
Quartier des gares
L’évolution du

Étude patrimoniale et inventaire
territoire
ensemble
site
bâtiment
rue et chemin 
toponyme

 
Conception graphique et photographie 

CFCRVÅGU�CWZ�FKXGTUGU�ÅVWFGU�CƂP�FG�
maximiser la portée des propos

  
707, rang Saint-Vincent 
Saint-Placide, Qc, J0V 2B0
514 296-3081            
denisecaron1534@gmail.com              

patrimoine
territoire

toponymie

Denise Caron
historienne
photographe de l’urbain

Étude patrimoniale et inventaire
territoire
ensemble
site
bâtiment
rue et chemin 
toponyme

 
Conception graphique et photographie 

CFCRVÅGU�CWZ�FKXGTUGU�ÅVWFGU�CƂP�FG�
maximiser la portée des propos

  
707, rang Saint-Vincent 
Saint-Placide, Qc, J0V 2B0
514 296-3081            
denisecaron1534@gmail.com              

patrimoine
territoire

toponymie

Denise Caron
historienne
photographe de l’urbain
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Cette étude est produite à la demande de l’arrondissement Ville-

Marie dans le cadre d’un Programme particulier d’urbanisme (PPU). 

Elle traite de l’évolution urbaine d’un secteur nommé le Quartier des 

gares lequel est délimité par les boulevards René-Lévesque, Robert-

Bourassa et les rues Notre-Dame et Lucien-L’Allier. 

$F�EPDVNFOU�WJTF�Ë�BMJNFOUFS�MB�SÏnFYJPO�TVS�M�BWFOJS�EF�DF�RVBSUJFS�
en mutation avec une meilleure compréhension des différentes 

phases de développement. Les couches successives de son 

développement, dont certains éléments datent du Régime français, 

mettent en lumière la profondeur historique et la dynamique des 

lieux, permettant par cela de mieux saisir les racines de la réalité 

actuelle. 

Pour bien mettre en évidence les différentes étapes de son 

urbanisation , le territoire est abordé à partir des voies de circulation 

depuis l’origine, ces dernières étant l’épine dorsale de tout 

développement urbain. Chaque chapitre de ce document compte 

un plan qui permet de saisir l’évolution du secteur à travers chacune 

des sept périodes recensées. Le texte traite de l’hydrographie, de 

la topographie, de l’évolution des rues et du développement urbain 

qui en découle. À cela s’ajoute une abondance de plans et de 

photos anciennes qui permettent de visualiser l’ampleur de certains 

phénomènes marquants de l’histoire du quartier. 
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Contour de rue = rue disparue

Nom de rue actuelle
Ancien nom de rue

Rue Notre-Dame (rue Saint-Joseph)

Rue Notre-Dame O. (rue Saint-Joseph)

Ruelle Blache

Rue Saint-Maurice

1
1642-1804
Les premières voies 
de communication

GéoGraphie

Topographie : la terrasse Sherbrooke entraîne une dénivellation entre 

l’actuel boulevard René-Lévesque, situé au sommet, et la rue Notre-

Dame, située en contre-bas, dans la vallée. La rue Saint-Antoine, 

située au centre de la dénivellation, en constitue l’axe est-ouest qui 

découpe le territoire en deux entités géographiques. 

Hydrographie : les cours d’eau Saint-Martin et Prud’homme se 

réunissent le long de la rue Notre-Dame pour ultimement se jeter 

EBOT�MF�nFVWF��-F�TFDUFVS�TVE�FTU�ÏUBOU�FOUPVSÏ�E�FBV
�JM�GPSNF�VOF�
presqu’île qui le rend sensible aux inondations. Les parcours de ces 

ruisseaux épousent de nombreux méandres. Très tôt, on essaie de 

contrôler les cours d’eau en les canalisant, comme le laisse voir leur 

tracé sur les plans anciens ;ĮŐ͘�Ϯ͕�ϯ͕�ϰͿ. 

Terrain : Un plan de 1745 mentionne qu’un terrain est marécageux 

entre la rue Notre-Dame et le ruisseau Saint-Martin. ;ĮŐ͘�ϮͲ�Ϳ

1
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Les chemins et rues

Les axes est-ouest sont les plus anciens et certains datent du 

Régime français. La plus importante voie demeure la rue Saint-

Joseph (rue Notre-Dame) qui mène à Lachine ;ĨŐ͘�ϮͿ, mais les axes du 

nord que sont les rues Saint-Antoine, de la Montagne et Saint-Jean-

Baptiste (boulevard René-Lévesque) donnent accès aux divers chemins 

de côte à l’ouest de la ville ;ĮŐ͘�ϭͿ.Durant cette période, des embryons 

de rues dans l’axe nord-sud se dessinent ;ĮŐ͘�ϭͿ�: rues Saint-François-

de-Sales (rue Peel), Sainte-Monique et Sainte- Geneviève (disparaît dans 

l’élargissement du boulevard Robert-Bourassa). 

Le plan de 1745 ;ĮŐ͘� ϯͿ donne quelques indications sur l’état des 

routes. Les quelques chemins esquissés sur le plan sont considérés 

impraticables pour les voitures, dont le grand axe routier qu’est la rue 

Saint-Joseph (Notre-Dame).

Les ponts

Le faubourg Saint-Joseph est le prolongement occidental de la ville 

Ë�M�FYUÏSJFVS�EFT�GPSUJmDBUJPOT��-PST�EF�M�ÏEJmDBUJPO�EFT�GPSUJmDBUJPOT
�
MFT� SVJTTFBVY� FODFSDMFOU� MB� WJMMF� GPSUJmÏF�� 5PVUF� QFSTPOOF� RVJ� WFVU�
se rendre à l’ouest des remparts doit nécessairement traverser les 

ruisseaux qui encerclent ce faubourg. En période de paix, ces cours 

d’eau constituent aussi des obstacles à franchir. 

C’est ainsi que les ponts deviennent des infrastructures essentielles 

au déplacement . Les rues Saint-Paul (Saint-Maurice) et Saint-Joseph 

(Notre-Dame)�RVJ�TF�QSPMPOHFOU�Ë�M�PVFTU�EFT�GPSUJmDBUJPOT�DPOWFSHFOU�
vers le pont Prud’homme ;ĮŐ͘�ϯͿ. Un autre pont donne accès à la rue 

Saint-Antoine. Il est long de 242 pieds et son tracé forme une oblique.  

Lorsque le cours d’eau sera enfoui, il sera remplacé par la Petite-

Rue-Saint-Antoine dont l’implantation caractéristique se maintiendra 

jusqu’au milieu du XXe siècle. Ces deux ponts, situés à des zones 

EF�SFOnFNFOU�EV�SVJTTFBV�;ĮŐ͘�ϯ�Ğƚ�ϰͿ, sont des passages obligés pour 

atteindre l’ouest et le nord-ouest de l’île. Ils constituent des éléments 

fragiles des voies de communications,  pouvant être emportés par 

les crues par exemple.

Rue Notre-Dame (St-Joseph)

«Rue Notre-Dame»

Pont Prud’homme

Maison Prud’homme

Terrain marécageux

Chemin impraticable pour les voitures de Lachine

Moulin

Cours d’eau

Rue Notre-Dame

Petite rue Saint-Antoine

«Petite Rivière»

Petite rue Saint-Antoine

Pont de 242 pieds

1745. P. La Brosse. Plan du Fauxbourg St Joseph. Le long pont de 242 pieds mène à la rue 
^ĂŝŶƚͲ��ŶƚŽŝŶĞ͘��͘�dĞƌƌĂŝŶ�ŵĂƌĠĐĂŐĞƵǆ͘��͘��ŚĞŵŝŶ�ŝŵƉƌĂƟĐĂďůĞ�ƉŽƵƌ�ůĞƐ�ǀŽŝƚƵƌĞƐ�ĚĞ�>ĂĐŚŝŶĞ͘��͘�
Maison Prud’homme.
Archives du séminaire de Québec, Tiré de Atlas historique de Montréal, p. 61.

1717. Gaspard-Joseph Chaussegros de Léry. WůĂŶ�ĚĞ�ůĂ�ǀŝůůĞ�ĚĞ�DŽŶƚƌĠĂů�ĞŶ��ĂŶĂĚĂ͘ 
�ƌĐŚŝǀĞƐ�ŶĂƟŽŶĂůĞƐ�;&ƌĂŶĐĞͿ͕�dŝƌĠ�ĚĞ�Atlas historique de Montréal, p.52.

Rue Notre-Dame

Rue Saint-Antoine

Les faubourGs saint-Joseph et saint-antoine

%ÒT� MF� 3ÏHJNF� GSBOÎBJT
� MB� WJMMF� TF� EFOTJmF� Ë� M�FYUÏSJFVS� EFT�
GPSUJmDBUJPOT�� -B� SVF� /PUSF�%BNF
� RVJ� USBWFSTF� MB� WJMMF� GPSUJmÏF
� TF�
prolonge à l’ouest et change de nom au delà des murailles pour 

devenir la rue Saint-Joseph. Les plans de cette époque montrent le 

morcellement du territoire le long de cet axe très ancien ;ĮŐ͘�ϰͿ. 

Plus haut, sur le coteau, la rue Saint-Antoine formant le faubourg 

du même nom commence son développement. Au nord du secteur, 

en 1799, la Fabrique de la paroisse Notre-Dame acquiert un terrain 

pour y installer son cimetière (site du futur square Dominion). La rue 

EV�$JNFUJÒSF�T�PVWSF�CJFO�RV�FMMF�OF�EFWJFOOF�PGmDJFMMFNFOU�QVCMJRVF�
qu’en 1825.

1767. Paul Jourdain dit Labrosse. WůĂŶ�ĚĞ�ůĂ�ǀŝůůĞ�Ğƚ�ĚĞƐ�ĨĂƵďŽƵƌŐƐ�ĚĞ�DŽŶƚƌĠĂů͘ 
Propriété de la famille Molson. Tiré de Atlas historique de Montréal, p. 61.
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1805-1829
La ville se tisse

GéoGraphie

Topographie :  Le plan de 1825 illustre bien la sinuosité de la terrasse 

Sherbrooke dans le secteur nord. 

+\GURJUDSKLH� HW� OH� GpPDQWqOHPHQW� GX�PXU� GHV� IRUWLÀFDWLRQV : Les 

cours d’eau de la Petite-Rivière et le ruisseau Prud’homme coulent 

toujours à ciel ouvert dans la ville alors que des tronçons de la Petite-

Rivière sont canalisés ;ĮŐ͘�ϲͿ.

Les ruisseaux sont de plus en plus considérés comme des 

nuisances. Partout dans le monde, les cours d’eau servent surtout 

d’égout, affectant la salubrité publique autant par les odeurs qui 

peuvent être nauséabondes que par l’éclosion de maladies parfois 

très contagieuses. La présence des cours d’eau dans la ville et en 

QBSUJDVMJFS�EBOT�DF�TFDUFVS�UJSF�Ë�TB�mO��

DémantèLement Des fortifications

%ÒT�MB�QÏSJPEF�QSÏDÏEFOUF
�MFT�GPSUJmDBUJPOT�TPOU�DPOTJEÏSÏFT
�BVUBOU�
par la population que par les militaires, comme une entrave à la 

circulation. Une loi est votée en 1801 par la Chambre d’assemblée 

EV�#BT�$BOBEB�QPVS�jBCBUUSF�MFT�BODJFOT�.VST�FU�'PSUJmDBUJPOT�RVJ�
entourent la Cité de Montréal, et pour pourvoir autrement à la Salubrité, 

Commodité et Embellissement de la dite Cité»1. Trois commissaires 

1  Statuts provinciaux du Bas-Canada, 40 George III, chap. XVI. Cité dans Jean-Claude Robert, 
Atlas historique de Montréal, p. 86.
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1820. P.V. Jacques Viger
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Rue Saint-Jacques (rue Saint-Bonaventure)
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sont nommées (1802-1817) pour réaliser ce mandat. Ils traiteront de 

l’amélioration de la salubrité publique, des communications et sur 

les aménagements des espaces ainsi dégagés. Il en résulte un plan 

des commissaires de 1815 tracé par Louis Charland intitulé Plan of 
WKH� 7RZQ� RI�0RQWUHDO� 6KHZLQJ� WKH� QHZ�3URMHWFWV� RII� (PEHOOLVKLQJ�
WKH�VDPH�'UDZQ�E\�2UGHU�RI�WKH�+RQUDEOH�-DPHV�0F*LOO��-RVHSK�GH�
/RQJXHLO�	�-RKQ�5LFKDUGVRQ�(VT��&RPPLVVLRQQHUV�qui synthétisent 

les propositions d’aménagements pour embellir la ville. Ce plan 

montre aussi les faubourgs Saint-Joseph et Saint-Antoine et le lit de 

la Petite-Rivière ;ĮŐ͘�ϲͿ.

Lit de  la Petite Rivière «Bed of the Little River»

Lit de la Petite Rivière «Bed of the Little River»

Le pont long

Pont Prud’homme
Rue Saint-Joseph

Rue Saint-Bonaventure
(Rue Saint-Jacques)

(Rue Notre-Dame)

«Long bridge»

Ponts du secteur

Lit de la Petite Rivière

Ponts traversant le lit de la Petite Rivière
Canaux projetés

1815. Louis Charland. WůĂŶ�ŽĨ�ƚŚĞ�dŽǁŶ�ŽĨ�DŽŶƚƌĞĂů�^ŚĞǁŝŶŐ�ƚŚĞ�ŶĞǁ�WƌŽũĞĐƚƐ�Žī��ŵďĞůůŝƐŚŝŶŐ�ƚŚĞ�^ĂŵĞ��ƌĂǁŶ�ďǇ�KƌĚĞƌ�ŽĨ�ƚŚĞ�,ŽŶŽƌĂďůĞ�:ĂŵĞƐ�DĐ'ŝůů͕�:ŽƐĞƉŚ�ĚĞ�>ŽŶŐƵĞŝů�Θ�:ŽŚŶ�ZŝĐŚĂƌĚƐŽŶ�
�ƐƋ͘��ŽŵŵŝƐƐŝŽŶŶĞƌƐ͘�>Ğ�ƚƌĂĐĠ�ǀĞƌƚ�ŝŶĚŝƋƵĞ�ůĞ�ůŝƚ�ĚĞ�ůĂ�WĞƟƚĞ�ZŝǀŝğƌĞ�Ğƚ�ĞŶ�ďůĞƵ�ĨŽŶĐĠ�ůĞƐ�ƉŽŶƚƐ�ƋƵŝ�ƉĞƌŵĞƩĞŶƚ�ĚĞ�ƌĞůŝĞƌ�ůĂ�ǀŝůůĞ�ĂƵ�ŶŽƌĚ͘�>Ğ�ƉŽŝŶƟůůĠ�ŝŶĚŝƋƵĞ�ůĞƐ�ĐĂŶĂƵǆ�ƉƌŽũĞƚĠƐ͘����ƌĞŵĂƌƋƵĞƌ�
ů͛ŝŵƉŽƌƚĂŶĐĞ�ĚĞ�ůĂ�ĐĂŶĂůŝƐĂƟŽŶ�ĚĞ�ůĂ�WĞƟƚĞ�ZŝǀŝğƌĞ�;ĞŶ�ƉŽŝŶƟůůĠͿ�ĂƵ�ŶŽƌĚ�ĚĞƐ�ĂŶĐŝĞŶŶĞƐ�ĨŽƌƟĮĐĂƟŽŶƐ�͘��ĂŶƐ�ůĞƐ�ĨĂƵďŽƵƌŐƐ�ŽƵĞƐƚ͕�ůĂ�WĞƟƚĞͲƌŝǀŝğƌĞ�ƐƵŝƚ�ƐŽŶ�ĐŽƵƌƐ�Ğƚ�ĞƐƚ�ĞŶũĂŵďĠĞ�ƉĂƌ�ůĞƐ�ĚĞƵǆ�ŵġŵĞƐ�
ƉŽŶƚƐ�;ĞŶ�ƌŽƵŐĞͿ͘��ĞůƵŝ�ƋƵŝ�ŵğŶĞ�ă�ůĂ�ƌƵĞ�^ĂŝŶƚͲ�ŶƚŽŝŶĞ�ĞƐƚ�ŝĚĞŶƟĮĠ�ĐŽŵŵĞ�ĠƚĂŶƚ�ůĞ�pont long͘�>Ă�ƌƵĞ�^ĂŝŶƚͲ�ŽŶĂǀĞŶƚƵƌĞ�Ŷ͛ĞƐƚ�ĞŶĐŽƌĞ�ƋƵ ă͛�ů͛ĠƚĂƚ�ĞŵďƌǇŽŶŶĂŝƌĞ͘
sD͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘

Ϯϭ�ĚĠĐĞŵďƌĞ� ϭϴϮϭ͘� :ĂĐƋƵĞƐ�sŝŐĞƌ͘ � �ŽƉŝĞ� Ě͛ƵŶ�ƉůĂŶ�ĚĞ� ů Ă͛ƌƉĞŶƚĞƵƌ��ŚĂƌůĞƐ� dƵƌŐĞŽŶ�ƉŽƵƌ� ůĞƐ�
^ƵůƉŝĐŝĞŶƐ͘��Ğ�ƉůĂŶ�ŵŽŶƚƌĞ�ďŝĞŶ�ƋƵĞ�ůĂ�WĞƟƚĞͲZŝǀŝğƌĞ�ĞƐƚ�ƉĂƌƟĞůůĞŵĞŶƚ�ĐĂŶĂůŝƐĠĞ�ă�ůĂ�ƐŽƌƟĞ�ĚĞ�
ůĂ�ǀŝůůĞ�;ă�ƉƌŽǆŝŵŝƚĠ�ĚĞ�ůĂ�ƌƵĞ�^ĂŝŶƚͲ�ŶƚŽŝŶĞ�Ğƚ�ĚĞ�ů Ă͛ĐƚƵĞů�ďŽƵůĞǀĂƌĚ�ZŽďĞƌƚͲ�ŽƵƌĂƐƐĂͿ͘�>Ğ�long 
pont ĞƐƚ�ƐŝƚƵĠ�ă�ů͛ĞǆƚƌĠŵŝƚĠ�ŶŽƌĚͲĞƐƚ�ĚƵ�ƐĞĐƚĞƵƌ�ă�ů͛ĠƚƵĚĞ͕�ĂƉƉƌŽǆŝŵĂƟǀĞŵĞŶƚ�ă�ů͛ŝŶƚĞƌƐĞĐƟŽŶ�
ĚƵ�ďŽƵůĞǀĂƌĚ�ZŽďĞƌƚͲ�ŽƵƌĂƐƐĂ�Ğƚ�ĚĞ�ůĂ�ƌƵĞ�^ĂŝŶƚͲ�ŶƚŽŝŶĞ͘�/ů�ŵŽŶƚƌĞ�ĠŐĂůĞŵĞŶƚ�ůĞ�ůŽƟƐƐĞŵĞŶƚ�
dense de ce moment.
sD͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘

Dans les nouveaux espaces ainsi créés au pourtour de la ville, 

on projette de canaliser les cours d’eau (principalement la Petite 

Rivière), d’ouvrir de larges avenues en bordure de ces nouveaux 

canaux et d’aménager de nouvelles places ou squares. Les 

SVJTTFBVY�FU� SJWJÒSF�BJOTJ�NPEJmÏT�QFSNFUUSPOU� VO�NFJMMFVS� DPOUSÙMF�
des eaux ;ĮŐ͘� ϳͿ�� $FUUF� QMBOJmDBUJPO� UPVDIF� FTTFOUJFMMFNFOU� MB� WJMMF
�
mais une meilleure circulation dans la ville ne peut qu’avoir des 

effets positifs sur les faubourgs. Ce démantèlement des murs qui 

chamboule complètement le paysage urbain est le point de départ 

d’une  importante expansion urbaine.

6

7
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Les chemins et rues

Une trame urbaine plus serrée se tisse, plusieurs nouvelles rues 

quadrillant le secteur, en particulier au sud� ;ĮŐ͘� ϱ� Ğƚ� ϴͿ. Dans l’axe 

est-ouest, la rue Saint-Antoine se prolonge vers l’ouest reliant le 

Vieux- Montréal à l’est aux limites de la ville à l’ouest. Parallèlement, 

la rue  Saint- Bonaventure (Saint-Jacques) s’ouvre. Même si dans le 

Rue Saint-Antoine

Rue Dorchester

Rue Saint-Janvier
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1825. John Adams. DĂƉ�ŽĨ�ƚŚĞ��ŝƚǇ�ĂŶĚ�^ƵďƵƌďƐ�ŽĨ�DŽŶƚƌĠĂů͘��Ğ�ƉůĂŶ�ŵŽŶƚƌĞ�ďŝĞŶ�Žƶ�ĞŶ�ĞƐƚ�ƌĞŶĚƵ�ůĞ�ĚĠǀĞůŽƉƉĞŵĞŶƚ�ƵƌďĂŝŶ�ĞŶ�ϭϴϮϱ͘�>ĞƐ�ƌƵĞƐ�^ĂŝŶƚͲ�ŶƚŽŝŶĞ�Ğƚ�^ĂŝŶƚͲ:ŽƐĞƉŚ�ƐŽŶƚ�ĚĞ�ůŽŶŐƵĞƐ�ƌƵĞƐ�
reliant le Vieux-Montréal aux limites de la Ville. 

secteur la rue Dorchester n’est alors qu’un court tronçon, elle s’étend 

UPVUFGPJT�WFST�M�PVFTU�FMMF�BVTTJ
�KVTRV�BVY�DPOmOT�EF�MB�WJMMF�

Dans l’axe nord-sud, les rues de la Montagne et de l’Aqueduc 

(Lucien-L’allier) se prolongent. Il s’agit généralement de rues étroites 

qui présentent parfois un tracé irrégulier.

Le square chaboiLLez et ouverture De rues

À la suite du décès du notaire Louis Chaboillez en 1813, ses 

héritiers subdivisent sa propriété du faubourg Saint-Joseph. La rue 

Saint-Joseph et deux cours d’eau (la Petite Rivière et le ruisseau 

Prud’homme) convergent à cet endroit. À la jonction de ces trois 

éléments, un terrain triangulaire, site d’un ancien petit lac, est cédé 

à la Ville en 1818 comme place publique qu’on nomme  le carré 

Chaboillez ;ĮŐ͘�ϵͿ. Au même moment, les héritiers cèdent à la ville les 

rues Chaboillez (rue Montfort) et de l’Inspecteur, toutes deux orientées 

dans un axe nord-sud. Ces voies relient le faubourg Saint-Joseph 

au faubourg Saint-Antoine vers le nord, tout en donnant accès au 

sud à la rue Saint-Joseph (rue Notre-Dame). Bien sûr, toutes ces voies 

publiques ouvertes permettent à la propriété des héritiers Chaboillez 

de se développer.

du GTR

1818
Cession. Succ. Louis Chaboillez

1805-1829

1850-1869
1900-1949
1950-1990

1830-1849
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7 mars 1949. WůĂŶ� ŚŝƐƚŽƌŝƋƵĞ� ĚƵ� ƐƋƵĂƌĞ� �ŚĂďŽŝůůĞǌ� Ğƚ� ƐŽŶ� ĚĠǀĞůŽƉƉĞŵĞŶƚ͘�Ce plan montre 
ů͛ĠǀŽůƵƟŽŶ�ĚƵ�ƐƋƵĂƌĞ��ŚĂďŽŝůůĞǌ�Ğƚ�ůĞ�ƚĞƌƌĂŝŶ�ĐĠĚĠ�ƉĂƌ�ůĞƐ�ŚĠƌŝƟĞƌƐ��ŚĂďŽŝůůĞǌ�ĞŶ�ϭϴϭϴ�ă�ůĂ�ǀŝůůĞ͘
sD��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘�&ŽŶĚ�ĚĞ�ƉůĂŶ�ϰϬϭϲ͘

8

9



11

Les ponts

Les deux mêmes ponts, dont le ORQJ�SRQW��enjambent toujours les 

deux cours d’eau qui s’y rencontrent. Un pont doit être construit pour 

donner accès à la nouvelle rue Chaboillez (rue Montfort) permettant 

ainsi à relier le square Chaboillez au nord de la ville ;ĮŐ͘�ϭϬͿ. 

faubourGs saint-Joseph et saint-antoine

-F� UFSSJUPJSF� TF� EFOTJmF��%FVY� GBVCPVSHT� TF� EÏWFMPQQFOU� Ë� M�PVFTU�
de l’ancienne ville : un dans la partie haute sur la rue Saint-Antoine 

et l’autre dans la partie basse le long de la rue Saint-Joseph où 

presque tout est déjà construit en 1825 ;ĮŐ͘�ϭϬͿ. Pour le reste, des 

vergers sont exploités dans la dénivellation au nord de la rue Saint-

Antoine, tels que dessinés sur les plan de Cane de 1846 ;ĮŐ͘�ϭϲͿ.  De 

vastes secteurs restent inoccupés au nord du ruisseau Prud’homme 

jusqu’à la rue Saint-Antoine.  

Après que les héritiers Chaboillez aient cédé à la ville le terrain pour 

l’ouverture des rues Chaboillez (rue Montfort) et son prolongement 

la Sainte-Marguerite, cet axe se développe rapidement au sud de 

la terrasse Sherbrooke� ;ĮŐ͘� ϭϬͿ.  Quelques rues sont partiellement 

habitées, soit les rues de la Montagne au sud du ruisseau Prud’homme 

et Sainte-Geneviève.

Les moyens De transport

Durant cette période, le canal de Lachine est ouvert en 1825, 

QFSNFUUBOU�BV�USBmD�NBSJUJNF�EF�DPOUPVSOFS�MFT�SBQJEFT�EF�-BDIJOF��

1825. John Adams. DĂƉ�ŽĨ�ƚŚĞ��ŝƚǇ�ĂŶĚ�^ƵďƵƌďƐ�ŽĨ�DŽŶƚƌĠĂů͘�>Ğ�ƐƋƵĂƌĞ��ŚĂďŽŝůůĞǌ�ĂƵ�ĐŽŶŇƵĞŶƚ�
de deux cours d’eau : importance de l’eau dans ce secteur.

Ϯϴ�ũĂŶǀŝĞƌ�ϭϵϮϳ͘��ǆĞŵƉůĞ�ĚĞ�ŵĂŝƐŽŶƐ�ĚĞ�ĨĂƵďŽƵƌŐ�ĚĂŶƐ�ůĞ�ƐĞĐƚĞƵƌ͘ ��ĞƐ�ŵĂŝƐŽŶƐ�ƐŽŶƚ�ƐŝƚƵĠĞƐ�ă�
ů͛ŝŶƚĞƌƐĞĐƟŽŶ�ĚĞƐ�ƌƵĞƐ�EŽƚƌĞͲ�ĂŵĞ�Ğƚ�ĚĞ�ů �͛ƋƵĞĚƵĐ͘
�sD͘�sDϵϴͲzͺϮWϬϯϳ͘�;ĚĠƚĂŝůͿ

10 11
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1830-1849
Le chemin de fer 
arrive

GéoGraphie

Hydrographie : La Petite Rivière disparaît progressivement, s’intégrant 

au système d’égout. Par ailleurs, le plan de Cane de 1846 montre 

le ruisseau Prud’homme toujours à ciel ouvert jusqu’aux limites du 

square Chaboillez ;ĮŐ͘�ϭϲͿ. La présence de la décharge du ruisseau 

Prud’homme à cet endroit rend complexe toute intervention de 

construction ou d’aménagement. 

Le chemin donnant accès à la gare Bonaventure (1847) à partir du 

square Chaboillez jouxte le ruisseau Prud’homme. Ce dernier sera 

canalisé sous la rue ;ĮŐ͘�ϭϬͿ pour devenir un égout.  Un plan montre 

l’avenir du ruisseau qui traverse le square Chaboillez et dont les 

méandres sont détournés pour être canalisés sous la rue.

3

12

21 novembre 1843. Cession

Rue Latour

26 juillet 1841. Acq.
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Les rues

Quelques tronçons de rues s’ajoutent à la trame existante (en orange 

ĮŐ͘�ϭϮͿ, formant de nouveaux quadrilatères qui permettent une vie de 

RVBSUJFS
�EJWFSTJmBOU�BJOTJ�MF�QBZTBHF�VSCBJO��-B�SVF�4BJOU�#POBWFOUVSF�
(Saint-Jacques) traverse complètement le secteur sans aller au delà à 

l’ouest.

La rue Dorchester s’élargit tout en s’allongeant vers l’est ;ĮŐ͘�ϭϮͿ, alors 

que vers l’ouest, elle s’étend toujours aux limites de la ville.

Le court tronçon oblique du prolongement de la rue Craig menant à 

la rue Saint-Bonaventure (Saint-Jacques)  produit une forme triangulaire 

dans la trame urbaine composée de la Petite-Rue-Saint-Antoine, des 

rues Craig et Saint-Jacques. Cette forme atypique constitue alors 

une particularité de la trame urbaine de ce secteur. 

La rue du Cimetière (de la Cathédrale) homologuée en 1849 se rend 

jusqu’à la voie d’accès de la gare Bonaventure.

La Gare bonaventure et aménaGements urbains

Entre 1842 et 1848, le canal de Lachine est approfondi et élargi, les 

industries s’y installent en grand nombre, faisant ainsi des abords du 

canal le berceau de l’industrialisation au Canada. Le port s’ouvre à la 

navigation océanique et en devient le terminus. Plaque tournante des 

communications, Montréal devient la métropole du Canada.

À cette même époque, à proximité de ces installations majeures, une 

OPVWFMMF�WPJF�EF�DPNNVOJDBUJPO�E�BWFOJS�TF�QSPmMF�EBOT�MF�TFDUFVS
�
le chemin de fer. En 1847, la Montreal & Lachine Railway Co. s’établit 

entre le ruisseau Prud’homme et la rue Saint-Jacques en construisant  

la gare Bonaventure ;ĮŐ͘� ϭϰͿ͕�première gare-terminus de Montréal. 

Son arrivée entraîne des transformations dans l’aménagement des 

abords de ce terminus, faisant entre autre disparaître une partie des 

deux cours d’eau (Prud’homme et la Petite-Rivière) sous le square 

Chaboillez, en les canalisant comme l’indique un plan de 1848�;ĮŐ͘�ϭϯͿ.

ϱ�ũƵŝůůĞƚ�ϭϴϰϴͬ�ŽƉŝĞ�ĚĞ�ϭϵϰϴ͘�WůĂŶ�ŽĨ��ŚĂďŽŝůůĞǌ�^ƋƵĂƌĞ�;ĚĠƚĂŝůͿ͘ �Ğ�ƉůĂŶ�ŵŽŶƚƌĞ�ďŝĞŶ�ů Ă͛ŶĐŝĞŶ�ůŝƚ�ĚĞƐ�ĐŽƵƌƐ�Ě͛ĞĂƵ�ƚƌĂǀĞƌƐĂŶƚ�ůĞ�ƐƋƵĂƌĞ��ŚĂďŽŝůůĞǌ͘���ĐĞůĂ�ĞƐƚ�ƐƵƉĞƌƉŽƐĠ�ůĞƵƌ�ĐĂŶĂůŝƐĂƟŽŶ�ƐŽƵƐ�
ůĞ�ƐƋƵĂƌĞ͘
sD͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘�W/�ϰϬϬϰ͘�;�ĠƚĂŝůͿ

13
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La rue privée qui relie en diagonal le square Chaboillez à la gare 

est ouverte par la compagnie de chemin de fer ;ĮŐ͘�ϭϰͿ. Elle coupe 

dans la trame ancienne occupée par plusieurs propriétaires et se 

superpose au segment du ruisseau Prud’homme qui est canalisé 

;ĮŐ͘�ϭϰͿ. Le prolongement de la rue du Cimetière permet d’atteindre 

cette rue qui donne accès à la gare. 

Le square chaboiLLez et Les ponts

Bien que le ruisseau Prud’homme soit encore apparent, à tout le 

NPJOT�TJ�PO�TF�mF�BV�QMBO�EF�$BOF�EF�����
� MFT�QPOUT�EV�TRVBSF�
Chaboillez disparaissent à la suite de la canalisation des cours d’eau 

;ĮŐ͘�ϭϱͿ. Le square forme maintenant un espace public libre d’obstacles 

qui permet une circulation sans entrave et donne un accès direct à 

la gare Bonaventure nouvellement en service. Le square Chaboillez, 

la gare et ses abords, deviennent un carrefour important pour la 

circulation des humains et des marchandises, donnant un accès 

QMVT�nVJEF�Ë�UPVUFT�MFT�EJSFDUJPOT�

Août 1847. John Ostell. WůĂŶ�^ƚƌĞĞƚ��ŽŵŵƵŶŝĐĂƟŶŐ�ĨƌŽŵ��ŚĂďŽŝůůĞǌ�^ƋƵĂƌĞ�ƚŽ�ƚŚĞ�WƌŽƉĞƌƚǇ�ŽĨ�ƚŚĞ�DŽŶƚƌĞĂů�Θ�>ĂĐŚŝŶĞ�Z͘Z͘��ŽŵƉĂŶǇ�^ŚĞǁŝŶŐ�ƚŚĞ�/ŶĚŝǀŝĚƵĂů�WƌŽƉĞƌƟĞƌƐ�dŚƌŽƵŐŚ�ǁŝĐŚ�ŝƚ�ǁŝůů�WĂƐƐ͘ 
>Ğ�ƟƚƌĞ�ĚŽŶŶĞ�ůĞ�ƉƌŽŐƌĂŵŵĞ͘�>Ğ�ƚĞƌŵŝŶƵƐ�ƐŝƚƵĠ�ĂƵ�ďŽƵƚ�ĚĞ�ĐĞƩĞ�ƌƵĞ�ƉƌŝǀĠĞ͕�ƌĞůŝĞ�ůĞ�ƐƋƵĂƌĞ�ă�ůĂ�ŐĂƌĞ͘�
sD͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘��WϭϮϲϰϰͺ�ͲϭϭϰͲϭͺ�d͘

1853. DĂƉ�ŽĨ� ƚŚĞ�ĐŝƚǇ�ŽĨ�DŽŶƚƌĞĂů�ǁŝƚŚ� ƚŚĞ� ůĂƚĞƐƚ� ŝŵƉƌŽǀĞŵĞŶƚƐ� ;ĚĠƚĂŝůͿ. Ce plan montre la 
ĐŽŶĮŐƵƌĂƟŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ƚƌĂŵĞ�ƵƌďĂŝŶĞ�ĚĞǀĂŶƚ�ůĂ�ŐĂƌĞ͘�>Ă�ƌƵĞ�ƋƵŝ�ůƵŝ�ƐĞƌƚ�ĚĞ�ƉĂƌǀŝƐ�ĂƉƉĂƌƟĞŶƚ�ă�ůĂ�
compagnie DŽŶƚƌĞĂů�Θ�>ĂĐŚŝŶĞ�ZĂŝůǁĂǇ��ŽŵƉĂŶǇ͘ �
�Ŷ�ůŝŐŶĞ͘���ŶY͘�'ͬϯϰϱϰͬDϲϱͬϭϴϱϯͬDϯϲ���Z͘�;ĚĠƚĂŝůͿ
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1846. James Cane. dŽƉŽŐƌĂƉŚŝĐĂů�ĂŶĚ�WŝĐƚŽƌŝĂů�DĂƉ�ŽĨ�ƚŚĞ��ŝƚǇ�ŽĨ�DŽŶƚƌĞĂů�;ĚĠƚĂŝůͿ��Ğ�ƉůĂŶ�ŵŽŶƚƌĞ�ůĞ�ƐƋƵĂƌĞ��ŚĂďŽŝůůĞǌ�;ĞŶ�ũĂƵŶĞͿ�ĐŽŵƉůğƚĞŵĞŶƚ�ĐĂŶĂůŝƐĠ�Ğƚ�ůĞ�ƌƵŝƐƐĞĂƵ�WƌƵĚ͛ŚŽŵŵĞ�ĞŶĐŽƌĞ�ă�
ĐŝĞů�ŽƵǀĞƌƚ͘�^Ƶƌ�ĐĞ�ƉůĂŶ�ůĂ�ŐĂƌĞ��ŽŶĂǀĞŶƚƵƌĞ�Ŷ͛ĞƐƚ�ƉĂƐ�ĞŶĐŽƌĞ�ŝŶƐƚĂůůĠĞ͘�hŶĞ�ǀŝůůĂ�ĞŶƚŽƵƌĠĞ�ĚĞ�ũĂƌĚŝŶƐ�;ĞŶĐĂĚƌĠ�ŶŽŝƌͿ͕�ƉƌŽƉƌŝĠƚĠ�ĚĞ�:ĂŵĞƐ�dŽƌƌĂŶĐĞ͕�ĞƐƚ�ĐŽŶƐƚƌƵŝƚĞ�ĂƵ�ƐƵĚ�ĚĞ�ůĂ�ƌƵĞ�^ĂŝŶƚͲ�ŶƚŽŝŶĞ͘

Le DéveLoppement urbain

Le faubourg Saint-Antoine se développe lentement autour de l’axe 

de la rue Saint-Antoine, peu de rues secondaires s’ouvrent de part 

et d’autre ce cet axe. Le nord de la rue Saint-Antoine est encore 

couvert de vergers. Une villa entourée de jardins aménagés y est 

construite. ;ĮŐ͘�ϭϲ�ĞŶĐĂĚƌĠ�ĞŶ�ŶŽŝƌ�Ğƚ�ϮϳͿ 

Le sud-est du secteur par ailleurs est très dense même avant l’arrivée 

de la gare Bonaventure. Il en est de même de part et d’autre de la 

rue Saint-Joseph ( rue Notre-Dame). Le ruisseau Prud’homme sert de 

limite au développement urbain à partir de la rue Saint-Joseph (rue 

Notre-Dame). 

Le vaste terrain qu’occupe la gare Bonaventure entre le ruisseau et 

la rue Bonaventure (Saint-Jacques) change complètement la vocation 

du secteur sud.

16
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1850-1869
Un changement de 
vocation

GéoGraphie

Hydrographie : Elle est maintenant souterraine. Durant cette période, 

les cours d’eau, incorporés au réseau d’égout qui se met en place, 

disparaissent complètement sous les rues, faisant tomber cette 

EFSOJÒSF�CBSSJÒSF�Ë�MB�nVJEJUÏ�EF�MB�DJSDVMBUJPO��

C’est le cas d’un court tronçon de la rue Craig qui traverse en oblique 

un quadrilatère ;ĮŐ͘�ϭϵͿ pour atteindre la rue Saint-Bonaventure (Saint-

Jacques). Il traverse les lots construits où coule la Petite Rivière. 

Lorsque les terrains  passent au domaine public, cette ouverture de 

rue fait disparaître la rivière qui subsiste à ciel ouvert� ;ĮŐ͘�ϭϴͿ. Il en 

va de même de la rue Albert qui, en s’ouvrant, intègre le ruisseau 

Prud’homme au réseau d’égout de la Ville.

ouvertures De rues au norD De La rue saint-antoine

Le secteur est en pleine ébullition, ce qui se traduit par de grands 

DIBOHFNFOUT� EBOT� MB� USBNF� VSCBJOF�� "V� OPSE
� EFT� NPEJmDBUJPOT�
se manifestent, principalement par l’élargissement de rues déjà 

existantes et par l’ouverture de nouvelles rues, en particulier entre 

MFT�SVFT�%PSDIFTUFS�FU�4BJOU�"OUPJOF��-F�SÏTFBV�WJBJSF�TF�DPNQMFYJmF�
et presque toutes les rues sont ouvertes. Au sud, les abords de la 

gare Bonaventure changent d’échelle ;ĮŐ͘�ϭϳͿ.
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Le nord : un nouveau quartier 

Au nord de la rue Saint-Antoine, deux axes est-ouest sont 

complètement transformés. Les tronçons existants sont élargis. 

Dans un premier temps (1855-1857), la rue Dorchester est prolongée 

vers l’est et rejoint un tronçon de cette rue déjà existante à l’est. Dans 

une moindre mesure, la rue De La Gauchetière est prolongée vers 

l’ouest alors que le très ancien tronçon courbe de la rue Saint-Janvier 

(avenue des Canadiens-de-Montréal) est redressé, élargi puis prolongé 

;ĮŐ͘�ϮϬͿ.  Ces deux rues décalées se butent à la rue du Cimetière (de la 

Cathédrale) qui les relie entre elles. 

Ces ouvertures de larges rues dans la partie haute du territoire 

jettent les assises d’un quartier qui prendra forme dans la décennie 

suivante. Plusieurs larges rues s’ouvrent perpendiculairement à la 

rue Dorchester - Drummond, Stanley et Windsor (Peel) - ouvrant d’un 

coup un quartier qui vise une clientèle aisée. De plus, les rues du 

Cimetière (de la Cathédrale) et Sainte-Marguerite 	.BOTmFME
 sont élargies. 

Les champs couverts de vergers situés dans le coteau disparaissent 

pour faire place à un quartier en pleine effervescence.

�ĠĐĞŵďƌĞ� ϭϴϱϳ� � t͘,͘� DĐ<ĞŶǌŝĞ͘� Plan of proposed new street to connect Craig and St 
�ŽŶĂǀĞŶƚƵƌĞ�^ƚƌĞĞƚ͘ Le cours d’eau est intégré au réseau d’égout, la trame urbaine est percée 
Ğƚ�ůĂ�ƌƵĞ��ƌĂŝŐ�ĞƐƚ�ƉƌŽůŽŶŐĠĞ�ǀĞƌƐ�ůĂ�ƌƵĞ�^ĂŝŶƚͲ�ŽŶĂǀĞŶƚƵƌĞ͘�
sD͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘��WϳϴϱϬͺ�Ͳϯͺ�d͘

ϭϴϴϭ͘� �ŚĂƐ͘� �͘� 'ŽĂĚ͘��ƚůĂƐ� ŽĨ� ƚŚĞ� �ŝƚǇ� ŽĨ�DŽŶƚƌĞĂů� ĨƌŽŵ� ƐƉĞĐŝĂů� ƐƵƌǀĞǇ� ĂŶĚ� ŽĸĐŝĂů� ƉůĂŶƐ͕�
ƐŚŽǁŝŶŐ�Ăůů�ďƵŝůĚŝŶŐƐ�Θ�ŶĂŵĞƐ�ŽĨ�ŽǁŶĞƌƐ�;ĚĠƚĂŝůͿ͘�hŶĞ�ĨŽƌŵĞ�ƵƌďĂŝŶĞ�ĂƚǇƉŝƋƵĞ�ĚĠĐŽƵůĞ�ĚĞ�ůĂ�
ĐŽŶƟŶƵĂƟŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ƌƵĞ��ƌĂŝŐ͘�
�Ŷ�ůŝŐŶĞ͘��ŝďůŝŽƚŚğƋƵĞ�Ğƚ��ƌĐŚŝǀĞƐ�ŶĂƟŽŶĂůĞƐ�ĚƵ�YƵĠďĞĐ͘

�ĠĐĞŵďƌĞ�ϭϴϲϲ͘�WůĂŶ�ŽĨ�ƉƌŽƉŽƐĞĚ�ǁŝĚĞŶŝŶŐ�ŽĨ�^ƚ�:ĂŶǀŝĞƌ�^ƚƌĞĞƚ�ƚŽ�ϲϬ�ĨĞĞƚ�ǁŝĚĞ͘�>͛ĂǀĞŶƵĞ�ĚĞƐ��ĂŶĂĚŝĞŶƐͲĚĞͲDŽŶƚƌĠĂů�ĞƐƚ�ƵŶĞ�ƚƌğƐ�ĂŶĐŝĞŶŶĞ�ƌƵĞ�ƋƵŝ�ƉŽƌƚĞ�ă�ů͛ŽƌŝŐŝŶĞ�ůĞ�ƚŽƉŽŶǇŵĞ�ĚĞ�ƌƵĞ�^ĂŝŶƚͲ:ĂŶǀŝĞƌ͘ ��ůůĞ�ĚĞǀŝĞŶƚ�ƉĂƌ�ůĂ�ƐƵŝƚĞ�ůĂ�ƌƵĞ�KƐďŽƌŶĞ�Ğƚ�ĞŶĮŶ��Ğ�>Ă�'ĂƵĐŚĞƟğƌĞ�KƵĞƐƚ�ĂǀĂŶƚ�ĚĞ�ƉƌĞŶĚƌĞ�ůĞ�
ŶŽŵ�ĂĐƚƵĞů͘��ĞƩĞ�ƌƵĞ�ůĠŐğƌĞŵĞŶƚ͕�ŝŶĐƵƌǀĠĞ�ă�ů͛ŽƌŝŐŝŶĞ͕�ĞǆŝƐƚĞ�ĂǀĂŶƚ�ϭϳϵϲ͘��Ğ�ƚƌŽŶĕŽŶ�ĐŽŵƉƚĞ�ƉĂƌŵŝ�ůĞƐ�ƚƌĂĐĠƐ�ůĞƐ�ƉůƵƐ�ĂŶĐŝĞŶƐ�ĚĞ�ůĂ�ǀŝůůĞ͘�>͛ ƵƌďĂŶŝƐĂƟŽŶ�Ɛ Ă͛ƉƉƌŽĐŚĂŶƚ͕�ƐŽŶ�ƚƌĂĐĠ�ĞƐƚ�ƌĞĚƌĞƐƐĠ͕�ůĂ�ƌƵĞ�ĠůĂƌŐŝĞ�Ğƚ�ůĞƐ�ƋƵĞůƋƵĞƐ�ďąƟŵĞŶƚƐ�ƋƵŝ�ůĂ�ďŽƌĚĞŶƚ�ĚĠŵŽůŝƐ͘�hŶĞ�ƉŽƉƵůĂƟŽŶ�ĂŝƐĠĞ�Ɛ͛Ǉ�ŝŶƐƚĂůůĞƌĂ�ĚĂŶƐ�
la prochaine décennie. 
sD͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘��WϭϯϳϲϳͺKͲϯϵͺ�d͘
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privée nommée la rue Railroad ;ĮŐ͘�ϮϭͿ qui suit le cours du ruisseau 

Prud’homme ;ĮŐ͘�ϭϱͿ. Quinze ans plus tard, des terrains appartenant 

à William Dow deviennent la propriété de la Ville et sont intégrés au 

square qui devient en quelque sorte la porte d’entrée de la gare et de 

la rue Albert. Ce square élargi est maintenant un carrefour qui permet 

une meilleure circulation des personnes et des marchandises. La 

rue Albert recouvre le cours de l’ancien ruisseau Prud’homme qui 

disparaît complètement.

Le sud : le square Chaboillez et la gare

Par ailleurs, au sud les installations ferroviaires de la gare Bonaventure 

construites par la 0RQWUHDO� 	� /DFKLQH�5DLOZD\�&R��entraînent une 

transformation profonde du square Chaboillez. Lorsque cédé 

à la Ville, cet espace situé à la jonction de deux cours d’eau est 

TPNNF�UPVUF�NJOVTDVMF�FU�EJGmDJMFNFOU�DPOTUSVDUJCMF�	mH�
��%BOT�MFT�
années 1850, la compagnie de chemin de fer cède à la ville la rue 

du GTR

1818
Cession. Succ. Louis Chaboillez
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ŵŽŶƚƌĞ�ůĞ�ƉƌĞŵŝĞƌ�ĂŐƌĂŶĚŝƐƐĞŵĞŶƚ�ĚƵ�ƐƋƵĂƌĞ�ĞŶ�ƌĞůĂƟŽŶ�ĂǀĞĐ�ůĂ�ŐĂƌĞ��ŽŶĂǀĞŶƚƵƌĞ͘�
sD͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘�&ŽŶĚ�ĚĞ�ƉůĂŶ�ϰϬϭϲ͘

�ǀƌŝů�ϭϴϲϰ͘�WůĂŶ�ŽĨ�WƌŽƉĞƌƚǇ�ZĞƋƵŝƌĞĚ�ďǇ�ƚŚĞ��ŽƌƉŽƌĂƟŽŶ�ŽĨ�DŽŶƚƌĠĂů�ĨƌŽŵ�tŝůŝĂŵ��Žǁ�ƚŽ�
KƉĞŶ��ůďĞƌƚ�^ƚƌĞĞƚ͘ L’entrée de la rue Albert est en rouge.
sD͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘��WϭϮϮϴϴͺ�Ͳϴͺ�d͘

Le pont victoria

En 1860, pour la première fois un pont ferroviaire surmonte l’obstacle 

infranchissable à la circulation des biens et des personnes pendant 

VOF�QBSUJF�EF�M�BOOÏF
�TPJU�MF�nFVWF�4BJOU�-BVSFOU��-F�QPOU�7JDUPSJB
�
construit par la compagnie de chemin de fer du Grand Tronc, devient 

la clef de voûte du transport ferroviaire continental ;ĮŐ͘�ϮϱͿ. En 1864, 

cette compagnie commence à utiliser la gare Bonaventure. La gare 

est stratégiquement très bien située, étant à proximité à la fois du pôle 

industriel créé par le canal de Lachine, du lieu d’échange que constitue 

Ɛ͘Ě͘�DŽŶƚƌĠĂů�ĂƉƌğƐ�ůĂ�ĐŽŶƐƚƌƵĐƟŽŶ�ĚƵ�ƉŽŶƚ�sŝĐƚŽƌŝĂ͘�>Ğ�ĚƀŵĞ�ĚĞ�ůĂ�ĐĂƚŚĠĚƌĂůĞ�^ĂŝŶƚͲ:ĂĐƋƵĞƐ�ĞƐƚ�ďŝĞŶ�ĞŶ�ǀƵĞ�ĂƵ�ĐŽĞƵƌ�ĚĞ�ůĂ�ǀŝůůĞ͘
Tiré de EĞǁ��ůďƵŵ�ĨŽ�DŽŶƚƌĞĂů͘

sĞƌƐ�ϭϵϭϬ͘�>Ă�ƉĞƟƚĞ�ƌƵĞ�^ĂŝŶƚĞͲDĂƌŐƵĞƌŝƚĞ�ĂƵ�ƐƵĚ�ĚĞ�ůĂ�ĐĂƚŚĠĚƌĂůĞ�ĐĂƚŚŽůŝƋƵĞ�^ĂŝŶƚͲ:ĂĐƋƵĞƐ�ĞŶ�
ƉĞƌƐƉĞĐƟǀĞ�ĚĞ�ůĂ�ƌƵĞ͘�
En ligne. BAnQ. 

ϭϴϲϳͲϭϴϲϵ͘�^ŝƚǁĞůů͘�&ŽƌƟĮĐĂƟŽŶ�^ƵƌǀĞǇƐ�;ĚĠƚĂŝůͿ͘�>ĞƐ�ďąƟŵĞŶƚƐ�ŝŵƉŽƌƚĂŶƚƐ�ĚƵ�ƐĞĐƚĞƵƌ�ĞŶ�
1869 : gare, églises et marché.
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MF�QPSU�EF�.POUSÏBM�BJOTJ�RVF�EV�DFOUSF�mOBODJFS�FU�DPNNFSDJBM�EF�MB�
vieille ville. Le secteur est maintenant relié au continent.

Le DéveLoppement urbain

Est-ce l’effervescence de la création de la Confédération canadienne, 

l’activité économique, l’augmentation de la population de l’époque, 

toujours est-il que du point de vue de l’ouverture des rues et de la 

création d’un quartier, c’est une époque où tous les éléments pour un 

changement de vocation du quartier sont mis en place. 

Le paysage en est complètement transformé. En 1853, un règlement 

entériné par le Conseil de Ville interdit toute inhumation dans les limites 

de la cité. Au début de cette décennie, les cimetières catholique, 

protestant et juif qui occupent une partie du territoire déménagent 

vers le mont Royal.

Quatre églises de différentes dénominations s’élèvent à proximité ou 

sur la rue Dorchester : l’American  Presbyterian ;ĮŐ͘�ϮϲͿ, la Weysleyan 

Methodist, dans ce même quadrilatère l’église anglicane St. George 

et, en plein château fort protestant, sous l’impulsion de Mgr Ignace 

Bourget, s’élève la cathédrale catholique Saint-Jacques ;ĮŐ͘��ϮϱͿ. 

À proximité, sur la rue Dorchester mais hors du secteur, deux autres 

ÏHMJTFT�POU�ÏMFWÏ�MFVS�nÒDIF���M�ÏHMJTF�,OPY�FU�M�ÏHMJTF�4U��1BVM
�DFUUF�
dernière étant déménagée dans les années 1930 pour devenir la 

chapelle du collège Saint-Laurent ;ĮŐ͘�ϲϭͿ. Cette concentration assez 

unique d’églises à Montréal montre la diversité de la population du 

quartier. Par ailleurs, elle illustre aussi qu’à cette époque la majorité 

des églises de Montréal sont protestantes.

Écoles, hospice et marché public ;ĮŐ͘� ϮϴͿ complètent le paysage 

institutionnel du quartier. À cela s’ajoute l’importance que prend le 

complexe de la gare Bonaventure dont les installations s’étendent 

de la rue du Cimetière (de la Cathédrale) approximativement jusqu’à la 

rue de la Montagne.

Au sud de la gare Bonaventure (Saint-Jacques), le quartier se développe 

depuis longtemps ;ĮŐ͘� ϮϵͿ. Quelques nouvelles rues viennent se 

raccorder à la rue Albert. 

sĞƌƐ�ϭϵϮϬ͘�>Ğ�ŵĂƌĐŚĠ�^ĂŝŶƚͲ�ŶƚŽŝŶĞ�ă�ů Ă͛ŶŐůĞ�ĚĞƐ�ƌƵĞƐ�^ĂŝŶƚͲ:ĂĐƋƵĞƐ�Ğƚ�ĚĞ�ůĂ�DŽŶƚĂŐŶĞ͘�Ɛ͘Ě͘
�sD͘�sDϵϰͲ�ϮϳͲϮ͘

Vers 1870. �ŽƌĐŚĞƐƚĞƌ�^ƚƌĞĞƚ�ĨƌŽŵ�DŽƵŶƚĂŝŶ�^ƚƌĞĞƚ͘���ůĂ�ĚƌŽŝƚĞ�ĚĞ�ůĂ�ƉŚŽƚŽ͕�ů͛ĠŐůŝƐĞ��ŵĞƌŝĐĂŶ�
WƌĞƐďǇƚĞƌŝĂŶ�Ğƚ�ă�ů Ă͛ƌƌŝğƌĞ�ƉůĂŶ�ů Ġ͛ŐůŝƐĞ�tĞƐůĞǇĂŶ͘�
�Ŷ�ůŝŐŶĞ͘��ŝďůŝŽƚŚğƋƵĞ�Ğƚ��ƌĐŚŝǀĞƐ�ĚƵ��ĂŶĂĚĂ͘�EŽ�D/<�E�ϯϯϱϬϬϰϭ͘

ϭϵϬϯ͘�DĂŝƐŽŶƐ�ƉŚŽƚŽŐƌĂƉŚŝĠĞƐ�ƉŽƵƌ�D͘�DĞƌĞĚŝƚŚ͕�ĂŶŐůĞ�ĚĞƐ�ƌƵĞƐ��ĂƌƌĠ�Ğƚ��ƋƵĞĚƵĐƚ͘��ŝĞŶ�ƋƵĞ�
ƉƌŝƐĞ�ă�ů Ğ͛ǆƚĠƌŝĞƵƌ�ĚĞ�ůĂ�ǌŽŶĞ�ă�ů͛ĠƚƵĚĞ͕�ĐĞƩĞ�ƉŚŽƚŽ�ŝůůƵƐƚƌĞ�ůĂ�ĚĞŶƐŝƚĠ�ĚƵ�ƋƵĂƌƟĞƌ�ĂƵ�ƐƵĚ�ĚĞ�ůĂ�
ƌƵĞ�^ĂŝŶƚͲ:ĂĐƋƵĞƐ�Ğƚ�ůĂ�ƉƌĠƐĞŶĐĞ�ĚĞ�ŵŽĚĞƐƚĞƐ�ŵĂŝƐŽŶƐ�ĚĞ�ďŽŝƐ͘�
�Ŷ�ůŝŐŶĞ͘�DƵƐĠĞ�DĐ�ŽƌĚ͘�ŝŝϰϲϳϮϮ͘

Vers 1870. Alexander Henderson. WŚŽƚŽŐƌĂƉŚŝĞ�^ƚ͘��ŶƚŽŝŶĞ�,Ăůů͕�ǀƵĞ�ĂƌƌŝğƌĞ͘��ĞƩĞ�ǀŝůůĂ�ĚĞ�
James Torrance, construite durant la période précédente, est installée au nord de la rue Saint-
�ŶƚŽŝŶĞ�Ğƚ�ĚƵ�ŵĂƌĐŚĠ�^ĂŝƚͲ�ŶƚŽŝŶĞ͕�ƟƌĞ�ƉƌŽĮƚ�ĚƵ�ĐŽƚĞĂƵ͘>ĞƐ�ũĂƌĚŝŶƐ�ƋƵŝ�ů Ğ͛ŶƚŽƵƌĞŶƚ�ĂƌƌŝǀĞŶƚ�ă�
ŵĂƚƵƌŝƚĠ�ĂƵ�ŵŽŵĞŶƚ�Žƶ�ĞƐƚ�ƉƌŝƐĞ�ĐĞƩĞ�ƉŚŽƚŽ͘
�Ŷ�ůŝŐŶĞ͘�DƵƐĠĞ�DĐ�ŽƌĚ͘ϬϬϬϭϬϬϮϲ͘
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1870-1899
Le grand déploiement

Le contexte 
Montréal devient le centre névralgique des transports au Canada 

dans la seconde moitié du XIXe siècle. Dans le domaine du transport 

ferroviaire, deux terminus situés dans le secteur contribuent à lui 

donner cette réputation : la gare Bonaventure (Grand Trunk Railway/

(SBOE�5SPOD
�FU�MB�HBSF�8JOETPS�	$BOBEJFO�1BDJmRVF
�

Le Grand Tronc est en pleine expansion et remplace le bâtiment qui lui 

sert de gare par un bâtiment beaucoup plus élaboré ;ĮŐ͘�ϯϴͿ construit 

entre 1886 et 1888. La compagnie choisit de faire appel à son 

personnel pour concevoir cette nouvelle gare, soit Thomas S. Scott 

et Edmund P. Hannaford, respectivement architecte et ingénieur du 

Grand Tronc. Cet important terminus dessert maintenant huit voies. 

La concurrence ne se fait pas attendre. 

Quelques années plus tard, à un quadrilatère de la gare Bonaventure, 

MB�DPNQBHOJF�EF�DIFNJO�EF�GFS�EV�$BOBEJFO�1BDJmRVF� JOWFTUJU� MFT�
lieux et construit en 1888-1889 son terminus. Pour construire la 

gare Windsor, le CP fait appel à l’architecte américain de renom, 

Bruce Price, qui construira dix ans plus tard le château Frontenac à 

Québec ;ĮŐ͘�ϯϵͿ.

En 1871, Montréal compte 107 000 habitants. Elle est le centre 

industriel le plus important au Canada et est maintenant considérée 

comme la métropole du Canada. Si les activités portuaires, 

BENJOJTUSBUJWFT
�DPNNFSDJBMFT�FU�mOBODJÒSFT�TF�DPODFOUSFOU�UPVKPVST�
dans le coeur de la vieille ville, le secteur à l’étude constitue un des 
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Rue Saint-Jacques 
(rue Saint-Bonaventure)
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pôles les plus importants de l’activité ferroviaire du pays. À proximité, 

l’industrie montréalaise est en pleine effervescence le long du canal 

de Lachine, dans le quartier voisin de Sainte-Anne.

Les rues

Le réseau viaire a déjà atteint sa maturité. Seuls quelques tronçons 

de rues  sont ouverts à cette époque ;ĮŐ͘�ϯϬͿ. Un plan d’expropriation 

EBUÏ�EF������NPOUSF�RVF�MB�7JMMF�QMBOJmF�EF�QSPMPOHFS�MB�SVF�8JOETPS�
jusqu’à la rue Saint-Bonaventure (Saint-Jacques). Pour cela, la Ville 

perce une tranchée dans l’îlot bordé par les rues Saint-Antoine 

et Saint-Bonaventure. En 1882, le terrain prévu pour ouvrir la rue 

est exproprié. La rue Windsor devient un axe important qui atteint 

maintenant la rue Saint-Bonaventure au sud ;ĮŐ͘�ϯϰͿ. 

Dans l’axe nord-sud, pour prolonger la rue de l’Inspecteur un îlot 

entre les rues De La Gauchetière et Saint-Antoine doit être percé 

;ĮŐ͘� ϯϱͿ, et élargie. Les démolitions qui s’ensuivent  changent 

nécessairement le caractère du quartier. 

Juillet 1878. Geo. Ausley. �ǆƉƌŽƉƌŝĂƟŽŶ�WůĂŶ�ĨŽƌ�
KƉĞŶŝŶŐ�tŝŶĚƐŽƌ�^ƚƌĞĞƚ͘�
sD͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘��WϭϰϮϴϬͺtͲϭϬͺ�d͘

Ϯϴ� ũĂŶǀŝĞƌ� ϭϴϵϭ͘� WĞƌĐŝǀĂů� t͘� ^ƚ� 'ĞŽƌŐĞ͘�
�ǆƉƌŽƉƌŝĂƟŽŶ� WůĂŶ� ĨŽƌ� tŝĚĞŶŝŶŐ� ĂŶĚ�
KƉĞŶŝŶŐ�/ŶƐƉĞĐƚŽƌ�^ƚƌĞĞƚ͘�
sŝůůĞ�ĚĞ�DŽŶƚƌĠĂů͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘�
�WϭϯϬϴϭͺ/Ͳϵͺ�d͘

KĐƚŽďƌĞ�ϭϴϳϵ͘��ŽƉŝĞ�ŽƌŝŐŝŶĂůĞ�ĚĞ�ϭϵϱϵ͘�'ĞŽ͘���ƵƐůĞǇ͘ �WůĂŶ�ĨŽƌ�ǁŝĚĞŶŝŶŐ�^ƚ͘��ŽŶĂǀĞŶƚƵƌĞ�^ƚƌĞĞƚ͘�
sDů͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘��WϭϮϮϯϯͺ�ͲϮϴͺ�d͘

EŽǀĞŵďƌĞ�ϭϴϳϵ͘��ŽƉŝĞ�ŽƌŝŐŝŶĂůĞ�ĚĞ�ϭϵϱϵ�'ĞŽ͘���ƵƐůĞǇ͘ �WůĂŶ�ĨŽƌ�ǁŝĚĞŶŝŶŐ�EŽƚƌĞͲ�ĂŵĞ�^ƚ͘�
sD͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘��WϭϯϲϳϳͺEͲϮͺ�d͘

Ϯϱ�Ăǀƌŝů�ϭϵϰϳ͘�DĂŝƐŽŶƐ�ĞŶ�ƌĂŶŐĠĞ�ĚĞ�ůĂ�ƌƵĞ�KƐďŽƌŶĞ�;ĂǀĞŶƵĞ�ĚĞƐ��ĂŶĂĚŝĞŶƐͲĚĞͲDŽŶƚƌĠĂůͿ͘
�sD͘�sDϵϰͲ�ϭϴϭͲϰ͘
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34 35
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La nouvelle gare Bonaventure.
Tirée de DŽŶƚƌĞĂů�ŝŶ�,ĂůĨ�dŽŶĞ͘

1898. La première phase de construction de la gare Windsor à l’angle des rues Windsor et Osborne.
Tiré de��ƌƚ�tŽƌŬ�ŽŶ�DŽŶƚƌĠĂů͘

36 37

38 39

ϭϴϴϭ͘��ŚĂƐ͘��͘�'ŽĂĚ͘��ƚůĂƐ�ŽĨ�ƚŚĞ��ŝƚǇ�ŽĨ�DŽŶƚƌĞĂů�ĨƌŽŵ�ƐƉĞĐŝĂů�ƐƵƌǀĞǇ�ĂŶĚ�ŽĸĐŝĂů�ƉůĂŶƐ͕�ƐŚŽǁŝŶŐ�Ăůů�ďƵŝůĚŝŶŐƐ�Θ�ŶĂŵĞƐ�ŽĨ�ŽǁŶĞƌƐ�;ĚĠƚĂŝůͿ�>Ğ�
ƐĞĐƚĞƵƌ�ĚĞ�ůĂ�ŐĂƌĞ��ŽŶĂǀĞŶƚƵƌĞ�;�Ϳ�ĂǀĂŶƚ�ůĂ�ĐŽŶƐƚƌƵĐƟŽŶ�ĚƵ�ŶŽƵǀĞĂƵ�ƚĞƌŵŝŶƵƐ�ĞŶ�ϭϴϴϲͲϭϴϴϴ͘

ϭϴϴϭ͘��ŚĂƐ͘��͘�'ŽĂĚ͘���ƚůĂƐ�ŽĨ�ƚŚĞ��ŝƚǇ�ŽĨ�DŽŶƚƌĞĂů�ĨƌŽŵ�ƐƉĞĐŝĂů�ƐƵƌǀĞǇ�ĂŶĚ�ŽĸĐŝĂů�ƉůĂŶƐ͕�ƐŚŽǁŝŶŐ�Ăůů�ďƵŝůĚŝŶŐƐ�Θ�ŶĂŵĞƐ�ŽĨ�ŽǁŶĞƌƐ�;ĚĠƚĂŝůͿ�>Ğ�
ƐĞĐƚĞƵƌ�ĚĞ�ůĂ�ŐĂƌĞ�tŝŶĚƐŽƌ�;ĞŶĐĂĚƌĠͿ�ĂǀĂŶƚ�ƋƵĞ�ůĞ�ƚĞƌƌĂŝŶ�ƐŽŝƚ�ĂĐŚĞƚĠ�ƉĂƌ�ůĞ��W�ƉŽƵƌ�ůĂ�ĐŽŶƐƚƌƵĐƟŽŶ�ĚƵ�ƚĞƌŵŝŶƵƐ�ĚĞ�ůĂ�ŐĂƌĞ�tŝŶĚƐŽƌ��;ϭϴϴϴͲ�ϭϴϴϵͿ͘�

�
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Bien que peu de nouvelles rues soient ouvertes, deux grands axes 

sont élargis : le côté sud de la rue Saint-Bonaventure ;ĮŐ͘�ϯϮͿ et la 

rue Notre-Dame des deux côtés en alternance ;ĮŐ͘�ϯϯͿ. Grâce à ces 

travaux, plusieurs larges rues desservent maintenant le secteur, 

améliorant entre autres l’accès aux deux terminus ferroviaires. 

Les photos de la rue Notre-Dame, avant et après son élargissement 

,montrent l’impact d’une telle opération sur le caractère du parcours. 

La rue Notre-Dame est le fait de maisons-magasins vernaculaires 

plutôt hétéroclites, autant par le gabarit que par la forme ;ĮŐ͘�ϰϲͿ. La 

démolition de vieux bâtiments ;ĮŐ͘�ϰϳͿ et la construction de nouveaux 

en pierre grise de trois ou quatre étages offrent un caractère plus 

homogène à la rue qui prend l‘aspect d’une élégante rue commerciale. 

ϭϴϵϬ͘�>Ă�ƌƵĞ��ŽƌĐŚĞƐƚĞƌ�ĂůŽƌƐ�ƋƵ Ğ͛ůůĞ�ĞƐƚ�ƵŶĞ�ƌƵĞ�ƌĠƐŝĚĞŶƟĞůůĞ͘
�sD͘�sDϵϰͲ�ϭϳϲϵ͕

Ɛ͘Ě͘�>Ğ�ƐƋƵĂƌĞ��ŽŵŝŶŝŽŶ�Ğƚ�ůĂ�ĐĂƚŚĠĚƌĂůĞ�ƚƌğƐ�ĞŶ�ƌĞĐƵů͕�ĚĞ�ůĂ�ƌƵĞ��ŽƌĐŚĞƐƚĞƌ
d/ƌĠ�ĚĞ�WŝĐƚƵƌĞƐƋƵĞ�DŽŶƚƌĞĂů͘͘

Ɛ͘Ě͘�>Ğ�ƐƋƵĂƌĞ��ŽŵŝŶŝŽŶ�ĂǀĞĐ�ǀƵĞ�ƐƵƌ�ůĂ�ŵŽŶƚĂŐŶĞ͕�ă�ƉĂƌƟƌ�ĚĞ�ůĂ�ŐĂƌĞ�tŝŶĚƐŽƌ͘
d/ƌĠ�ĚĞ�WŝĐƚƵƌĞƐƋƵĞ�DŽŶƚƌĞĂů͘͘

ϮϬ�ŵĂƌƐ�ϭϵϮϴ͘�DĂŝƐŽŶƐ�ĞŶ�ƌĂŶŐĠĞ�ĚĞ�ůĂ�ƌƵĞ��Ğ�>Ă�'ĂƵĐŚĞƟğƌĞ
�sD͘�sDϵϴͲzͺϮWϬϲϰ͕

sĞƌƐ�ϭϴϵϬ͘�>Ă�ƌƵĞ��ĞůŵŽŶƚ�ĂǀĞĐ�ĞŶ�ƉĞƌƐƉĞĐƟǀĞ�ůĞ�ĚƀŵĞ�ĚĞ�ůĂ�ĐĂƚŚĠĚƌĂůĞ͘
�sD͘�sDϵϰͲ�ϭϳϴϵ͕

40 41 42

4443
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ϭϴϴϲ͘� �Ğ� ƚǇƉĞ� ĚĞ� ƉĞƟƚƐ� ĐŽŵŵĞƌĐĞƐ� ĚĞ� ůĂ� ƌƵĞ� EŽƚƌĞͲ�ĂŵĞ� ƐĞŵďůĞ� ĐŽƵƌĂŶƚ� ĂǀĂŶƚ� ƐŽŶ�
élargissement en 1890. 
�Ŷ�ůŝŐŶĞ͘�DƵƐĠĞ�DĐ�ŽƌĚ͘

ϭϴϵϭ͘>Ă�ƌƵĞ�EŽƚƌĞͲ�ĂŵĞ�ǀŝĞŶƚ�ă�ƉĞŝŶĞ�Ě͛ġƚƌĞ�ĠůĂƌŐŝĞ�Ğƚ�ŽŶ�ǀŽŝƚ�ůĞƐ�ďąƟŵĞŶƚƐ�ĚĠŵŽůŝƐ�;ă�ů Ă͛ƌƌŝğƌĞ�
ĚĞ�ů͛ĠĚŝĮĐĞ�ZŽĚŝĞƌͿ͘��Ğ�ĚĞƌŶŝĞƌ�ďąƟŵĞŶƚ�ŵŽŶƚƌĞ�ů Ă͛ƐƉĞĐƚ�ƋƵĞ�ƉƌĞŶĚƌĂ�ůĂ�ƌƵĞ͘
En ligne. BAnQ.

�ŚĂƐ͘��͘�'ŽĂĚ͘�ϭϴϵϬ͘��ƚůĂƐ�ŽĨ�ƚŚĞ��ŝƚǇ�ŽĨ�DŽŶƚƌĞĂů�ĨƌŽŵ�ƐƉĞĐŝĂů�ƐƵƌǀĞǇ�ĂŶĚ�ŽĸĐŝĂů�ƉůĂŶƐ͕�
ƐŚŽǁŝŶŐ�Ăůů�ďƵŝůĚŝŶŐƐ�Θ�ŶĂŵĞƐ�ŽĨ�ŽǁŶĞƌƐĠ

45
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Le DéveLoppement urbain

Le plan de Goad de 1890 ;ĮŐ͘ϰϱͿ montre bien l’importance du territoire 

PDDVQÏ�QBS�MFT�UFSNJOVT�EV�(SBOE�5SPOD�FU�EV�$BOBEJFO�1BDJmRVF�
et permet d’entrevoir les activités autant économiques qu’urbaines 

qu’ils génèrent. Deux gares importantes accompagnées d’hôtels à 

proximité desservent les voyageurs : l’hôtel Queen’s (1892) situé à 

proximité de la gare Bonaventure et l’hôtel Windsor à proximité de la 

gare du même nom.

Le nord : un nouveau quartier 
Les larges rues créées dans les deux dernières décennies au haut 

du coteau entre les rues Dorchester et Saint-Antoine sont maintenant 

développées. Plusieurs maisons uni-familiales en rangées y sont 

construites sur de grands lots  ;ĮŐ͘�ϰϯ�Ğƚ�ϰϰͿ. La cathédrale catholique 

Saint-Jacques s’élève (1870-1878 et 1885-1894). Le square Dominion, 

situé de part et d’autre de la rue Dorchester, y est aménagé, offrant un 

espace de promenade et de repos au coeur d’un quartier résidentiel 

et créant un environnement urbain de qualité, autant pour les résidents 

que pour les voyageurs.

Le sud : un quartier toujours dense

Le square Chaboillez est toujours un large carrefour donnant accès 

à la gare Bonaventure plutôt que d’être un square aménagé ;ĮŐ͘�ϰϴͿ. 
Le terminus Bonaventure domine le secteur, autant par l’espace 

occupé que par l’activité qu’il génère. Le lotissement serré de ce 

quartier est nettement en contraste avec le type de développement 

en cours au nord ;ĮŐ͘�ϰϵ�Ğƚ�ϮϵͿ. 

Alors que le caractère dense et intime du quartier se maintient 

lorsqu’on pénètre dans les rues étroites, les grandes artères 

(Notre-Dame et Saint-Jacques) qui traversent d’est en ouest sont 
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ĚĞƐ�ƌƵĞƐ�EŽƚƌĞͲ�ĂŵĞ�Ğƚ�ĚĞ�ů �͛ƋƵĞĚƵĐ͘
En ligne. BAnQ.
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1900-1949

Vers un nouveau 
centre-ville

Deux guerres mondiales et une crise économique majeure frappent 

l’Occident durant ce demi siècle et Montréal n’est pas épargnée. 

un nouveau Joueur Dans Le transport ferroviaire

"V� CBT� EV� DPUFBV� FU� BVY� MJNJUFT� EF� (SJGmOUPXO� T�ÏUFOEFOU� MFT�
installations ferroviaires de la gare Bonaventure ;ĮŐ͘�ϰϱ͕�ϱϭ�ă�ϱϯͿ. Ce 

type de transport est en pleine expansion. Au début du XXe siècle, 

un nouveau bâtiment servant de bureaux pour le  service des 

marchandises du Canadien National  ;ĮŐ͘�ϱϭͿ donne accès à la rue 

Albert par une porte cochère. Il est situé au sud de la gare des 

passagers. En mars 1916, un incendie détruit une partie de la gare 

et la toiture qui le caractérisait disparaît . 

Au milieu du coteau, à proximité d’un environnement résidentiel 

agrémenté d’un square à la gloire du Dominion du Canada, la gare 

Windsor prend de l’expansion. De 1900 à 1922, plusieurs ajouts sont 

construits, indiquant l’importance du rôle de cette compagnie de 

transport ferroviaire canadien. La gare Windsor domine le secteur 

et s’impose comme un bâtiment phare qui augmente encore plus le 

prestige du site.

Contre toute attente, dans les années 1910, un nouveau joueur 

dans le transport ferroviaire réussit à s’insérer sur ce territoire. La 
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compagnie de chemin de fer Canadien Nord, voyant les voies 

d’accès au centre-ville bloquées par celles des autres compagnies, 

concocte un coup d’éclat qui prend tout le monde par surprise. Ayant 

acheté de nombreuses terres au nord de la ville de Montréal (dont 

le territoire de ce qui deviendra ville Mont-Royal), la compagnie se 

ϭϵϭϱ͘�>ĞƐ�ƌĂŵƉĞƐ�ĚĞ�ůĂ�ŐĂƌĞ��ŽŶĂǀĞŶƚƵƌĞ�ĚƵ�ĐƀƚĠ�ĚĞ�ůĂ�ƌƵĞ�^ĂŝŶƚͲ:ĂĐƋƵĞƐ͘
�Ŷ�ůŝŐŶĞ͘����͘

ϭϵϮϴ͘�sƵĞ�ĚĞ�ůĂ�ŐĂƌĞ�ă�ƉĂƌƟƌ�ĚĞ�ůĂ�ƌƵĞ�ƉƌŝǀĠĞ�;ƌƵĞ�ZĂŝůƌŽĂĚͿ�ƋƵŝ�ĚĞƐƐĞƌƚ�ůĂ�ŐĂƌĞ͘��ƉƌğƐ�ů͛ŝŶĐĞŶĚŝĞ�
ĚĞ� ϭϵϭϲ͕� ůĂ� ŐĂƌĞ� ƉĞƌĚ� ƐŽŶ� ƚŽŝƚ� ^ĞĐŽŶĚ� �ŵƉŝƌĞ͘� �Ƶ� ĨŽŶĚ� ŽŶ� ǀŽŝƚ� ůĞƐ� ďƵƌĞĂƵǆ� ĚƵ� ƐĞƌǀŝĐĞ� ĚĞƐ�
marchandises. 
�Ŷ�ůŝŐŶĞ͘����͘

ϭϵϭϬ͘�sƵĞ�ĚĞƐ�ďƵƌĞĂƵǆ�ĚƵ�ƐĞƌǀŝĐĞ�ĚĞƐ�ŵĂƌĐŚĂŶĚŝƐĞƐ�ĚĞ�ůĂ�ŐĂƌĞ��ŽŶĂǀĞŶƚƵƌĞ�ă�ƉĂƌƟƌ�ĚƵ�ƐƋƵĂƌĞ��ŚĂďŽŝůůĞǌ͘
En ligne. BAnQ.

fraie un chemin jusqu’à la montagne. Il ne reste qu’à creuser le mont 

Royal pour atteindre le centre-ville. Ayant vaincu cet obstacle, une 

troisième gare ferroviaire dessert maintenant le centre-ville. Sur ce 

site sera construit beaucoup plus tard la gare Centrale.
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L’activité et la croissance du transport ferroviaire ainsi que la 

concurrence entre ces grandes compagnies de chemin de fer les 

QPSUFOU�Ë�QMBOJmFS�EF�HJHBOUFTRVFT�QSPKFUT�RVJ�EFWBJFOU�NBSRVFS�MF�
territoire. Aucun de ces projets tels que conçus n’est réalisé.

Les chemins et rues

Les dernières grandes rues importantes sont élargies : Saint-Antoine 

et de la Montagne ;ĮŐ͘� ϱϬͿ. Les plans d’expropriation des années 

1904 et 1905 de la rue Saint-Antoine ;ĮŐ͘�ϱϰ�Ğƚ�ϱϳͿ, entre les rues Craig 

et Guy, montrent la densité du cadre bâti, essentiellement résidentiel, 

et l’ampleur de ce qui sera détruit par cet  élargissement. 

Ces plans donnent des informations précises sur les bâtiments de 

différentes époques qui sont visés : maisons de bois, de brique et de 

pierre de un à trois étages, de diverses dimensions, les unes côtoyant 

les autres. Sans doute que de ce nombre on peut compter de très 

anciennes maisons de faubourg. Alors que ce type de bâtiment était 

chose courante, il n’en reste que très peu aujourd’hui. À l’arrière, les 

du GTR
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dépendances (hangars et remises et parfois une maison de fond 

de cour) ne sont pas expropriées. Les lots sont de dimensions très 

irrégulières, autant en façade qu’en profondeur, nous permettant 

d’imaginer le paysage urbain ancien de cette rue. 

À l’ouest de la rue de l’Aqueduc (Lucien-l’Allier), les bâtiments sont 

moins touchés, le cadre bâti  étant plus récent et les lots très réguliers 

;ĮŐ͘�ϱϳͿ. Il s’agit de maisons en rangée de dimensions relativement 

homogènes, de 2 étages et demie à trois étages, en pierre ou en 

brique, souvent avec sous-sol, qui ont été construites avec une  

marge avant permettant d’élargir la rue sans affecter ces bâtiments. 

4VS�DFUUF�NBSHF�BWBOU
�VOF�EJ[BJOF�E�BSCSFT�TPOU�JEFOUJmÏT�RVJ�FVY�
seront emportés par l’expropriation. 

Parallèlement, on assiste pour la première fois aux premiers 

remembrements d’îlots qui font disparaître des rues. Avec les ajouts 

successifs à la gare Windsor entre 1907 et 1912, les installations 

GFSSPWJBJSFT� EV� $BOBEJFO� 1BDJmRVF� PDDVQFOU� UPVU� MF� UFSSBJO� FOUSF�
les rues Osborne (avenue des Canadiens-de-Montréal) et Saint-Antoine et 

les rues Windsor et de la Montagne, les rues Donegani et Bisson 

disparaissant ;ĮŐ͘�ϱϬͿ. 

Octobre 1913. Le �ŽŵŝŶŝŽŶ�/ŵŵŝŐƌĂƟŽŶ��ƵƌĞĂƵ�ĞŶ�ĐŽŶƐƚƌƵĐƟŽŶ�ƐƵƌ�ůĂ�ƌƵĞ�^ĂŝŶƚͲ�ŶƚŽŝŶĞ͘��Ğƚ�
ĠĚŝĮĐĞ�ĨĠĚĠƌĂů�ĞƐƚ�ƐŝƚƵĠ�ă�ƉƌŽǆŝŵŝƚĠ�ĚĞƐ�ŐĂƌĞƐ�tŝŶĚƐŽƌ�Ğƚ��ŽŶĂǀĞŶƚƵƌĞ͘
���͘

7 mars 1949. Fond du WůĂŶ�ŚŝƐƚŽƌŝƋƵĞ�ĚƵ�ƐƋƵĂƌĞ��ŚĂďŽŝůůĞǌ�Ğƚ�ƐŽŶ�ĚĠǀĞůŽƉƉĞŵĞŶƚ͘��ǀŽůƵƟŽŶ�
ĚƵ�ƐƋƵĂƌĞ��ŚĂďŽŝůůĞǌ
sD͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘�WůĂŶ�ϰϬϭϲ͘

1907. A.R. Pinsoneault. �ƚůĂƐ�ŽĨ�ƚŚĞ�ŝƐůĂŶĚ�ĂŶĚ�ĐŝƚǇ�ŽĨ�DŽŶƚƌĞĂů�ĂŶĚ�/ůĞ��ŝǌĂƌĚ�Ă�ĐŽŵƉŝůĂƟŽŶ�ŽĨ�
ƚŚĞ�ŵŽƐƚ�ƌĞĐĞŶƚ�ĐĂĚĂƐƚƌĂů�ƉůĂŶƐ�ĨƌŽŵ�ƚŚĞ�ďŽŽŬ�ŽĨ�ƌĞĨĞƌĞŶĐĞ�;ĚĠƚĂŝůͿ͘� �>Ğ�ƐƋƵĂƌĞ��ŚĂďŽŝůůĞǌ�Ğƚ�
ƐŽŶ�ĞŶǀŝƌŽŶŶĞŵĞŶƚ͘
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ϭϵϬϰ�ă�ϭϵϬϳ͘�WůĂŶƐ�Ě Ğ͛ǆƉƌŽƉƌŝĂƟŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ƌƵĞ�^ĂŝŶƚͲ�ŶƚŽŝŶĞ�;ĐƀƚĠ�ƐƵĚͿ͘
sD͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘�WůĂŶƐ��Ͳϰϳ͕��ͲϯϬ͕��Ͳϯϭ�Ğƚ��Ͳϯϰ͘�
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Par ailleurs, les abords de la gare Bonaventure sont encore une 

fois élargis, donnant accès aux installations de transbordement de 

l’autre côté du bâtiment occupé par les bureaux du service des 

marchandises (ĮŐ͘�ϱϲͲϱϴͿ.

-�ÏMBSHJTTFNFOU�EF�MB�SVF�EF�MB�.POUBHOF
�QMBOJmÏ�FO������FOUSF�MFT�
rues Dorchester et Notre-Dame, fait disparaître la géométrie variable 

que peuvent prendre les différentes rues avant une expropriation 

;ĮŐ͘�ϱϵͿ. L’espace public qui contourne les bâtiments isolés ou en petits 

groupes présente un aspect plutôt anarchique dans l’alignement des 

bâtiments.

Le DéveLoppement urbain

En 1912, le territoire du secteur à l’étude est presque entièrement 

occupé et a peu changé depuis le début de la période. Les gares en 

expansion sont toujours les occupants les plus importants. Les églises 

concentrées autour de la rue Dorchester (boulevard René-Lévesque) et 

du square Dominion dominent toujours le coteau. Deux types de 

lotissements caractérisent toujours le cadastre. Des lots réguliers se 

retrouvent au nord, avec des maisons en rangée desservies par des 

ruelles, alors que le sud compte toujours une grande concentration 

de bâtiments de bois (maisons et dépendances) à proximité de la 

gare. 

La Première Guerre mondiale ralentit la construction commerciale et 

le krack boursier entraîne une crise économique mondiale majeure. 

Entre ces deux moments, les années 1920 sont plutôt le fait d’un 

boom immobilier où l’échelle parfois gigantesque des constructions 

change encore le caractère de la ville ;ĮŐ͘�ϲϬͿ. 

sĞƌƐ�ϭϵϯϬ�>Ğ�ǀŝĂĚƵĐ�ĚĞ�ůĂ�ƌƵĞ��ŽƌĐŚĞƐƚĞƌ�ƋƵŝ�ƐƵƌŵŽŶƚĞ�ůĞƐ�ǀŽŝĞƐ�ĨĞƌƌĠĞƐ�ĚƵ��ĂŶĂĚŝĞŶ�EŽƌĚ�ƉƵŝƐ�
ůĞ��ĂŶĂĚŝĞŶ�EĂƟŽŶĂů͘�>͛ĠĚŝĮĐĞ�^ƵŶ�>ŝĨĞ�ĚŽŵŝŶĞ�ůĞ�ƉĂǇƐĂŐĞ͘
�sD͘�sDϵϰͲ�ϬϮϯϯͲϬϮϯ

Au delà du secteur, de grands magasins et des cinémas s’élèvent sur 

MB�SVF�4BJOUF�$BUIFSJOF
�BMPST�RVF�EFT�ÏEJmDFT�Ë�CVSFBVY�DPNNF�MB�
Sun Life (1914-1918, 1923-1925 et 1929-1931) sur la rue Dorchester, 

et de grands immeubles à appartements sur la rue Sherbrooke 

marquent le territoire. La crise économique réduira à néant tous les 

HSBOET�QSPKFUT�QMBOJmÏT�EBOT�DF�TFDUFVS��

ϯϬ�ŶŽǀĞŵďƌĞ�ϭϵϬϵ͘�WůĂŶ�ĨŽƌ�ƚŚĞ�ĞǆƉƌŽƉƌŝĂƟŽŶ�ŽĨ�DŽƵŶƚĂŝŶ�ƐƚƌĞĞƚ�ďĞƚǁĞĞŶ��ŽƌĐŚĞƐƚĞƌ�Θ�EŽƚƌĞͲ�ĂŵĞ�^ƚƌĞĞƚƐ
sD͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘��WϭϯϯϵϵͺDͲϱϵͺ�d

sĞƌƐ�ϭϵϯϬ͘�>Ă�ĚĠŵŽůŝƟŽŶ�ĚĞ�ů͛ĠŐůŝƐĞ�̂ ƚ͘�WĂƵůƐ�ƐƵƌ�ůĂ�ƌƵĞ��ŽƌĐŚĞƐƚĞƌ͘ ��ĞƩĞ�ĠŐůŝƐĞ�ƐĞƌĂ�ƌĞĐŽŶƐƚƌƵŝƚĞ���
ă�^ĂŝŶƚͲ>ĂƵƌĞŶƚ�Ğƚ�ƐĞƌǀŝƌĂ�ĚĞ�ĐŚĂƉĞůůĞ�ĚƵ�ĐŽůůğŐĞ�ĚĞ�^ĂŝŶƚͲ>ĂƵƌĞŶƚ͘
Tiré de >Ğ�ĐŽůůğŐĞ�^ĂŝŶƚͲ>ĂƵƌĞŶƚ͘�p. 119.
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Depuis l’arrivée spectaculaire du Canadien Nord dans le portrait 

ferroviaire du secteur, la compagnie n’a construit aucune gare qui 

puisse concurrencer les deux autres compagnies (gares Windsor et 

Bonaventure). La tranchée creusée pour l’arrivée des trains est à ciel 

ouvert ;ĮŐ͘�ϲϬ͕�ϲϭ͕�ϲϱ͕�ϳϮͿ�et un pont doit être construit au-dessus de la 

rue Dorchester ;ĮŐ. ϲϬͲϲϭ�Ğƚ�ϳϮͿ.

Le Canadien Nord qui a fait une entrée spectaculaire dans le 

secteur au début du siècle ne semble plus avoir les moyens de ses 

BNCJUJPOT��®� MB�mO�EFT�BOOÏFT�����
� MFT�BSDIJUFDUFT�EV�$BOBEJFO�

sĞƌƐ�ϭϵϮϬ͘�>Ă�ĐĂƚŚĠĚƌĂůĞ�^ĂŝŶƚͲ:ĂĐƋƵĞƐ�ƐƵƌ�ůĂ�ƌƵĞ��ŽƌĐŚĞƐƚĞƌ͘
�sD͘�sDϵϰͲ�ϰϰϴ

KĐƚŽďƌĞ�ϭϵϱϬ͘�>Ă�ĐĂƚŚĠĚƌĂůĞ�^ĂŝŶƚͲ:ĂĐƋƵĞƐ�Ğƚ�ůĂ�ŐĂƌĞ��ĞŶƚƌĂůĞ�ĞŶ�ŽĐƚŽďƌĞ͘
�Ŷ�ůŝŐŶĞ���ŶY͘�ϬϲD͕��ϲ͕�^ϳ͕^^ϭ͕�WϬϱϭϬϴϲ͘

/BUJPOBM� 	RVJ� TVDDÒEF� BV� $BOBEJFO� /PSE
� QSPQPTFOU� FOmO� VOF�
gare avec vitrine sur la rue Dorchester (boulevard René-Lévesque) . 

Dans ce cadre, l’église presbytérienne 6W�$QGUHZ�DQG�6W�3DXO ;ĮŐ͘�
ϲϭͿ�est démolie pour faire place à la gare Centrale ;ĮŐ͘�ϲϯ�Ğƚ�ϲϲͿ qui 

est construite au-dessus des quais entre 1938-1943. À la même 

époque, un long viaduc ferroviaire est construit qui permet de relier 

la gare Centrale au pont Victoria ;ĮŐ͘�ϲϵͿ.

®� MB� mO� EF� DFUUF� QÏSJPEF
� MFT� BOOÏFT� TPNCSFT� MJÏFT� Ë� MB� (SBOEF�
Crise  et à la Seconde Guerre mondiale sont terminées. Un vent de 

renouveau frappe l’Occident. Le nouveau centre-ville, déjà amorcé 

BWFD�EFT� ÏEJmDFT� Ë� CVSFBVY� DPNNF� MB� 4VO� -JGF� ;ĮŐ͘� ϲϬͿ, s’installe 

solidement dans le secteur. Des changements majeurs à la rue 

%PSDIFTUFS�TPOU�QMBOJmÏT��-F�RVBSUJFS�SÏTJEFOUJFM
�FO�WPJF�E�FGGSJUFNFOU
�
fera place à des gratte-ciel qui façonneront le centre-ville moderne 

FU� MVJ�EPOOFSPOU�VO�QSPmM�DBSBDUÏSJTUJRVF��-�IÙUFM�-BVSFOUJFO�EPNJOF�

ϭϵϭϮ͘��ŚĂƐ͘��͘�'ŽĂĚ͘��ƚůĂƐ�Žƚ�ƚŚĞ��ŝƚǇ�ŽĨ�DŽŶƚƌĞĂů�ĂŶĚ�sŝĐŝŶŝƌǇ͘
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ϭϵϮϳ͘��Ğ�ŐĂƵĐŚĞ�ă�ĚƌŽŝƚĞ�ƐƵƌ�ůĂ�ƌƵĞ��ŽƌĐŚĞƐƚĞƌ�͗�ϭ͘�ĠŐůŝƐĞ͕�Ϯ͘�ůĂ�ƚƌĂŶĐŚĠĞ�ĚĂŶƐ�ůĂ�ƚƌĂŵĞ�ƵƌďĂŝŶĞ�ĚĞƐ�ƌĂŵĞƐ�ĚĞ�ƚƌĂŝŶ�ĚƵ��ĂŶĂĚŝĞŶ�EŽƌĚ͕�ϯ͘�ůĂ�ĐĂƚŚĠĚƌĂůĞ�^ĂŝŶƚͲ:ĂĐƋƵĞƐ͕ ϰ͘�ůĞ�ƐƋƵĂƌĞ��ŽŵŝŶŝŽŶ͘
��ŶY͘��Ϯϭ͕^ϭϭϬ͕^^ϭ͕^^^ϭ͕WyϮϯ

1 2

3

4

�ĠďƵƚ�ĚĞƐ�ĂŶŶĠĞƐ�ϭϵϱϬ͘�>Ă�ŶŽƵǀĞůůĞ�ŐĂƌĞ��ĞŶƚƌĂůĞ�ƌĞĐŽƵǀƌĞ�ƵŶĞ�ƉĂƌƟĞ�ĚĞ�ůĂ�ƚƌĂŶĐŚĠĞ�ŽƵǀĞƌƚĞ�ĚĞƉƵŝƐ�
ů Ă͛ƌƌŝǀĠĞ�ĚƵ�ƚƌĂŝŶ�ĞŶ�ϭϵϭϮ͘

65 66



33

ϭϱ�ũƵŝůůĞƚ�ϭϵϲϬ͘�:ĞĂŶͲWĂƵů�'ŝůů͘�>͛ ŚƀƚĞů�>ĂƵƌĞŶƟĞŶ�ŶŽƵǀĞůůĞŵĞŶƚ�ĐŽŶƐƚƌƵŝƚ
�sD͘sDϵϰͲ�ϬϬϲϲͲϬϬϱ

>Ă�ƌƵĞ��ŽƌĐŚĞƐƚĞƌ�ĂǀĞĐ�ĞŶ�ƉĞƌƐƉĞĐƟǀĞ�ů͛ŚƀƚĞů�>ĂƵƌĞŶƟĞŶ
��ŶY͘�ϬϲDͺ�ϲ^ϳ^^ϭͺWϮϮϯϭϭϵ

ϭϵϱϬ͘� >Ğ� ƚĞƌŵŝŶƵƐ� Ě͛ĂƵƚŽďƵƐ� ƉƌŽǀŝŶĐŝĂů͕� ă� ů͛ĂƌƌŝğƌĞ� ů͛ŚƀƚĞů� >ĂƵƌĞŶƚŝĞŶ� Ğƚ� ĂƵ� ůŽŝŶ� ů͛ŚƀƚĞů�
YƵĞĞŶ��ůŝǌĂďĞƚŚ͘
�Ŷ�ůŝŐŶĞ͘���ŶY͘�ϬϲDͺ�ϲ^ϳ^^ϭͺWϮϮϯϭϭϵ

ϭϵϬϵ͘�>Ă�ƌƵĞ��ŽƌĐŚĞƐƚĞƌ�ǀĞƌƐ�ů͛ŽƵĞƐƚ�ă�ƉĂƌƟƌ�ĚĞ�ůĂ�ŐĂƌĞ�tŝŶĚƐŽƌ͘ �hŶĞ�ǀƵĞ�ƋƵŝ�ďŝĞŶƚƀƚ�ĚŝƐƉĂƌĂŠƚƌĂ͘
�Ŷ�ůŝŐŶĞ͘���ŶY͘��ůďƵŵ�DĂƐƐŝĐŽƩĞ͘

ϮϮ�ŽĐƚŽďƌĞ�ϭϵϱϯ͘�sŝĂĚƵĐ�ĨĞƌƌŽǀŝĂŝƌĞ�ůŽŶŐĞĂŶƚ�ůĂ�ƌƵĞ�hŶŝǀĞƌƐŝƚǇ�ƐŽƵƐ�ůĞƋƵĞů�ůŽŐĞŶƚ�ĚĞƐ�ĞŶƚƌĞƉƀƚƐ͘
�sD͘�sDϵϰͲ�ϱϭϯͲϮϰ͘

sĞƌƐ�ϭϵϯϬ͘�>Ă�ƚƌĂŶĐŚĠĞ�ĚƵ��ĂŶĂĚŝĞŶ�EĂƟŽŶĂů͘�
�Ŷ�ůŝŐŶĞ͘�DƵƐĠĞ�DĐ�ŽƌĚ͘�ϴϵϬϮϬϬϬϮ
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7
1950-1990

Le monde de l’auto et 
les grands projets

L’après-guerre est une période d’effervescence à plusieurs 

égards. Le boom démographique s’ajoute à une démocratisation 

de l’accès à la propriété et à l’automobile. Ces nouvelles réalités 

provoquent une urbanisation rapide des secteurs périphériques et 

l’usage grandissant de l’auto révolutionne les déplacements tout en 

encombrant les routes. C’est une période d’optimisme où tout est 

possible.

Le boom De L’après-Guerre : Le monDe De L’auto

À Montréal, la congestion automobile est donc une nouvelle réalité 

à laquelle s’attaque le Service d’urbanisme mis sur pied en 1941. 

Ce nouveau service est responsable, entre autres, d’établir un plan 

directeur concernant le réseau des voies de communication. En 1944 

est publié un plan préliminaire intitulé /·XUEDQLVDWLRQ� GH� 0RQWUpDO��
-B�nVJEJUÏ�EF�MB�DJSDVMBUJPO�FTU�BV�DPFVS�EFT�QSÏPDDVQBUJPOT�EF�DF�
document. 

-F� nPU�RVPUJEJFO�EF� MB� DJSDVMBUJPO�RVJ� DPOWFSHF� WFST� MF� DFOUSF�WJMMF�
est en constante augmentation. Les axes routiers est-ouest sont 

QBSUJDVMJÒSFNFOU�TPMMJDJUÏT��"ZBOU�JEFOUJmÏ�MFT�DBVTFT�EF�DF�QSPCMÒNF�
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(rues trop étroites, feux de circulation, présence de tramways), on 

DIFSDIF�Ë�USPVWFS�EFT�TPMVUJPOT�QPVS�DBOBMJTFS�MF�USBmD�BVUPNPCJMF��
C’est ainsi que naîtra l’idée des échangeurs pour éviter les arrêts aux 

feux de circulation, de l’élargissement des rues (dont le boulevard 

%PSDIFTUFS� Ë� MB� mO� EFT� BOOÏFT� ����

� EFT� TFOT� VOJRVFT� FU� EV�
remplacement du tramway par des autobus. 

Un projet d’autostade qui s’allonge d’est en ouest en traversant le 

Vieux-Montréal est aussi imaginé à cette époque, mais il ne verra le 

jour que plusieurs décennies plus tard. C’est de 1972 à 1986 que 

l’autoroute Ville-Marie est construite, reliant l’autoroute 15 à la rue 

Papineau et dont une partie importante du trajet est souterrain.

Les GranDs proJets urbains Des années 1960

Cet élan de modernisation des infrastructures routières est appuyé 

par la modernisation du centre-ville. Après la guerre, un vent de 

renouveau touche toutes les couches de la société : la Révolution 

tranquille se met en branle, se traduisant par l’arrivée au pouvoir du 

parti libéral à la tête du gouvernement du Québec (Jean Lesage) en 

1960 et du parti civique à la mairie de Montréal (Jean Drapeau) en 

cette même année. 

Durant les années 1960, d’immenses projets urbains et immobiliers 

au centre-ville enthousiasment la population montréalaise. Certains 

de ces projets se réalisent dans le secteur. Ainsi en est-il du grand 

projet de complexe immobilier du CN pour recouvrir la tranchée 

toujours ouverte créée par l’arrivée du train du Canadien Nord. 

L’élargissement de la rue Dorchester ;ĮŐ͘� ϳϱͿ� également vient 

bouleverser le caractère de cette rue résidentielle. Elle devient à 

partir de 1950 un large boulevard où s’élèvent des gratte-ciel qui 

MPHFOU� E�JNQPSUBOUT� ÏEJmDFT� Ë� CVSFBVY� FU� EPOOFOU� BV� DFOUSF�WJMMF�
son caractère moderne : Place Ville Marie, CIL, l’hôtel The Queen 
(OL]DEHWK.  Dans le secteur se construit l’ensemble de l’hôtel 

Champlain, la place Bonaventure ;ĮŐ͘�ϳϲ�Ğƚ�ϳϳͿ, etc. Plusieurs de ces 

ÏEJmDFT�QIBSFT�TPOU�TJUVÏT�EBOT� MF�TFDUFVS�Ë� M�ÏUVEF
�OPO� MPJO�EFT�
HBSFT�FODPSF�BDUJWFT�BV�NPNFOU�EF�MB�DPOTUSVDUJPO�EF�DFT�ÏEJmDFT��
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Les rues

Dans les années 1950, le boulevard Dorchester est un vaste chantier 

;ĮŐ͘�ϳϱͿ��$FUUF�WPJF�FTU�ÏMBSHJF�QPVS�BTTVSFS�VOF�QMVT�HSBOEF�nVJEJUÏ�
de la circulation, obligeant à des démolitions massives. Ce nouveau 

boulevard devient la colonne vertébrale du centre-ville moderne 

où s’élèvent d’imposants complexes immobiliers qui occupent 

parfois plusieurs îlots ;ĮŐ͘�ϴϬͿ. Durant cette période, plusieurs rues 

disparaissent. 

Dans l’axe nord-sud, une autre rue subit des mutations profondes 

qui contribuent en rendre le centre-ville plus facilement accessible 

pour l’automobile. Dans les années 1950, la rue University (la partie sud 

devient le boulevard Robert-Bourassa) s’étend de l’avenue des Pins jusqu’à 

la rue Belmont, non loin de la gare Centrale ;ĮŐ͘� ϳϳ͕� ϳϴͿ. Dans les 

années 1960, elle devient une entrée de ville pour le segment situé 

EBOT�MF�DPUFBV�BV�TVE�EV�CPVMFWBSE�%PSDIFTUFS��$FMVJ�DJ�FTU�QMBOJmÏ�
comme un grand axe relié à l’autoroute Bonaventure, elle même reliée 

au nouveau pont Champlain qui va devenir le pont le plus fréquenté 

du Canada. Pour cela, il faut percer une importante tranchée dans 

la trame urbaine ancienne. Plusieurs îlots disparaissent ;&ŝŐ͘�ϳϳ�Ğƚ�ϳϴͿ. 

ϭϵϲϲͲϭϵϲϳ͘�>Ğ�ǀĂƐƚĞ�ĐŚĂŶƟĞƌ�ĂƵ�ƐƵĚ�ĚĞ�ůĂ�ƌƵĞ��Ğ�>Ă�'ĂƵĐŚĞƟğƌĞ͕�ŵŽŶƚƌĂŶƚ� ů Ă͛ŵƉůĞƵƌ�ĚĞƐ�ƚƌĂǀĂƵǆ�ĚĞ�ƌĞŶŽƵǀĞĂƵ�ƵƌďĂŝŶ�ĞŶƚƌĞƉƌŝƐ�ĂǀĂŶƚ� ůĂ�ƚĞŶƵĞ�ĚĞ�ů͛�ǆƉŽƐŝƟŽŶ�ƵŶŝǀĞƌƐĞůůĞ�ĚĞ�ϭϵϲϳ͘�>Ă�ƉůĂĐĞ�
�ŽŶĂǀĞŶƚƵƌĞ͕�ů͛ŠůŽƚ�ĚĞ�ů͛ŚƀƚĞů��ŚĂŵƉůĂŝŶ͕�ůĞ�WůĂŶĞƚĂƌŝƵŵ��Žǁ�ƐŽŶƚ�ĂůŽƌƐ�ĚĞ�ǀĂƐƚĞƐ�ĐŚĂŶƟĞƌƐ͘�
�sD͘�sDϵϰͲ�ϬϯϮͲϬϬϮ͘�ϭϵϱϱ͘� dƌĂŶĐŚĠĞ� ƉĞƌĐĠĞ� ĚĂŶƐ� ůĂ� ƚƌĂŵĞ� ƵƌďĂŝŶĞ� ƉŽƵƌ� ĠůĂƌŐŝƌ� ůĂ� ƌƵĞ� �ŽƌĐŚĞƐƚĞƌ� ;ďŽƵůĞǀĂƌĚ�

ZĞŶĠͲ>ĠǀĞƐƋƵĞͿ
Tiré de Montreal Then and Now, Ɖ͘�ϳϴ͘
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ϭϲ�ƐĞƉƚĞŵďƌĞ�ϭϵϲϲ͘�,ĞŶƌŝ�ZĠŵŝůůĂƌĚ͘�dƌĂŶĐŚĠĞ�ĨĂŝƚĞ�ĚĂŶƐ�ůĂ�ƚƌĂŵĞ�ƵƌďĂŝŶĞ�ƉŽƵƌ�ůĞ��ƉƌŽůŽŶŐĞŵĞŶƚ�
ĚĞ�ůĂ�ƌƵĞ�hŶŝǀĞƌƐŝƚǇ�ǀĞƌƐ�ůĞ�ƐƵĚ�ĂĮŶ�ĚĞ�ůĂ�ƌĂĐĐŽƌĚĞƌ�ů Ă͛ƵƚŽƌŽƵƚĞ��ŽŶĂǀĞŶƚƵƌĞ͘�
�sD͘�sDϵϰͲ�ϬϯϮͲϬϭϭ�

Ϯϲ�Ăǀƌŝů�ϭϵϰϳ͘�dĞƌƌŝƚŽŝƌĞ�ĚĠƚƌƵŝƚ�ƉĂƌ�ů͛ŽƵǀĞƌƚƵƌĞ�ĚĞ�ůĂ�ƌƵĞ�
hŶŝǀĞƌƐŝƚǇ͘�
sD͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘��WϭϰϭϮϵͺhͲϯϴͺ�d͘
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ϵ�ĂŽƸƚ�ϭϵϲϯ͘�>Ă�ƌƵĞ��Ğ�>Ă�'ĂƵĐŚĞƟğƌĞ�KƵĞƐƚ͘
�sD͘�sDϵϰͲ�ϬϭϬϱͲϬϭϰ

ϴ�ŽĐƚŽďƌĞ�ϭϵϲϯ͘>Ă�ƌƵĞ��ŽƌĐŚĞƐƚĞƌ�ǀĞƌƐ�ů͛ŽƵĞƐƚ͘��Ŷ�ƉĞƌƐƉĞĐƟǀĞ͕�ů͛ŚƀƚĞů�dŚĞ�YƵĞĞŶ��ůŝǌĂďĞƚŚ͘
�sD͘�sDϵϰͲ�ϬϭϮϯͲϬϬϰ
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ϭϲ�ƐĞƉƚĞŵďƌĞ�ϭϵϲϲ͘�,ĞŶƌŝ�ZĠŵŝůůĂƌĚ͘�>Ğ�ŶŽƵǀĞĂƵ�ĐĞŶƚƌĞͲǀŝůůĞ͘
AVM. sDϵϰͲ�ϬϯϮͲϬϬϯ
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$FT�OPVWFMMFT�DPOmHVSBUJPOT
�DSÏÏFT�QBS�DFT�WPJFT�ÏMBSHJFT�FU�QBS�MB�
DPOTUSVDUJPO�E�ÏEJmDFT�Ë�CVSFBVY�BJOTJ�RVF�EF�DPNQMFYFT�IÙUFMJFST�
et commerciaux, permettent d’ériger un centre-ville moderne ;ĮŐ͘�ϴϭͿ.

Le square chaboiLLez

L’incendie de la gare Bonaventure (août 1948) donne le signal de 

HSBOET�CPVMFWFSTFNFOUT�EBOT�MB�DPOmHVSBUJPO�EF�DFU�FTQBDF�QVCMJD��
Avant  le sinistre, la rue Colborne (Peel) , située au sud du secteur, 

se butte vers le nord à la rue Notre-Dame et à la gare Bonaventure 

;ĮŐ͘�ϴϮ�Ğƚ�ϴϯͿ�͘ Après cette date, le Canadien National cède à la ville 

un immense terrain entre la rue Windsor et de la Cathédrale ;ĮŐ͘��ϴϰͿ 
qui permettra de prolonger la rue Windsor (Peel)  et de l’arrimer à la 

rue Colborne, reliant ainsi directement le haut et le bas du coteau. 

0GmDJFMMFNFOU�FO�KVJO�����
�MF�WBTUF�UFSSBJO�TJUVÏ�FOUSF�MFT�EFVY�SVFT�
s’appellera square Chaboillez ;ĮŐ͘�ϴϱͿ�et l’ancien square Chaboillez, 
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ϭϵϰϵ͘��ŶĐŝĞŶŶĞ�ĐŽŶĮŐƵƌĂƟŽŶ�ĚĞƐ�ƌƵĞƐ�ĞŶƚŽƵƌĂŶƚ�ůĞ�ƐƋƵĂƌĞ��ŚĂďŽŝůůĞǌ�ĂǀĂŶƚ�ůĞƐ�ĐŚĂŶŐĞŵĞŶƚƐ�
de la trame urbaine. 
�sD͘�WůĂŶĐŚĞ�ϱϮͲϳϮ

ϭϵϰϳͲϭϵϰϵ͘�WŚŽƚŽ�ĂĠƌŝĞŶŶĞ�ƉƌŝƐĞ�ĂǀĂŶƚ�ůĞ�ƉƌŽůŽŶŐĞŵĞŶƚ�ĚĞ�ůĂ�ƌƵĞ�WĞĞů�Ğƚ�ĚĞ�ůĂ�ĐƌĠĂƟŽŶ�
ĚƵ�ŶŽƵǀĞĂƵ�ƐƋƵĂƌĞ��ŚĂďŽŝůůĞǌ͘
�sD͘�sDϵϳͲϯͺϳWϳͲϮϵ
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du GTR

1818
Cession. Succ. Louis Chaboillez

1805-1829

1850-1869
1900-1949
1950-1990

1830-1849
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�ǀŽůƵƟŽŶ�ĚƵ�ƐƋƵĂƌĞ��ŚĂďŽŝůůĞǌ�ũƵƐƋƵ Ğ͛Ŷ�ϭϵϱϬ͘�
sD��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘�&ŽŶĚ�ĚĞ�ƉůĂŶ�ϰϬϭϲ͘

Ϯϲ�ĨĠǀŝƌĞƌ�ϭϵϱϯ͘�>Ğ�ƉůĂŶ�ĚƵ�ŶŽƵǀĞĂƵ�ƐƋƵĂƌĞ��ŚĂďŽŝůůĞǌ͘�
sD��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘�&ŽŶĚ�ĚĞ�ƉůĂŶ�ϰϬϭϲ͘�
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situé entre les rues de la Cathédrale et de l’Inspecteur, portera le 

nom de rue Notre-Dame. La rue privée qui appartient au CN disparaît 

dans cette opération cadastrale.

"QSÒT�MB�DPOnBHSBUJPO
�MF�$/�WFOE�VOF�QBSUJF�EF�TPO�UFSSBJO�TJUVÏF�
au bout du square Chaboillez à la brasserie Dow. Cette entreprise, 

la plus importante brasserie de Montréal, est installée depuis plus 

d’un siècle de l’autre côté de la rue Notre-Dame (angle sud-est) 

;ĮŐ͘�ϴϲͿ. Dès 1950, une partie du terrain de la gare est déblayé et 

la construction commence l’année suivante à l’angle sud-ouest de 

l’intersection�;ĮŐ͘�ϴϳ�ă�ϵϬͿ. 

Une dizaine d’années plus tard, on trouve une vocation pour le 

nouveau square Chaboillez qui servait depuis 1950 principalement 

de stationnement. La Ville s’apprête à y construire le Planetarium 

Dow, grâce à un prêt de la compagnie du même nom ;ĮŐ͘�ϵϭ���ϵϯͿ. 

&ŝŶ�ĚĞƐ�ĂŶŶĠĞƐ�ϭϵϰϬ�ĂůŽƌƐ�ƋƵĞ�ůĂ�ŐĂƌĞ�Ŷ͛ĞƐƚ�ƉĂƐ�ĞŶĐŽƌĞ�ĚĠƚƌƵŝƚĞ͘
Archives de la Brasserie Molson.

ϴ�ŶŽǀĞŵďƌĞ�ϭϵϱϬ͘�>Ğ�ƚĞƌƌĂŝŶ�ĚƵ�ƐŝƚĞ�ĚĞ�ůĂ�ŐĂƌĞ�ĚĠďůĂǇĠ͘
Archives de la Brasserie Molson.

KĐƚŽďƌĞ�ϭϵϱϬ͘��ĠďƵƚ�ĚĞ�ůĂ�ĐŽŶƐƚƌƵĐƟŽŶ͘
Archives de la Brasserie Molson.

ϯ�ũĂŶǀŝĞƌ�ϭϵϱϭ͘�>Ğ�ƐŝƚĞ�ĚĞ�ůĂ�ŐĂƌĞ�ĂǀĂŶƚ�ƐĂ�ĚĠŵŽůŝƟŽŶ�ĐŽŵƉůğƚĞ͘
Archives de la Brasserie Molson.

ϵ�ŵĂƌƐ�ϭϵϱϭ͘�>Ğ�ďąƟŵĞŶƚ�ĞŶ�ĐŽƵƌƐ�ĚĞ�ĐŽŶƐƚƌƵĐƟŽŶ�ĂǀĞĐ�ůĂ�ƉĂƐƐĞƌĞůůĞ�ĂƵͲĚĞƐƐƵƐ�ĚĞ�ůĂ�ƌƵĞ�
EŽƚƌĞͲ�ĂŵĞ͘
Archives de la Brasserie Molson.
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ϳ�ũĂŶǀŝĞƌ�ϭϵϲϱ͘�EŝǀĞůůĞŵĞŶƚ�ĚĞ�ƚĞƌƌĂŝŶ͘�ĐŚĂŶƟĞƌ�ĚĞ�ĐŽŶƐƚƌƵĐƟŽŶ�ĚƵ�ƉůĂŶĠƚĂƌŝƵŵ��Žǁ
�sD͘�sDϵϰͲhϬϮϬϱͲϬϬϮ͘

ϭĞƌ�ƐĞƉƚĞŵďƌĞ�ϭϵϲϳ͘�ZĂǇŵŽŶĚ�'ĂŐŶŽŶ͘�>Ğ�ƉůĂŶĠƚĂƌŝƵŵ��Žǁ�ŶŽƵǀĞůůĞŵĞŶƚ�ĐŽŶƐƚƌƵŝƚ͘
sDϵϰͲhϬϰϴϰͲϬϬϯ

ϭϵϲϲ͘�>Ğ�ƉůĂŶĠƚĂƌŝƵŵ��Žǁ�ĚĂŶƐ�ůĂ�ŶƵŝƚ͘
sDϵϰͲhϬϰϴϲͲϬϬϭ
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ϭϵ�ŵĂƌƐ�ϭϵϲϲ͘�zǀŽŶ��ĞůůĞŵĂƌĞ͘�sƵĞ�ĂĠƌŝĞŶŶĞ�ĚƵ�ƐĞĐƚĞƵƌ͘ ��Ƶ�ůŽŝŶ�ůĞ�ŶŽƵǀĞĂƵ�ƉƌŽĮů�ĚĞƐ�ŐƌĂƩĞͲĐŝĞů�ƐĞ�ĚĞƐƐŝŶĞ͘�
�sD͘�sDϵϰͲ�ϬϬϭͲϬϮϳ

Ϯϵ�ũƵŝŶ�ϭϵϳϴ͘�ZŚĠĂů��ĞŶŶǇ͘ �sƵĞ�ĂĠƌŝĞŶŶĞ�ĚƵ�ƐĞĐƚĞƵƌ͘ �
�sD͘�sDϵϰͲ�ϮϯϴͲϬϬϭ
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Ϯϵ�ũƵŝŶ�ϭϵϳϴ͘�ZŚĠĂů��ĞŶŶǇ͘ ��sƵĞ�ĂĠƌŝĞŶŶĞ�ĚƵ�ƐĞĐƚĞƵƌ͘ �
�sD͘�sDϵϰͲ�ϯϮϴͲϬϬϮ͘

ϯϬ�ĂŽƸƚ�ϭϵϵϭ͘��ĞŶŝƐ�>ĂďŝŶĞ͘�sƵĞ�ĂĠƌŝĞŶŶĞ�ĚƵ�ƐĞĐƚĞƵƌ͘ �
sDϵϰͲ�ϯϮϴͲϬϱϬ͘
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ϭϵ�Ăǀƌŝů�ϭϵϲϵ͘ Ministère de la Voirie. ZŽƵƚĞ�dƌĂŶƐĐĂŶĂĚŝĞŶŶĞ͘��ĞƩĞ�ƌŽƵƚĞ�ƐŽƵƚĞƌƌĂŝŶĞ�ĂīĞĐƚĞ la trame urbaine hors sol.
sD͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘��WϭϰϭϭϭͺdͲϰϬͺ�d͘
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Le triomphe De L’automobiLe

Le projet des années 1940-1950 de construire une autoroute, 

dans l’axe est-ouest et traversant le centre-ville, se réalise dans 

les années 1970 ;ĮŐ͘�ϵϴ�Ğƚ�ϵϵͿ. Dans le secteur,  l’autoroute passe en 

sous-terrain mais affecte tout de même la réalité urbaine hors sol. 

La bretelle d’entrée de l’autoroute (Cathédrale) détruit plusieurs des 

îlots complets à l’est du secteur. Les photos qui suivent montrent 

comment cette infrastructure a affecté la forme urbaine au sud du 

secteur à l’étude ;ĮŐ͘�ϭϬϬ�ă�ϭϬϮͿ, 

ϭϵ�ŶŽǀĞŵďƌĞ�ϭϵϳϬ͘ Ministère de la Voirie. ZŽƵƚĞ�dƌĂŶƐĐĂŶĂĚŝĞŶŶĞ͘
sD͘��ŝǀŝƐŝŽŶ�ĚĞ�ůĂ�ŐĠŽŵĂƟƋƵĞ͘�ϭϵϳϬͲϭϭͲϭϵ��WϭϰϭϬϴͺdͲϯϴͺ�d
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ϯϬ�ĂŽƸƚ�ϭϵϵϭ͘��ĞŶŝƐ�>ĂďŝŶĞ͘��ĞƐ�ĚĞƌŶŝğƌĞƐ�ƉŚŽƚŽƐ�ĂĠƌŝĞŶŶĞƐ�ŽďůŝƋƵĞƐ�ŵŽŶƚƌĞŶƚ�ů͛ŝŵƉŽƌƚĂŶĐĞ�ƋƵĞ�ƉƌĞŶŶĞŶƚ�ůĞƐ�ƐƚĂƟŽŶŶĞŵĞŶƚƐ�ĚĂŶƐ�ů͛ĞƐƉĂĐĞ�
ĚĂŶƐ�ůĞƐ�ĂŶĠŶĞƐ�ϭϵϵϬ͕�ĞŶ�ƉĂƌƟĐƵůŝĞƌ�ĚĂŶƐ�ůĞƐ�ƐĞĐƚĞƵƌ�ƐƵĚ�ă�ů Ġ͛ƚƵĚĞ͘
�sD͘sDϵϰͲ�ϮϳϴͲϬϱϰ

ϯϬ�ĂŽƸƚ�ϭϵϵϭ͘��ĞŶŝƐ�>ĂďŝŶĞ͘��
�sD͘�sDϵϰͲ�ϮϳϴͲϬϱϰ
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L’héritaGe autoroutier

Si les églises et les habitations disparaissent de façon massive 

dans la période précédente, cette seconde moitié du XXe siècle se 

caractérise aussi par d’importantes démolitions. Malgré la présence 

importante de l’École de technologie supérieure (ÉTS) sur le site de 

M�BODJFOOF� JM� SFTUF�FODPSF�EF�WBTUFT�UFSSBJOT�FO�GSJDIF�Ë�SFRVBMJmÏT��
Pour faire place à la modernité, les grands complexes ont détruit une 

trame urbaine serrée. L’autoroute Ville-Marie a également déstructuré 

le quartier résidentiel ancien, en particulier au bas du coteau qui  sert 

aujourd’hui d’entrée d’autoroute. Les photos montrent l’importance 

prise par les stationnements dans un quartier qu’on a peine à 

imaginer très dense.

La fonction résidentielle y sont presque disparue aujourd’hui, 

MFT� ÏEJmDFT� Ë� CVSFBVY� POU� QSJT� MB� QMBDF� BV� OPSE� FU� MFT� SVFT� TPOU�
devenues d’importantes artères où domine la circulation automobile. 

&O� QBSBMMÒMF� VO� USBmD� MPVSE
� DPOTUJUVÏ� EF� DBNJPOT� FU� EF� MPOHVFT�
mMFT� E�BVUPCVT� FO� QSPWFOBODF� EF� MB� CBOMJFVF� QFOEBOU� MFT� IFVSFT�
de pointe, occupe une place importante sur les rues et les grandes 

artères du secteur. 

.BMHSÏ�UPVUF�DFUUF�BDUJWJUÏ�WÏIJDVMBJSF
�PO�PVCMJF�TPVWFOU�RVF�MF�nPU�MF�
plus important de travailleurs accédant au centre-ville est constitué 

de piétons qui arrivent par les trois terminus de transport en commun 

(train et autobus). Nombreux à marcher pour se rendre à leur lieu de 

USBWBJM
�JMT�GPSNFOU�QBSGPJT�EF�MPOHVFT�mMFT�Ë�MB�TPSUJF�EFT�HBSFT�EBOT�
un environnement souvent peu pensé pour leur confort. 

Aujourd’hui, un effort de revitalisation de ce quartier est entrepris par 

MB�7JMMF�BmO�E�PDDVQFS�Ë�OPVWFBV�DF�UFSSJUPJSF��²EJmDFT�Ë�BQQBSUFNFOUT�
et à bureaux s’élèvent et d’autres projets sont mis en place qui 

permettront de changer le caractère du quartier.

ϯϬ�ĂŽƸƚ�ϭϵϵϭ͘��ĞŶŝƐ�>ĂďŝŶĞ͘�
�sD͘�sDϵϰͲ�ϮϳϴͲϬϱϯ
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