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RPP – réseau piétonnier protégé 
CCW – Climate controlled walkways   
Weather-conditioned pedestrian bridges or tunnels linking 
buildings, which allow pedestrians to move between 
buildings without using city streets. A CCW network is a 
connected series of such CCW.   
Montgomery M.R. & R. Bean (1999) Market failures, government failure, and 
the private supply of public goods: the case of climate-controlled walkway 
networks, Public Choice 99 
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Ville	
  intérieure	
  
	
  
Ensemble	
   d’immeubles	
   interconnectés	
   par	
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   liens	
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   à	
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Orienta(ons	
  générales	
  
actuelles	
  et	
  proposées	
  

1.  Assurer	
  la	
  complémentarité	
  et	
  l’interac1on	
  entre	
  le	
  réseau	
  piéton	
  intérieur	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  et	
  les	
  ac1vités	
  sur	
  rue	
  
	
  
2.	
  	
  	
  Améliorer	
  la	
  fonc1onnalité	
  du	
  réseau	
  (accès,	
  heures	
  d’ouverture,	
  aménagement,	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  sécurité	
  et	
  orienta1on	
  des	
  usagers)	
  
	
  
3.	
  	
  	
  Encadrer	
  le	
  développement	
  du	
  réseau	
  piéton	
  intérieur	
  de	
  façon	
  à	
  favoriser	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  l’u1lisa1on	
  du	
  transport	
  collec1f	
  
	
  
4.	
  	
  	
  Faciliter	
  le	
  développement	
  du	
  réseau	
  piéton	
  intérieur	
  comme	
  composante	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  essen:elle	
  de	
  l’aménagement	
  des	
  espaces	
  souterrains	
  
	
  
5.	
  	
  Adopter	
  une	
  Charte	
  de	
  l’aménagement	
  de	
  la	
  ville	
  intérieure	
  précisant	
  les	
  termes	
  du	
  
	
  	
  	
  	
  	
  partenariat	
  public	
  privé	
  sur	
  lequel	
  est	
  fondé	
  le	
  modèle	
  montréalais	
  de	
  réseau	
  
	
  	
  	
  	
  	
  piétonnier	
  protégé	
  
	
  
6.	
  	
  Impliquer	
  les	
  gouvernements	
  dans	
  le	
  financement	
  d’un	
  raccordement	
  au	
  RÉSO	
  pour	
  
les	
  
	
  	
  	
  	
  	
  équipements	
  collec:fs	
  implantés	
  à	
  proximité	
  
	
  
7.	
  	
  Consen:r	
  aux	
  propriétaires	
  immobiliers,	
  dans	
  certaines	
  circonstances,	
  un	
  incita:f	
  au	
  
	
  	
  	
  	
  	
  raccordement	
  au	
  RÉSO	
  sous	
  la	
  forme	
  de	
  bonus	
  de	
  densité	
  ou	
  d’autre	
  mesure	
  similaire	
  





Balises	
  d’aménagement	
  renouvelées:	
  
l’extension	
  du	
  RÉSO	
  

	
  
1.  	
  	
  Exiger	
  de	
  tout	
  projet	
  d’immeuble	
  adjacent	
  à	
  une	
  sta:on	
  de	
  métro	
  ou	
  à	
  une	
  gare	
  un	
  	
  
	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  raccordement	
  au	
  RÉSO	
  et	
  une	
  servitude	
  de	
  passage	
  permeOant	
  à	
  tout	
  immeuble	
  

implanté	
  dans	
  le	
  même	
  îlot	
  ou	
  sur	
  un	
  îlot	
  voisin	
  de	
  se	
  raccorder	
  également	
  au	
  RÉSO	
  
	
  
2.  Encourager	
  tout	
  immeuble	
  non	
  résiden:el	
  existant,	
  adjacent	
  à	
  une	
  sta:on	
  de	
  métro	
  
	
  	
  	
  	
  	
  ou	
  à	
  une	
  gare	
  à	
  se	
  raccorder	
  au	
  RÉSO	
  en	
  veillant	
  à	
  ce	
  que	
  soit	
  imposée	
  une	
  servitude	
  
	
  	
  	
  	
  	
  de	
  passage	
  permeOant	
  à	
  tout	
  immeuble	
  implanté	
  dans	
  le	
  même	
  îlot	
  ou	
  sur	
  un	
  îlot	
  
	
  	
  	
  	
  	
  voisin	
  de	
  se	
  raccorder	
  également	
  au	
  RÉSO	
  
	
  
3.	
  	
  Exiger	
  de	
  tout	
  projet	
  d’immeuble	
  considéré	
  comme	
  générateur	
  majeur	
  d’achalandage	
  
	
  	
  	
  	
  	
  un	
  raccordement	
  au	
  RÉSO,	
  lorsque	
  ce	
  dernier	
  peut	
  être	
  rejoint	
  directement,	
  et	
  une	
  
	
  	
  	
  	
  	
  servitude	
  de	
  passage	
  permeOant	
  à	
  tout	
  immeuble	
  implanté	
  dans	
  le	
  même	
  îlot	
  ou	
  sur	
  
	
  	
  	
  	
  	
  un	
  îlot	
  voisin	
  de	
  se	
  raccorder	
  également	
  au	
  RÉSO,	
  en	
  accompagnant	
  ceOe	
  exigence,	
  
	
  	
  	
  	
  dans	
  certaines	
  circonstances,	
  de	
  mesures	
  incita:ves	
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Un deuxième motif concerne la responsabilité tutélaire des gouvernements 
à l’égard de la santé publique. En l’occurrence, une aide fi nancière pourrait 
se révéler tout à fait opportune si l’on pouvait raisonnablement anticiper une 
réduction signifi cative des risques d’accidents entre piétons et véhicules moto-
risés grâce à l’ajout d’un nouveau segment au RÉSO7. Cet argument a sûre-
ment pesé dans la décision d’aider fi nancièrement l’Université Concordia à 
construire une extension sous le boulevard de Maisonneuve, vers la station de 
métro Guy-Concordia. Ce deuxième motif rejoint la protection de l’environ-
nement, un objectif général de l’action gouvernementale maintes fois réitéré, 
lorsqu’il se traduit dans la promotion des modes doux et du transport collectif. 

La compétitivité du centre-ville pour faire face aux forces centrifuges 
qui se sont accrues dans les espaces métropolitains fournit un troisième 
motif de participation fi nancière des gouvernements, soit un appui global à 
certains objectifs d’aménagement du territoire dont les bénéfi ces débordent 
le territoire municipal et même métropolitain. Le raisonnement est alors le 
suivant. Le Québec a besoin que Montréal soit doté d’un centre-ville fort et 
dynamique. Or, l’un des moyens privilégiés pour s’en assurer est de faciliter 

7. Le même motif pourrait entraîner non pas une extension du RÉSO, mais des correctifs à 
celui-ci, par exemple sous la forme d’un élargissement d’un corridor ou d’un escalier existant.

Séquence 
temporelle Lien construit À la marge Collectif Public

1 a A A + B + C + D A + B + C + D

2 b B B + C + D A + B + C + D

3 c C C A + B + C + D

4 d D D A + B + C + D

5 e C + D C + C A + B + C + D

Formule de partage du coût des tunnels 
dans le réseau piétonnier protégé

O
VI

Station 
de métro

A

a

b

dc

e

B

C D

Formule de financement des liens d’un réseau piétonnier protégé



Formules	
  de	
  partage	
  :	
  	
  
avantages,	
  inconvénients	
  et	
  condi(ons	
  d’applica(on	
  
	
  



Le centre-ville de Montréal dispose d’un réseau piétonnier 
intérieur de plus en plus complexe, qui a contribué à créer une 
véritable ville intérieure, en interaction permanente avec la ville 
extérieure. Ces réalités ne sont pas uniques à Montréal mais elles 
y ont pris une forme, une envergure et une qualité d’ambiance 
pour ses usagers qui les rendent même remarquables à l’échelle 
internationale. Quand on y regarde de plus près, on découvre 
toutefois certains défauts qui font craindre que si les autorités 
responsables de l’aménagement les négligent, ces atouts ne 
donneront pas leur plein potentiel. Plus encore, c’est dans une 
véritable perspective de développement qu’il faut situer les actions 
à entreprendre car l’essor de la ville intérieure ne fait pas 
qu’accompagner le développement des activités qu’on trouve au 
centre-ville, il en est l’une des clés pour l’avenir. 
	
  

En	
  bref	
  



Proposi1ons	
  

2. Une Charte de l’aménagement de la ville intérieure à proposer 
    à tous les propriétaires immobiliers raccordés au RÉSO et des 
    représentants des groupes d’acteurs impliqués dans son  
    développement; 

1. Un réexamen de la place occupée par l’aménagement des 
    espaces souterrains, non seulement à travers le PDM mais 
    aussi dans des travaux préliminaires comme le Cadre  
    de révision des hauteurs et densités du centre-ville; 
	
  

3. Une plus grande implication financière des autorités publiques, 
    aux trois niveaux d’administration, tant dans la requalification 
    que dans l’extension du RÉSO, suivant des conditions à définir, 
    en ciblant dès le départ un dossier qui traîne depuis trop 
    longtemps, soit l’accessibilité universelle dans la ville intérieure, 
    et, en ce qui concerne l’administration municipale, en mettant 
    de l’avant l’octroi de privilèges tels des bonus de densité;	
  



4. Un assouplissement des règles de financement des 
    investissements par les promoteurs immobiliers lors de 
    l’extension du RÉSO, de manière à rendre possible un 
    financement collectif ou public plutôt qu’un financement  
    à la marge; 

5. La promotion d’une approche intégrée intérieur/extérieur dans 
    l’aménagement des aires de circulation piétonne en centre-ville, 
    privilégiant l’innovation dans le design architectural et dans la 
    signalisation. 
	
  



Les villes inte!rieures_int final.indd   248Les villes inte !rieures_int final.indd   248 4/14/11   5:45:09 PM4/14/11   5:45:09 PM


