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) ETUDE D’IMPACT SUR LA CIRCULATION

RESEAU SELECTION PROJET DU SITE DE L’USINE NORAMPAC

e — ARRONDISSEMENT ROSEMONT — LA PETITE-PATRIE

1.1

1.2

INTRODUCTION

LE PROJET

Le promoteur Réseau Sélection prévoit construire un complexe résidentiel dans
'arrondissement de Rosemont — La Petite Patrie de la ville de Montréal, plus
précisément dans le quadrant Nord-Ouest de l'intersection du boulevard St-Joseph
et de la rue d’Iberville. La figure 1.1 illustre la localisation du site a 'étude.

Le plan d’implantation proposé par le promoteur est présenté a I'annexe A. Sur
I'ancien site industriel de l'usine Norampac, spécialisé dans la production et la
transformation des cartons, 940 unités de logement, des espaces commerciaux et
une garderie sont prévus dans le complexe. Enuimn’,ﬁiplaces de stationnement
seront offertes dont 48 sont des stationnements en bordure des deux accés au
projet. Ces deux accés véhiculaires sont situés sur la rue Molson. Des corridors
piétonniers desserviront également le complexe résidentiel.

LE MANDAT DE CIMA+

Le mandat confié a la firme CIMA+ est de déterminer I'impact sur la circulation de
I'implantation du projet résidentiel sur les conditions actuelles de circulation du
réseau routier adjacent au site.

A Tl'aide des logiciels de simulation Synchro 6' et Simtraffic’, une évaluation des
conditions de circulation actuelles et anticipées est effectuée. Une analyse de la
demande en déplacement sur le réseau routier est également réalisée. Si requis,
des mesures de mitigation sont proposées pour maintenir ou améliorer les
conditions de circulation dans le secteur et cela, afin d’offrir une desserte adéquate
et sécuritaire au site.

1. TRAFFICWARE CORPORATION., Synchro 6 (build 614) - Traffic Signal Coordination Software, 1993-2005.
2. TRAFFICWARE CORPORATION, SimTraffic 6 - Traffic Signal Simulation Software, build 614, 1996-2005.

CIMA
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o it ETUDE D’IMPACT SUR LA CIRCULATION

RESEAUS FLECTION PROJET DU SITE DE L’USINE NORAMPAC

ARRONDISSEMENT ROSEMONT — LA PETITE-PATRIE

1.3

METHODOLOGIE UTILISEE

Les études d'impact sur la circulation pour un projet domiciliaire s’effectuent dans un
cadre d’analyses connues®. La démarche utilisée comporte les étapes suivantes :

La réalisation de comptages et de relevés terrain (marquage des voies,
géométrie et mode de gestion) aux intersections limitrophes au futur projet, un
jour de semaine en période de pointe du matin et de I'aprés-midi, et ce, pour
obtenir un portrait de la situation actuelle;

La recherche d’intrants auprés de la Ville de Montréal (programmation de feux,
comptages de circulation);

La génération des déplacements, qui consiste a estimer le nombre de
déplacements induits par le projet durant les heures de pointe de trafic sur les
rues adjacentes, sur la base d’études réalisées au Canada et au Etats-Unis pour
des sites de fonctions similaires;

La distribution des déplacements entre les diverses zones d’origine et de
destination des usagers et le site du projet;

L’affectation des nouveaux déplacements générés par le développement
résidentiel sur le réseau routier et I'addition de ces derniers a ceux existants aux
différents carrefours;

Le calcul des capacités et des niveaux de service* aux carrefours limitrophes,
AVANT et APRES l'implantation du projet, a 'aide des logiciels Synchro 6 et
Simtraffic;

La validation du positionnement et de 'aménagement des accés au site;

La validation de I'aménagement de la rue Molson;

Si requis, I'élaboration de mesures d’atténuation pour minimiser les impacts du
projet et obtenir une qualité de circulation équivalente a la situation actuelle et
sécuritaire.

3. Institute of Transportation engineers, Traffic Access and Impagt Studles for Site Development, A Recommended Practice, 1991

4. Le niveau de service qualifie les conditions de circulation a l'intersection (voir annexe B).

CIMA
MO1153A
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ETUDE D’IMPACT SUR LA CIRCULATION

RES BAU,§ ELECTION PROJET DU SITE DE L’USINE NORAMPAC

ARRONDISSEMENT ROSEMONT — LA PETITE-PATRIE

2.1

2.2

CIMvA
MO1153A

SITUATION ACTUELLE

RELEVES TERRAIN

Afin d'établir un portrait de la circulation actuelle dans le secteur, des comptages de
circulation réalisés par CIMA+ ont eu lieu le mercredi 8 septembre 2008 pour les
périodes du matin (7 h a 9 h) et l'aprés-midi (16 h a 18 h) aux intersections
suivantes :

=  Boulevard St-Joseph et rue d'Iberville;
= Boulevard St-Joseph et rue Molson;
= Rues Masson et d’lberville;

= Rues Masson et Molson.

Le détail des comptages de circulation est présenté a I'annexe C. La compilation
des données de comptage démontre que les heures de pointe communes a
'ensemble des intersections recensées s'établissent comme suit :

* Matin:7 h30a8h 30;

= Aprés-midi: 16 h 30 a 17 h 30.

Des relevés de vitesse sur la rue Molson ont également été réalisés le jeudi
25 septembre 2008. Les données du relevés de vitesse peuvent étre consultés a
'annexe D.

CONFIGURATION ROUTIERE DU SECTEUR

Hiérarchie routiére

Le site étudié est délimité par les intersections recensées qui forment un
quadrilatére autour su site. La figure 2.1 présente la hiérarchie routiére du secteur a
I'étude. Le boulevard Saint-Joseph est une artére secondaire, de méme que le
boulevard d'lberville, alors que la rue Masson est une collectrice. La rue Molson est
une rue locale.

2008-11-10 4
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FIGURE 2.1 : HIERARCHIE ROUTIERE DU SECTEUR

\ Rosemgnt/
Pet/\ Patrle

i&

— Autoroute
Artére principale
Artére secondaire

~ Collectrice
Locale

Source : Réseau routier hiérarchisé Ville de Montréal, 2003

Mode de gestion

L'intersection Masson/Molson est gérée par des arréts aux approches secondaires
alors que les trois autres intersections a 'étude sont régies par un systéme de feux
de circulation synchronisé a un cycle de 80 secondes.

Les plans de programmation des feux de circulation fournis par la Ville de Montréal
ne correspondent pas aux relevés terrain. Les programmations recues et
présentées a l'annexe E seront implantées a courte échéance dans le cadre du
projet de mise aux normes. Or, dans le but de représenter le plus fidélement
possible la situation actuelle, la programmation de feux observee sur le terrain sera
considérée dans les analyses.

Vitesse affichée

LL.a rue Molson affiche une vitesse de 30 km/h en raison de la présence du parc Le
Pélican alors que les axes de circulation adjacents au futur complexe résidentiel
affichent 50 km/h.

La figure 2.2 illustre la configuration actuelle du réseau routier a I'étude a l'aide
d’une photo aérienne et montre le positionnement des dispositifs de gestion de la
circulation.

2008-11-10 5
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i ETUDE D’IMPACT SUR LA CIRCULATION
PROJET DU SITE DE L’USINE NORAMPAC
ARRONDISSEMENT ROSEMONT — LA PETITE-PATRIE

2.3 OBSERVATIONS SUR LE TERRAIN

Les observations terrain effectuées en paralléle aux comptages de circulation ont
permis de constater les deux faits suivants :

1. La présence de nombreux cyclistes aux intersections a I'étude. Les figures
des conditions de circulation présentent le nombre de cyclistes recensé aux
heures de pointe.

2. Une file d’attente est observée pour le virage a gauche a l'approche nord
(vers I'Est) de l'intersection Masson/d’'lberville et ce, pour les heures de
pointe du matin et de l'aprés-midi. Cette difficulté de manceuvre pour ce
mouvement de virage occasionne le passage de certains automobilistes sur
le feu rouge.

Photo 1 : Difficulté de virage & gauche a l'intersection Masson/d'lberville

2.4 RESEAU CYCLABLE

Le secteur a I'étude n'est actuellement pas desservi directement par le réseau
cyclable montréalais, comme le montre la figure suivante. Cependant, le Plan de
transport de Montréal prévoit poursuivre la piste cyclable longeant la voie ferrée
située tout juste a I'Ouest du site et prévoit une voie cyclable sur la rue d’lberville
également.

CIVA
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ETUDE D’IMPACT SUR LA CIRCULATION
R AR ERCTE O PROJET DU SITE DE L’USINE NORAMPAC
ARRONDISSEMENT ROSEMONT — LA PETITE-PATRIE

FIGURE 2.3 : RESEAU CYCLABLE ACTUEL (2007)
- 5 £2s
\ | %f"' W
A\ ROSEMONT- |
% LA PETITE-PATRIE o=

Site q,;@‘

NT-ROYAL

D [ A
Place feac

MY 7y UL (Iies cyclistes

Source : Ville de Montréal, voies cyclables 2007

a2 =

FIGURE 2.4 ; RESEAU CYCLABLE PROJETE

Source : Ville de Montréal, Plan de transport
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ETUDE D’IMPACT SUR LA CIRCULATION
PROJET DU SITE DE L’USINE NORAMPAC
ARRONDISSEMENT ROSEMONT — LA PETITE-PATRIE

| RESEAU SELEGTION

2.5 TRANSPORT EN COMMUN

Le secteur a I'étude est actuellement desservi par le réseau de transport en
commun de la Société de transport de Montréal (STM). Les différentes lignes
d’autobus suivants sillonnent le secteur a I'étude :

= |igne 27 Boulevard St-Joseph;
= |igne 47 Masson;

= |igne 94 D'lIberville.

La figure 2.5 présente la desserte d’autobus dans le secteur.

FIGURE 2.5 : DESSERTE DE TRANSPORT EN COMMUN DANS LE SECTEUR

2T

Source : Carte de la STM, 2008

Les circuits 27 et 47 (est-ouest) offrent une bonne desserte aux heures de pointe,
avec des passages aux 8 a 10 minutes dans le sens de la pointe (matin vers 'Ouest
et aprés-midi vers I'Est) et des passages aux 20 minutes en sens inverse de la
pointe. Le circuit 94 offre des passages aux 30 minutes toute la journée.

CIMA
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2.6

2.6.1

2.6.2

CIMA
MO1153A

ANALYSE DES CONDITIONS ACTUELLES DE CIRCULATION

Les analyses sont effectuées pour I'’heure de pointe du matin (7 h 30 a 8 h 30) et de
l'aprés-midi (16 h 30 a 17 h 30).

Les conditions actuelles de circulation ont été modélisées avec l'aide des logiciels
de simulation Synchro 6 et SimTraffic (moyenne de 5 itérations logiques) reconnus
dans le domaine de la circulation. Les résultats des simulations présentent le retard
moyen ainsi que le niveau de service par approche et par mouvement pour les
intersections analysées. Le retard, en seconde par véhicule, représente le temps
perdu par les conducteurs en attente sur un trongon d’axe routier (aux feux de
circulation ou a un arrét), tandis que le niveau de service qualifie les conditions de
circulation de A (conditions excellentes) a F (congestion) selon les retards.

Les figures 2.6 et 2.7 présentent les débits et les conditions de circulation actuelles
pour le secteur a I'étude alors que les résultats des simulations pour les deux
heures de pointe étudiées sont présentés a I'annexe F du rapport.

Heure de pointe du matin

De fagon générale, les conditions actuelles de circulation dans le secteur a I'étude
sont bonnes. Les niveaux de service varient de A a C pour la majorité des
approches. Seules quelques approches ont un niveau de service D :

= Approches Nord et Sud de Masson/d’lberville;
=  Approche Sud de St-Joseph/Molson.

Heure de pointe de I'aprés-midi

Les simulations démontrent qu’a I'heure de pointe de I'aprés-midi, les conditions de
circulation demeurent bonnes pour la majorité des approches a I'étude. Des niveaux
de service D sont notés a I'approche Nord de Masson/d’Iberville et a I'approche Sud
de St-Joseph/d’lIberville. Un seul niveau de service E est présent, soit a 'approche
Sud de St-Joseph/Molson, en raison de la difficulté d’effectuer le virage a gauche
vers St-Joseph.

2008-11-10 10
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SECURITE ROUTIERE

ETUDE D’IMPACT SUR LA CIRCULATION
PROJET DU SITE DE L’USINE NORAMPAC
ARRONDISSEMENT ROSEMONT — LA PETITE-PATRIE

Afin d’assurer la sécurité routiére dans le secteur, des relevés de vitesses sur la rue
Molson ont été réalisés le jeudi 25 septembre 2008.

Les résultats de I'étude de vitesse sont répertoriés au tableau ci-dessous.

Vitesse (km/h)
Axe routier Direction
X Moyenne 85° rang centile Maximale
Nord 52,3 63,0 86,2
Molson
Sud 54,9 62,0 79,2

La compilation des données démontre une vitesse moyenne des utilisateurs de 52 a
54 km/h pour un secteur affichant 30 km/h, soit un écart de 22 a 24 km/h au-dessus
de la limite permise. Plus significatif encore, la vitesse au 85° centile est de 62 et
63 km/h, soit plus de 30 km/h au-dessus de la vitesse permise, ce qui denote un
véritable probléme au niveau de la vitesse.
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ETUDE D’IMPACT SUR LA CIRCULATION
PROJET DU SITE DE L’USINE NORAMPAC
ARRONDISSEMENT ROSEMONT — LA PETITE-PATRIE

CIRCULATION GENEREE PAR LE PROJET

GENERATION DES DEPLACEMENTS

L'estimation des déplacements générés s’appuie sur des données provenant du
document de référence Trip Generation®. |l s'agit d’'une estimation théorique des
déplacements engendrés par un tel projet. Les taux de génération représentent une
moyenne pondérée de résultats d’études similaires réalisées pour des sites de
fonctions semblables au Canada et aux Etats-Unis. Ces taux de génération
supposent une utilisation exclusive (100 %) de I'automobile.

Le tableau 3.1 résume le nombre de déplacements générés par le projet résidentiel
qui comprend 940 unités de logement, des commerces et une garderie. Les divers
calculs menant a la génération des déplacements des projets de développement
peuvent étre consultés a 'annexe G. Les déplacements dits en entrée se dirigent
vers les résidences alors que ceux en sortie quittent le site.

Comme décrit précédemment au chapitre 2, le site bénéficie d'une bonne desserte
en transport en commun via le service d’autobus. Il est donc légitime de reduire le
nombre de déplacements produits en automobile. Le taux retenu de déplacements
effectués en transport en commun est de 35 %°. Ce taux n'est appliqué qu'aux
déplacements effectués par les résidents des condos et non aux résidents retraités.

Des déplacements en « pass-by » considérés dans l'analyse sont ceux qui se
rendent aux quelques commerces et qui empruntent déja les rues adjacentes aux
commerces. lIs seront alors déviés vers le site et doivent &tre soustraits du nombre
total obtenu pour les déplacements bruts générés par les commerces. Le « pass
by » n'est pas applicable aux déplacements résidentiels.

Aprés avoir tenu compte des déplacements en transport en commun et des usagers
en « pass-by », on obtient le nombre de nouveaux déplacements générés sur le
réseau routier par la construction du complexe. Le tableau suivant résume la
génération des déplacements liée au site étudié.

5 Institute of Transportation Engineers, Trip Generation, 7th Edition, Washington, DC, 2003
6. Enquéte origine-destination 2003, secteur Rosemont, PPAM tous motifs.
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TABLEAU 3.1: DEPLACEMENTS GENERES PAR LE PROJET
DEPLACEMENTS

EPL T .
TRANSPORT EN 25'2 :;:SMEBT{ : NOUVEAUX DEPLACMENTS
HEURE DE POINTE M (VEH./H) (VEH./H)
(PERS./H) -

|
Entrée | Sortie | Entrée | Sortie | Entrée | Sortie Total

Jour de semaine -

. 10 29 30 27 125 169 294
matin
Jour de semaine —
aprés-midi 30 19 39 32 201 162 363

Ainsi, la venue du projet générera au total 294 nouveaux véhicules pour la pointe du
matin et 363 pour celle de I'aprés-midi.

DISTRIBUTION ET AFFECTATION DES DEPLACEMENTS VEHICULAIRES

La distribution des nouveaux déplacements sur le réseau routier a été effectuee
selon la répartition des débits actuels sur les axes routiers limitrophes telle
quobservée lors des comptages. Le tableau 3.2 présente la répartition véhiculaire
observée le 8 septembre 2008 aux heures de pointe analysées.

TABLEAU 3.2 :  REPARTITION ACTUELLE DES DEPLACEMENTS VEHICULAIRES

Matin Apres-midi
Axe routier Approche
Entrée Sortie Entrée Sortie
Est 26 % 11 % 13 % 24 %
Boulevard St-Joseph
12 % 29 % 24 % 15 %
Ouest
Est 12 % 3% 7 % 9 %
Rue Masson
Ouest 5 % 7 % 6 % 5 %
Rue d'lberville Nord 25 % 18 % 16 % 24 %
Sud 16 % 25 % 26 % 17 %
Nord (accés 5 5 . 5
Rue Molson commercial) 0 % O . 0 %
Sud 4 % 7 % 8 % 6 %
TOTAL 100 % 100 % 100 % 100 %

Lors de I'affectation des déplacements sur le réseau routier, un itinéraire est assigné
a chaque origine et destination puis un trajet logique (tenant compte des virages
interdits) est déterminé pour I'entrée et la sortie aux habitations, permettant ainsi
d’ajouter les nouveaux débits a ceux existants et ce, pour évaluer I'impact du projet.

2008-11-10 15
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ETUDE D’IMPACT SUR LA CIRCULATION
PROJET DU SITE DE L’USINE NORAMPAC
ARRONDISSEMENT ROSEMONT — LA PETITE-PATRIE

4, SITUATION FUTURE

4.1 CONCEPT DE DESSERTE

Cette section résume les propositions du promoteur dans le domaine de la
circulation visant a minimiser I'impact du projet et a assurer un transport viable.

Le plan d'implantation (annexe A) prévoit deux accés véhiculaires au futur complexe
résidentiel, localisés sur la rue Molson, dont un a proximité du boulevard St-Joseph.
Ces accés se terminent en impasse, ce qui élimine la circulation de transit. Ces
accés comportent une voie de circulation et une de stationnement par direction,
séparées par un large terre-plein.

Afin de réduire I'utilisation de I'automobile, I'offre de places de stationnement est

limitée a un ratio d’environ 0,5 case/logement. Le stationnement compte en fait 2{! 4{-561
cases, auxquelles s'ajoutent 48 cases sur rue situées de part et d'autre des acces

au site. L’aménagement prévoit que 90 % de ces cases soit en sous-sol et que ,
certaines places de stationnement seront réservées a un service de partage de =sot
véhicules (Communauto).

FIGURE 4.1 : AMENAGEMENT DU STATIONNEMENT

Places de stationnement du projet

Logemenls en coproprieté avec commerces au rez-de-chaussee 110 unités Ratio05 58 places

N Logements locatils pour retraités 430 unités Ratio0 5 220 places

Résidence abordabdls pour retrailés 150 unités Ratio 0.2 30 places

N Logemenis abordables 250 unilés Ralio 0.6 153 places

(1 Places sur la rue 48 places

Totat 940 unités 507 places

CIvA
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ETUDE D’IMPACT SUR LA CIRCULATION
PROJET DU SITE DE L’'USINE NORAMPAC
ARRONDISSEMENT ROSEMONT — LA PETITE-PATRIE

Egalement, des incitatifs a I'utilisation du vélo seront mis en place :
* Piste cyclable aménagée le long de la rue Molson;
» Supports a vélos extérieurs localisés en rive des passages piétons;

= Supports a vélos intérieurs aménagés a proximité des circulations verticales.

L’amélioration de la sécurité et du confort des piétons sont visés par le
réaménagement de I'emprise de la rue Molson. En vue de réduire les mouvements
véhiculaires de transit, de diminuer la vitesse de la circulation et de faciliter les
déplacements piétons transversaux vers le parc Le Pélican, un terre-plein central et
des traverses piétonnes marquées seront introduites sur la rue Molson. Ainsi, les
déplacements entre le projet et le parc Le Pélican seront sécurisés.

FIGURE 4.2 : REAMENAGEMENT PROPOSE DE LA RUE MOLSON
I . *:ilf{':'f' ’ Pista Cyclabla PARC
£ Py P =

T —  E——

De plus, des promenades et passages piétons qui augmentent la perméabilité du
projet sont proposés, tel que montré a la figure suivante.

CIMA
MO1153A 2008-11-10 17
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ETUDE D’IMPACT SUR LA CIRCULATION
PROJET DU SITE DE L’USINE NORAMPAC
ARRONDISSEMENT ROSEMONT — LA PETITE-PATRIE

4.2

4.21

FIGURE 4.3 : PARCOURS PIETONNIERS PROPOSES

x . Circulninns InEss orLies

- Circulations kongdudiribig

AMENAGEMENT DES ACCES

Un nouveau développement nécessite des accés sur rue bien gérés. Ainsi, le
positionnement stratégique des accés est primordial afin d'assurer le bon
fonctionnement du projet. Dans ce but, une validation du positionnement et
dimensionnement des nouveaux accés proposés a été réalisée.

Les sections suivantes s’appuient sur les recommandations du « Guide canadien de
conception géométrique des routes »’. Les extraits utilisés dans le cadre de la
présente analyse sont présentés en annexe |.

Rappelons que le boulevard St-Joseph est considéré comme une artere et la rue
Molson comme une rue locale.

Aménagement des accés

Les déplacements générés par le projet résidentiel en sortie sont répartis sur deux
accés, ce qui ne nécessite pas de voie supplémentaire. En effet, les debits ne sont
pas suffisamment importants pour justifier 'aménagement de baie de virage a
aucune des approches.

Il est par contre de mise, dans I'élaboration du plan détaillé, de s’assurer de libérer
le triangle de visibilité des conducteurs aux approches (éviter des arbustes qui
pourraient bloquer la vue).

7. Transportation Association of Canada (TAC), Geometric Design Guide for Canadian Roads, part 1, September 1999.
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4.2.2

4.2.3
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4.2.5
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Dimensionnement des acceés

Les voies de circulation proposées dans les acces peuvent avoir un minimum de
6,25 m, dont 2,5 m sont dédiés au stationnement. |l est proposé de conserver une
largeur de 4 m pour les accés (soit 0,25 m de plus que sur la rue Molson) car le but
n'est pas d’apaiser la circulation. Le terre-plein central de I'accés peut donc étre
élargi.

Il faut rappeler que pour les nouvelles constructions ou modifications, il est requis
d’aménager des trottoirs de 1,7 m minimum. |l faut donc penser a poursuivre les
trottoirs dans le terre-plein séparant I'entrée et la sortie des accés au site.

Longueur de stockage

La longueur de stockage est une zone exempte de conflits qui permet d’assurer des
manceuvres véhiculaires sécuritaires tant a lintérieur du site que sur le réseau
routier. Les longueurs de stockage a respecter varient selon la superficie du lot ou
nombre de logements proposés ainsi que selon le type de route a laquelle viennent
se raccorder les accés. Ainsi, pour un projet résidentiel de plus de 200 unités de
logement dont les accés sont localisés sur une rue collectrice, une longueur de
stockage de 25 métres est requise.

La zone de stockage proposée pour les deux accés respecte la valeur minimale
prescrite, et ce, bien que la rue Molson soit une rue locale.

Dégagement entre les accés et les intersections

En ce qui a trait au positionnement des accés du projet, il est recommandé de
respecter une distance d’au moins 70 métres par rapport a une intersection régie
par des feux de circulation situés sur une artére.

Selon le plan d'implantation, I'accés le plus prés du boulevard St-Joseph respecte le
dégagement souhaité. De plus, les deux acces au projet sont suffisamment espacés
pour éviter tout effet d'interblocage.

Accessibilité pour les camions de livraison et d’incendie

L’accessibilité pour les camions de livraison aux deux acces proposés a été validée
a l'aide du logiciel AutoTurn.

Les résultats présentés a l'annexe J démontrent que certains ajustements au
concept sont nécessaires pour que le camion-type choisi puisse entrer et sortir du
site adéquatement. L’élimination d’'une ou deux cases de stationnement dans l'allee
des accés permettra les manceuvres camions.

2008-11-10 19
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RESEAU SELECTION |

Les ajustements sont illustrés a la figure 5.1 montrant l'ensemble des
recommandations. Il est important de noter que les manceuvres camions ont été
validées avec le gabarit des camions de pompier. En fonction de I'implantation d’'un
terre-plein et de cases de stationnement, les camions de plus grand gabarit ne
peuvent emprunter la rue Molson entre Masson et St-Joseph.

4.3 REAMENAGEMENT DE LA RUE MOLSON

Le réaménagement de la rue Molson est primordial puisque les relevés de vitesse
ont démontré clairement le non-respect de la vitesse affichée de 30 km/h face au
parc Le Pélican.

Les ajustements suivants a la proposition faite par le promoteur sont suggérés afin
d'assurer une circulation adéquate :

= Largeur du stationnement : 2,5 m;
= |argeur de la voie de circulation : 3,75 m;

= Terre-plein: 1,5m.

Cette recommandation se base sur la norme canadienne (voir annexe |) qui énonce
que la largeur minimale d’'une voie a sens unique avec stationnement est de
6,25 métres. Comme le but est de ralentir la circulation, la recommandation est
d’utiliser la largeur minimum permise

D’autres recommandations viennent modifier le concept proposé :

= Disposer les traverses piétonnes dans I'alignement des trottoirs;

* Interdire le stationnement sur une longueur de 10 m apres le rayon de
courbure sur ia rue Molson pour faciliter les manceuvres;

= Ajuster la réglementation de stationnement face a la garderie de fagon a
offrir des espaces de débarcadere ou des places de trés courte durée a la
clientéle.

4.4 GESTION DES INTERSECTIONS

Les accés seront gérés par des arréts en sortie seulement. Le réaménagement de
la rue Molson et I'ajout de traverses face aux accés faciliteront la traversée des
piétons. En effet, méme si certains utilisateurs seront des personnes a mobilité
réduite, le nouvel aménagement de la rue Molson favorisera la traversée sécuritaire
des piétons en réduisant la vitesse pratiquée et en offrant un refuge au centre de la
rue lorsque la traversée ne peut étre faite en un seul temps. Il faudra seulement
porter une attention pour ne pas disposer d’obstacles visuels pouvant cacher les
piétons.

CIVA
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Pour ce qui est de l'intersection Masson/Molson, I'ajout de feux de circulation n’est
pas justifiée, ni dans la situation actuelle, ni avec I'ajout des déplacements liés au
projet, 'annexe H présente les résultats obtenus pour le calcul de la justification de
feux de circulation. Le statu quo est donc privilégié a cette intersection.

Une intervention sur la géométrie est nécessaire a l'intersection Molson/St-Joseph.
Avec les nouveaux déplacements liés au projet, les véhicules a I'approche Sud de la
rue Molson ont un niveau de service détérioré (niveau de service F, congestion). La
problématique est réglée en aménageant trois voies a I'approche Sud (baie de
virage a gauche, tout droit et baie de virage a droite) dans la méme chaussée de
14 m. Cette intervention oblige a décaler le mouvement tout droit a I'approche Nord
de lintersection St-Joseph/Molson pour aligner les voies de virage a gauche. Il est
proposé que le stationnement du cété ouest sur la rue Molson soit aménage en
empiétant Ilégérement sur le terrain du promoteur.

CONDITIONS ANTICIPEES DE CIRCULATION

Les conditions de circulation anticipées sont évaluées a l'aide des logiciels de
simulation et sont obtenues en considérant les recommandations faites
précédemment quant aux accés, au réaménagement de la rue Molson et a la
révision de la géométrie de l'intersection St-Joseph/Molson.

Les figures 4.4 et 4.5 présentent les conditions anticipées de circulation et
Fannexe K, les résultats détaillés des simulations.

Dans I'ensemble, les conditions de circulation anticipées pour les heures de pointe
analysées demeurent sensiblement les mémes que celle de |a situation actuelle. Le
niveau de service a I'approche Sud de l'intersection St-Joseph/Molson s’améliore
etant donné la nouvelle configuration proposée.
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PROJET DU SITE DE L’USINE NORAMPAC
ARRONDISSEMENT ROSEMONT — LA PETITE-PATRIE

CONCLUSION

Le promoteur Réseau Sélection prévoit construire un complexe résidentiel dans
l'arrondissement de Rosemont — La Petite Patrie de la ville de Montréal, plus
précisément dans le quadrant Nord-Ouest de l'intersection du boulevard St-Joseph
et de la rue Molson.

Deux accés véhiculaires situés sur la rue Molson ainsi que des corridors piétonniers
sont proposés pour desservir le futur complexe résidentiel de 940 unités de
pgement. L’aire de stationnement du complexe offre aux usagers un total de

7 places de stationnement.
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Actuellement, les analyses démontrent de bonnes conditions de circulation dans
'ensemble du secteur a I'étude et ce, pour la pointe du matin et de I'apres-midi.
Seule I'approche Sud de lintersection St-Joseph/Molson présente des conditions
difficiles de circulation (niveau de service E).

Le projet est situé dans un environnement favorable aux transports en commun et
actifs. Le projet mise sur ces acquis et vise a les renforcer, notamment par I'ajout
d’'une piste cyclable et de traverses pour piétons. Il n'en reste pas moins que les
débits générés par le complexe résidentiel sont de 294 nouveaux véhicules pour
'heure de pointe du matin et de 363 véhicules pour celle de I'aprés-midi. Ces débits,
ajoutés a ceux existants sur le réseau routier limitrophe, modifient les conditions
actuelles de circulation.

Ainsi, pour éviter tout impact significatif du projet sur la circulation dans le secteur, il
est nécessaire d'apporter certains changements tels que le réaménagement de la
rue Molson, I'ajout des traverses piétonnes et la modification de I'intersection St-
Joseph/Molson au niveau géométrique. Ainsi, la restructuration géométrique de
l'intersection St-Joseph/Molson améliore le niveau de service a I'approche Sud de
intersection. Toutefois, cette intervention nécessite que le stationnement du cété
ouest sur la rue Molson a I'approche Nord de lintersection St-Joseph/Molson soit
aménagé en partie sur les terrains du promoteur. Les recommandations sont
illustrées a la figure 5.1.
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ANNEXE B

DESCRIPTION DES NIVEAUX DE SERVICE



DESCRIPTION DES NIVEAUX DE SERVICE
AUX INTERSECTIONS AVEC FEUX

Le niveau de service est exprimé en termes de délai. Le délai est une mesure agrégée de l'inconfort,
de la frustration des conducteurs et donne un indice de fa consommation d’essence et des pertes de
temps reliées aux déplacements automobiles. Les niveaux de service sont exprimés en termes de
perte de temps aux arréts que subit un véhicule durant une période d’observation de 15 minutes.

Délai trés court, moins de 10 secondes par véhicule. Ces conditions sont extrémement
favorables et la plupart des véhicules arrivent durant la phase de vert. Des cycles de feux

Délai moyen entre 10 et 20 secondes par véhicule. La circulation reste fluide et les cycles

Plus de véhicules arrétent qu’au niveau de service A, ce qui engendre un délai moyen

Le délai moyen se situe entre 20 et 35 secondes par véhicule. Cette augmentation du
délai peut résulter d'un débit de circulation plus élevé qu'aux niveaux de service

Le nombre de véhicules qui arrétent est significatif méme si plusieurs arrivent a passer a

Délai moyen dans la gamme de 35 a 55 secondes par véhicule. La congestion se fait
sentir. Le délai moyen plus long peut résulter d’un rapport débit/capacité élevé, de cycles

Plusieurs véhicules arrétent et la proportion de véhicules qui passent sans arréter diminue

Le délai moyen est de l'ordre de 55 a 80 secondes par véhicules. Ceci est considére
comme la limite acceptable de délai. Ce délai élevé résulte d’un rapport débit/capacité trés

Le délai moyen par véhicule dépasse 80 secondes. Ceci est considéré inacceptable par la
maijorité des conducteurs. Il y a sursaturation, le flot de véhicules qui arrive excéde la

NIVEAU
DE DESCRIPTION
SERVICE
A courts contribuent a cet état.
La plupart des véhicules n'arrétent pas.
de feux courts contribuent & cet état.
B
légérement plus élevé.
C précédents ou de cycles de feux plus longs.
l'intersection sans arréter. s
D de feux longs.
rapidement. Plusieurs cycles n’arrivent pas a écouler leurs files d'attente.
E élevé et de longues durées de cycles de feux. La congestion est forte.
Plusieurs cycles sont déficitaires.
F

capacité de l'intersection. La majorité des cycles sont déficitaires. Un cycle trop long et/ou
une inadéquation de la géométrie peuvent étre la cause de cette situation.
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DEFINITION DES NIVEAUX DE SERVICE : INTERSECTIONS AVEC ARRETS

Niveaux de service

Délais moyens d’attente (s/véh.)

<10

> 10 et <15

>15 et <25

> 25 et <35

m|oO| O |m| >

F

> 35 et <50

> 50

Source : Table 17-2 et 17-22, Highway Capacity Manual 2000.
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DONNEES DES COMPTAGES



Site 10 xis

résumé

G:\_Projets\M01153A\10_RELEVES\COMPTAGES\SAe 10 xis

Intersection: Rue D'lberville et Rue Masson
Projel: MO11534 | Date- 2008-09-10 purmés - Maneedi | Temps: Bamu CIMVA
- Débits par mouvement - plages de 1 heure .
auto Rue D'Iberville-Approche Rue Masson-Approche Est Rue D'Iberville-Approche | Rue Masson-Approche Somme
Nord Sud Quest
rPériode Droite | Toutdroii| Gauche Droile Toutdroit| Gauche Droite“ ?oquiTr Gauche Droite | Toutd roit| Gauche
07:00 & 08:00 | 86 | 794 74 156 186 | 143 a1 | as7 21 21 58 | 12 2049
0715 a 08:15| 89 | 846 | 90 150 199 | 166 | 33 | 508 19 23 62 15 2200
0730 & 0830 | 79 | 912 | 104 148 195 | 174 44 | 528 | 18 26 67 18 2313
0745 a 0845 | 68 | 887 | 114 | 147 | 186 | 172 70 | 502 19 21 | o8 16 | 2270
08:00 & 09:00 | 60 | 853 | 108 144 | 164 | 151 | 84 | 483 17 19 70 17 | 2170
1600 a 1700 | 34 | 608 107 143 134 75 | 120 | 90s 28 | 33 | 186 18 2391
1615 a4 17:15| 34 | 650 | 93 | 148 | 146 | 81 | 130 | o74 | 25 33 | 177 | 19 | 2510
16:30 a 1730 | 31 | 651 | 93 141 144 82 101 | 1002 | 25 18 | 165 23 2476
1645 4 1745 | 20 | 652 | o1 144 | 149 | 71 | es | e86 | 22 | 25 | 190 | 20 | 2454
1700 a 1800 | 29 | 663 86 153 143 | 75 29 | 957 | 20 28 | 180 25 | 2388
Débits par mouvement - plages d_e'1_n_eure
camion Rue D'lberville-Approche Rue Masson-Approche Est Rue D'Iberville-Approche | Rue Masson-Approche Somme
Nord T Sud Quest
Période Draite | Toutd roit| Gauche Droile Toutd roill Gauche Droite | Touldroil| Gauche Droile | Toutdroil| Gauche
07:00 a 0800 | 2 23 5 7 5 4 7 31 6 1 0 92
07:15 4 0815 | 1 19 6 8 | 6 4 33 6 1 1 X
0730 a 0830 | 2 18 s | 12 7 2 4 34 5 2 1 1 93
0745 3 0845 | 1 | 15 | 5 10 7 4 5 22 5 2 3 | 3 82
08:00 a 09:00 | 1 18 5 10 5 5 6 20 5 2 3 3 84
1600 a4 1700 4 | 13 | 5 1 3 4 2 19 0 7 4 1 | ea3
1645 a 1715| 5 | 10 2 2 2 3 0 21 0 5 2 1 53
1630 a 1730 | 5 | 8 1 2 2 3 a | 19 2 a R 48
1645 a4 1745| 4 | 7 0 3 2 2 0 15 2 1 1 1 | 38
17:00 a 1800 | 2 , 7 0 2 1 0 0 15 2 1 a | 1 35
.

w
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Sile 10.xds

resume

Débits par mouvemen! - plages de 1 heure

autobus Rue D'Iberville-Approche Rue Masson-Approche Est Rue D'lberville-Approche | Rue Masson-Approche Somme
Nord Sud Ouest

Période Droite | Tout d roil Gauche_ Droile Touldroit| Gauche Droile | Toutd roit| Gauche Droite | Tould roil| Gauche
07:00 a4 08:00| 0 | 7 | o 5 8 | o 5 1 0 2 1 29
0715 & 08:15| 1 9 0 5 | s | o 0 7 1 0 2 1 32
07:30 a 0830 | 2 8 0 4 5 | o0 0 s [L_# 0 2 1 28
07:45 a 0845 | 2 7 o | 3 5 | o0 0 7 1 0 2 1 28
08:00 & 09:00 | 2 4 0 0 5 | o 0 6 | 1 0 2 0 20
16:00 a 17:00| 0 71 ¢ | 2 1| o 0o | s o | 1 4 0 20
16:45 a 17:15| 0 5 | o 1 1 0 0 5 0 2 4 0 18
16:30 a 1730 | © | & o | o 1 ] o | o | & | o 2 6 0 20
1645 4 1745| 0o | 6 | o | o 2 0 0 4 0 2 6 o | 2
17:00 'iﬁ:oo 0 4 0 0o 2 0 0 0 1 7 | o 18

Informations .
complémentaires fiue D'Ibez:lred—Approche Rue Masson-Approche Est N D'Iber;nlulz-Approche e Mascs)zr;-s?pproche QT;ZI

Période Piétons | Vélos i%véh lourdd Piélon s Vélos |% véh lourdd Piélon s Vélos _ovéhlourdl Piéton s Vélos |6 véh lourd)
07:00 a 08:00 | 46 | 57 | 3.7% 11 4 56% | 19 33 ! 88% | 12 9 52% | 89%
0715 & o815 | 54 | 72 | 34% 12 4 53% | 19 33 | 86% | 24 10 | 48% | 93%
0730 a 0830 | 39 | 79 | 34% | 13 2 55% | 25 34 | 77% | 19 | 13 | 59% | 98%
07:45 a 0845| 33 | 82 | 27% 14 4 54% | 32 | 22 | 63% | 18 | 16 | 95% | 96%
08:00 4 09:00 | 32 | 76 | 29% 18 5 54% | 48 20 | 61% | 18 | 14 | 86% | 91%
16:00 a 17:00 | 45 | 42 | 37% 18 4 30% | 45 19 | 24% | 19 | 3 | 67% | 95%
1615 a 1715 | 50 | 51 | 2.8% 16 3 23% | 48 | 21 | 23% | 23 | 2 | 58% | 94%
1630 a4 17:30 | 52 | 46 | 24% | 16 3 | 21% | 36 | 19 | 23% | 24 | 4 | 64% | 93%
1645 a 1745 | 52 | 50 | 22% | 8 | 2 | 24% | 25 | 15 | 19% | 22 | 9 | 43% | 92%
1700 a 1800 | 53 | 47 | 16% | 3 0 13% | 17 | 15 | 20% | 24 | 12 | 57% | 8%

ul 1
_V%JLES [ _. Débits par mouvement - plages de'1 heure
EQUIVALENTS Rue D'lberville-Approche Rue Masson-Approche Est Rue D'lberville-Approche | Rue Masson-Approche | g o000
Nord Sud Quest

Période Droite | Toutdroil| Gauche Droite Toutd roill Gauche Oroite | Toutdroit| Gauche Droite | Tould roil| Gauche
07:00 & 08:00| 89 | 839 82 174 206 | 149 52 | 511 32 23 63 14 | 2231
07:15 a o815 | 92 | 888 %9 7o | 217 | 172 42 | 568 30 | 25 | 65 18 2385
07:30 a 0830 | 85 | 951 | 112 172 213 | 177 50 | 587 27 | 29 72 | 2 2495
0745 & 0845 | 73 | 920 | 122 167 | 204 | 178 78 | 546 28 | 24 76 22 | 2435
08:00 & 09:00 | 65 | 86 | 116 | 159 181 | 159 | 93 | 522 | 26 | 22 78 22 | 2326
16:00 & 17:00 | 40 | 638 | 115 | 148 140 81 123 | 941 28 45 | 198 20 | 2516
16:15 4 17:15| 42 | 673 | 96 | 153 151 86 130 | 1013 | 25 44 186 21 2617
16:30 a 1730 | 39 | e71 95 144 | 149 87 101 | 1040 | 28 27 | 178 25 | 2578
16:45 a 17:45| 35 | 672 | o1 149 | 155 74 66 | 1015 | 25 30 | 201 34 2541
17:00 a 18:00 | 32 | 680 86 156 148 75 29 | o986 23 | 31 197 27 | 2468
camion et autobus = 1.5 véhicule(s) équivalent(s) —_

rang de I'heure de pointezl
a
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Site 20 s
résumé

Intersection: Rue Molson et Rue Masson
Frojet: MO1153A | Date : so0B-0a-10 fusrebe - Mercredi | Tomgs: Beau CIMA
{Débits par mouvement - plages de 1 heure
Auto Accés M;)g;gpproche Rue Masson-Approche Est Rue Molsgz(—,Approcne Rue Mas(s)z:—slt\pproche Somme
| Drofte |Toutdmi. Gauche Droite Toutdroil| Gauche Droite | Touldroitl Gauche Drofte | Toutd rof Gauche
07:00 a 08:00 | 1 2 2 1 415 78 21 4 97 77 | 8 2 789
0715 a 0815 6 | 3 | 1 3 436 8 | 23 | 5 % 107 | 102 3 873
07:30 a 0830 | 11 3 1 4 | a8 | 95 31 5 87 131 | 101 5 922
07:45 a 0845 | 13 3 ' 413 89 34 7 88 | 140 | 113 7 912
08:00 2 09:00 | 14 i s 8 | 384 | 81 | a7 | o 79 130 | 111 1 869
16:00 a4 17:00 | a1 | 13 18 18 | 22 | @7 % | 23 9% 104 | 317 | 50 | 1075
1615 a 17:15 | 40 | 13 22 18 | 281 38 1a | 21 | 99 102 | 301 51 1106
1630 a 1730 | 42 | 17 | 27 18 279 | 40 130 | 30 107 | 101 | 290 4 127
1645 a 1745| 42 | 17 | 27 20 | 284 | 49 | 120 | 20 | 130 | 104 | 303 | 50 | 1184
1700 a 1800 | 43 | 12 26 | 21 | 278 | s | 128 | 27 935 | s0 | 320 | &1 | w87
Débits par mouvement - plages de 1 heure
Camion Accés Mmpproche Rue Masson-Approche Est Rue Molsg:—dAp_proche Rue Mas;our;—;;pproche Somme
Période Droite | T Gauche Drota | Toutdrof| Gauche | Drote | Toutdrol] Gauche | Droile |Twsdwsd| Gauche
07:00 a 08:00 | 1 1 o ] 11 2 a 0 6 2 10 1 35
0715 a 0815| 2 | o© 1| 10 | 2 0 0 7 2 11 2 | a8
07:30 & 0830 | 2 0 1 T | 11| 1 | 1| o 8 6 11 2 | 4
| 07.45 3 08:45| 2 o | 1 4 | o | 4| o| 8 | 8] 1 2 49
o800 aosoo| 2 | o | 1t | 1 | 10 | a 6 | o | s | 7 | 12 1 50
16:00 a 17:00 | 2 0 1 0 6 3 1 o | 4 | 8 | 8 | 1 34
1615 a 1715| 2 | o 0 0 5 3 1 0 a1 7 10 | 3 3
1630 a 1730 | 2 0 0 o | 8 | 3 | o] o | = 1T | 4 | v | 23
16:45 a4 17:45 | 0 0 o | o 9 3 o | o 3 1 3 0 19
1700 a 1800| 0 | o 0 ) 8 2 0 o | 2 | a 4 0 19
Débits par mouvement - plages de 1 heure
Autobus Accés M;;s;dApproche Rue Masson-Approche Es! Rue Molsgg;jApproche Rue Mas(s):r;—s/:pproche Somme
Période Drote | Toutd s Gauche Droile Toutdsed{ Gauche | Droite |Toutd 4 Gauche | Drofte | Toutdro¥ Gauche
07:00 a 08:00| O 0o | o 0 12 | 1 1 o 2 0 | 2 0 18
0715 a 0845 0 | 0 | 0 0 1| 1 1 | o 2 o 2 | o 17
07:30 a 0830 | © o | o 0 1 | 1 1 | o 2 | o 3 o 18
45 4 0845| 0 | o o | o | 1 1 2 o | 1 | o[ 3l o 17
aoz0| o | o | o o | s 0 T o | 1| o | 3 o_| 1
a 1700 | o 0 = 5 | o 1 0 2 o | 5 | o | 13
16:15 a 1715 | © 0 o 0o | 4 | a | o o | o 0 5 0 9
1630 a4 1730 0 | o | o 0 3 0 0 o | o | o| 5 | o 8
16:45 a 17:45 | 0 0 0 0 3 o o] ol o | o] s ) 9
1700 a 18:00 | o0 o | o o L2 0 0 0 0 8 0 8
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résumé

Informations - -
complémentaires fccss M;):;dApprome Rue Masson-Approche Est i Mols;z:\pprome g Masgzr;-s/:‘pproche th:aZI
Période Pidlons | Vélos [Wmhimasm| Pidlons Vélos [ mmlimmsdy Pistons | Véos [%iwshismmdf Pitlons | Vélos
0700 a4 0800 | 27 | 53 | 286% 12 1 52% | 30 | 22 | 63% | 11 1 | 82% | 84%
07:15 & 08:15| 34 | 61 | 231% 14 10 | 45% | 20 | 21 | 78w | 12 | 9 74% | 92%
07:30 a 0830 | 33 | 76 | 167% | 16 11 | 4a% | 0 | 20 | 89% | 4 | 9 | 85% | 98%
0745 a4 0845 | 33 | 86 | 15.0% 17 15 | 47% | 27 | 13 | 104% | 5 7 | 81% | o7%
08:00 a 09:00 | 27 83 | 136% 16 19 | 37% | 21 | 14 | 120% | 6 7 84% | 92%
1 21700 79 | 62 | 46% | 39 | 19 | 41% | 68 | 61 | 36% | 16 5 45% | 96%
a 17:15| 88 | 74 | 26% | 41 | 23 | 34% | 62 | 68 | 20% | 18 | & | 48% | 93%
a 1780 | 82 | 71 | 23% | 43 | 24 | 40% | 54 | 74 | 15% | 22 | 5 | 25% | oa%
a 1was| 79 | 71 | 00% 45 26 | 41% | 81 78 | 10% | 31 4 | 21% | 94%
a 1200 | 86 | €8 | 0.0% 2 | 26 | 33% | 52 | 87 | o7% | 38 7 27% | 94%
VEHICULES . : Débits par mouvement - plages de 1 heure
EQUIVALENTS Accés Maxi-Approche Rue Massan-Approche Est Rue Molson-Approche | Rue Masson-Approche | gomme
Nord Sud Ouest
Période Droite | Toul d /| Gauche Droite Teutdro| Gauche | Drotte | Tasidsst| Gauche | Drode |Toutdrotl Gauche
0700 4 0800| 3 | 4 | 2 | 3 | 450 | e3 23 4 109 80 | 107 4 869
o715 a o815 | 9 | 3 | 3 | & | 468 93 | 25 5 | 10 | 10 | 122 6 956
07:30 & 0830 | 14 | 3 | 3 6 481 | o8 34 s | 102 | 1a0 | 122 8 1015
07:45 a 16 3 3 6 a8 | 91 | 43 7 10z | 152 | 133 | 10 | 011
08:00 & 17 3 4 10 408 83 48 9 94 141 | 134 13 %61
16:00 a 3 | 13 | 20 18 289 | 42 | 99 23 105 | 118 | 337 52 1146
16:45 a 1 3 13 22 | 18 295 | 43 116 | 27 105 | 113 | 324 53 | 1169
1630 & 17:30 | 45 | 17 27 18 296 45 | 130 | 30 13 | 103 | 304 48 | 1174
16:45 a 1745 | 42 | 17 27 20 302 54 129 | 29 135 | 108 | 317 | 50 | 1226
17:00 4 18:00 | 43 | 12 26 21 293 59 128 | 27 138 | 95 | 335 51 1228
frrmi bl dndinbnid = 15 withécalogs) depamvalinit]i)
rang de I'heure de pointe
P 8 1 b v S T am
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Site 30 xis
résumé

Intersection: Rue Molson et Boulevard Saint-Joseph Est
[Projsl: MO1153A | Date: 20080510 pumée : Mercredi [ Toiinpt Eaa CIVA
Débilts par mouvement - plages d'e"l heure
Auto Rue Molson-Approche |Boulevard saint-Joseph Est| Rue Molson-Approche | Boulevard saint-Joseph Somme
Nord Approche Est Sud Esl-Approche Ouest
'E_(.ério_de f ﬂe__ Tout d rél, Gauche Oroite Toutd ro Gauche Droite Eﬂl-ﬂ Gauche Droite Ellﬂ‘ Gauche
07:00 a 08:00| 41 | 97 22 3% 893 57 12 | 78 88 44 | 331 26 | 1725
o715 & 0815 | 42 | 131 | 22 | 32 | 1032 | 61 | 17 | 81 93 | s6 | 407 | 28 | 2002
0730 a 08:30 | 41 | 154 | 27 | 23 1074 | 79 23 76 86 72 | 456 44 | 2155
07:45 a 08:45| 40 | 163 30 28 | 1004 | 87 | 32 87 89 93 | 478 4 | 2173
08:00 & 0900 32 | 154 | 25 26 | e67 | 82 | 40 | 88 | 72 | 94 | 482 | a5 | 2109
16:00 & 1700 17 | 130 20 | 2 493 50 80 | 149 | 129 | 127 | 981 87 | 2289
16:15 a4 1745 22 | 125 20 24 515 47 100 | 161 | 140 | 116 | 1030 | 101 | 2401 |
| 1630 a 1730 | 27 | 123 | 24 24 | 529 | 63 | 107 | 179 | 135 | 120 | 1076 | 101 | 2508
1645 a 1745| 20 | 138 19 | 28 | 526 | 59 | 105 | 177 | 132 | 112 | 1041 | 105 | 2471
17:00 a 18:00| 29 | 126 17 29 538 | 45 | 96 | 160 | 106 | 108 | 1002 | 98 | 2354
Débits par mouvement - plages de 1 heure
Camion Rue Molson-Approche | Boulevard saint-Joseph Esi| Rue Molson-Approche | Boulevard saint-Joseph Somme
Nord _ Sud Est-Approche Quest
Période Droite | Toutd roifl  Gauche Droite | Toutd rol| Gauche Droite | Twsil sl Gauche | Drote | Toutdms] Geuche
07:00 a 08:00| O 0 [ 0 4 =1 R 0 1 0 17
0715 a 08:15| 0 1 0 0 o 3 0 1 0 0 [ 0 5
07:30 4 08:30 | 0 3 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 5
0745 a 0845 0 | 3 | 0 | o | 4 1 o | 1 0 0 2 o | o | 1
08:00 a4 09:00| 0 3 | o 1 4 0 1 1 0 2 1 1 14
1600 & 17:00] 0 | 2 0 0 1| 2 | o 1 0 0 2 | o | e
1615 a 1715| 0 | 2 | o | o | 2 1 | o | o 0 0 3 0 8
16:30 a 17:30 ) 0 o 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 4
16:45 4 1745 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 3 o 5
1700 2 1800| o | 2 o | o 1 1 0 o | o | o 3 ) 7
Débits par mouvement - plages de 1 heure
Autobus Rue Molson-Approche | Boulevard saint-Joseph Est{ Rue Molson-Approche | Boutevard saint-Joseph Somme
Nord Approche Est Sud Est-Approche Ouest
Période Oroite | Toutd rolf| Gauche Droite | ToutdroM, Gauche | Droile | loutdroilf Gauche | Droite | Toutdmsil Gauche
07:00 a 08:00| 0 a 1 7 1 1 0 2 2 1 45
07:15 4 08:15| 0 3 0 1] 9 | 1 Kl 1 0 2 21 1 40
07:30 a4 08:30| O 2 | o | o 10 1 [ 2 | 1 2 | 14| 1 | =3
07:45 a 08:45| 0 1| o 0 9 2 | 0 1 1 2 1 i 28
08:00 a o | o a ) 9 2 0 1 1 0 6 0 19
16:00 & o | 1 | o 0 13 o | 1+ | 1} o 0 7 1 24
1615 4 0 1 0 0 14 0 1 o | o | o 7 0 23
16:30 a o | o | o o 10 0 [ 0 0 o | 4 | o | s
16:45 a 0 o 0 o 13 0 0 0 0 0 7 0 20
17:00 a 0 o | o 0 17 0 0 o | o 0 5 0 22
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Site 30 ¥
résumé

G \_Projets\011524\10_RELEVESCOMPTAGES\SAe 30 s

co::g?g:]nitrl\(t);;es Rue Molson-Approche | Boulevard saint-Joseph Esl{ Rue Molson-Approche | Boulevard saint-Joseph | PHF
Nord Approche Est Sud Est-Approche Ouesl global
Période Pi¢tons | Veélos | wihmmsidd Piclons Vélos |wwihisti] Pidtons | Vélos [Wowiimmd| Piédtons | Vélos |t i i
07:00 a 08:00 | 32 1 3,0% 20 14 | te% | 23 | 28 | 58% | a2 0 | 7.0% | 82%
0745 a oa1s| 39 | 0 | 20% 16 | 24 | na% | 21 | 30 | 15% | 23 | o | 47% | go%
07:30 & 0830 40 | © 2.2% 15 26 | 09% | 24 | 37 | 21% | 23 0 | 31% | 95%
0745 a 08:45| 37 o 17% 15 25 | 13% | 22 | 35 | 14% | 19 0 | 25% | %%
08:00 a 09:00 | 39 0 1,4% = 22 | 15% | 7 | 25 | 20% | 14 | o | 16% | 93%
16:00 a 17:00 | 49 | 30 | 1,8% 26 49 | 27% | 26 | 35 | 08% | 17 | 46 | o8% | %1%
1615 a 17:15| 58 | 31 | 18% | 27 | 56 | 28% | 24 | 42 | 02% | 21 | 44 | o8% | s0%
16:30 & 1730 58 | 40 | 00% | 18 | 8 | 19% | 22 | 54 | 00% | 26 | 37 | 05% | 94%
16:45 a4 1745| 52 | 45 | 00% 25 65 | 24% | 23 | 61 | 00% | 26 | 42 | 08% | 92%
17:00 & 1800 | 85 | 48 | 11% | 22 63 | 30% | 20 | 58 | 00% | 31 | 35 | 07% | sa%
[
VEHICULES |- i Débits par mouvement - plages de 1 heure
EQUIVALENTS | Rue Molson-Approche Boulevard saint-Joseph Est{ Rue Molson-Approche | Boulevard saint-Joseph | gomme
Nord Approche Est Sud Est-Approche Ouest

Periode Droile | Toutd s Gauche Orote | Toutdro#] Gauche | Droite |l dmsh] Gauche | Dioite |Toutdmél] Gauche _
07:00 4 08:00| 41 | 103 | 24 a8 910 | 63 15 | 86 | o4 47 | 3n2 28 | 1818
0715 a 08:15 | 42 | 137 | 22 34 1048 | 67 19 | 84 93 | 59 | 4% | 30 | 2070
07:30 a 08:30 | 41 | 162 | 27 23 1089 | 61 23 | 81 88 77 | 417 | 46 | 2212
07:45 a 08:45 40 | 169 | 30 20 | 1024 | 90 | 34 | 89 91 99 | 493 | 48 | 2230
08:00 a4 09:00 | 32 | 159 | 25 30 | 87 85 42 | 9 74 97 | 493 | a7 | 2159
16:00 a 17:00 | 17 | 135 20 26 514 53 82 | 152 | 120 | 127 | o5 | 83 | 2337
16115 a 1745 | 22 | 130 | 20 24 539 | 49 102 | 161 | 140 | 116 | 1045 | 101 | 2448
16:30 a 17:30 | 27 | 123 | 24 24 | 546 | 65 | 107 | 179 | 135 | 120 | 1085 | 101 | 2535
16:45 & 17:45| 20 | 138 19 28 547 | 61 105 | 177 | 132 | 112 | 1056 | 105 | 2509
17:00 a 29 | 129 | W7 29 | 565 | a7 96 | 160 | 106 | 108 | 1014 | 98 | 2398

ormeon o b = T8 vnkada(s] Sepmleriis]

rang de I'heure de pointe
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Site 40 xts 2008-10-10
resume

Intersection: Boulevard Saint-Joseph Est et Rue D'lberville .
[Figié1_MO1153A | Date . 2008-05-10 Bumée : Mercredi _ [ Temps Beau CIvA
" —— — Débils par mouvement - plages de 1 heure
Auto Rue D'Iberville- Boulevard saint-Joseph Est|Rue D'iberville-Approche | Boulevard saint-Joseph Somme
Approche Nord Approche Est Sud Est-Approche Ouest
'=l-[iode _Droite Fasd dimdl]| Gauche Droite Toutd roll] Gauche Droite | Tesll frpll| Dhaachs Drote | Toutdroit] Gauche
| 07:00 & omo00 | 122 | 697 0 27 924 0 46 | 495 0 34 | 351 0 2896
0715 a 0815 | 142 | o483 | o 2 | 1093 | O 65 | 572 ) 44 | 397 0 3288
07:30 a4 08:30 | 134 | 1041 0 30 156 | o0 76 | 598 | o0 | 51 | 469 0 3555
0745 4 08:45| 128 | 1034 | © 31 123 | o 83 | 566 o | sz | sta| o | ss3
| 08:00 a 09:00| 129 | 974 | o0 | 25 | to41 0 80 | 539 0 67 | 534 | o | asass
16:00 a4 1700 | 85 | 731 o | ss | s78 0 168 | 965 0 62 | 1039 | o 2684
1615 a 1745| 83 | 779 | o | 52 | 626 | o | 186 | 1035 0 61 | 1070 o 3892
16:30 a 17:30 | 89 | 764 0 55 650 | o0 186 | 1082 | © 50 | 1123 | o0 4008
16:45 & 17:45| 88 | 752 0 4 | 649 0 | 17a | 1004 0 67 | 1007 | o | 3970
1700 a 18:00| 67 | 753 0 36 654 0 172 | 1085 0 67 | 1045 0 3899
TAEAIA par MOUVRMEN - PRghE o8 | T
Camion Rue D'lberville- Boutevard sainl-Joseph Esi{ Rue D'lberville-Approche | Boulevard saint-Joseph Somme
Appracha Nord Apprache Est Sud Est-Apprache Quest
Péricde Orole || Toutd roll| Gauche Droile  |Toutdroill Gauche | Diote |Toutdsfll Gauche | Droile Toutdsst Gauche
07:00 a 08:00| 0 2 o 0 15 0 1 53 | o 4 8 | o 107
| 0745 4 o8:45| o | 30 o | o 14 o | 1 57 0 6 | 8 | o | 18
07:30 a4 0830 | O 34 0 0 “ | o 3 55 0 6 8 } 0 120
0745 & 0845 | 1 2 0 0 2 | o | s 47 o | e | 8| o 121
08:00 & 03:00 | 1 a7 0 o 28 o | s a7 0 6 6 | o | 121
1600 4 17:00| 2 | 23 0 0 5 | o 2 | m; 0 3 | s | o 77
1615 a 1715 | 1 18 0 o | 6] o 3 % | o | 2z | n| o | 77
1630 a 1730 1 | 14 | o0 0 6 0 3 30 0 1 10 0 85
1645 a 17:45| 0 1 o | o | 7 | o | 29 o |1 10 0 61
1700 a 18:00| 1 9 0 o | 5 | o 3 [ 25 0 0 9 0 52
Débits par mouvement = plages de 1 heure
Autobus Rue D'Iberville- Boulevard saint-Joseph Esi{ Rue D'lberville-Approche| Boulevard saint-Joseph Somme
Approche Nord Approche Esl Sud Est-Approche QOuest
Période _Droite | mut i esk| Gauche Droite |Toutdrol| Gauche | Drote |Touldrod| Gauche | Drote |Toutgmd] Gauche
0700 2 0800| 0 | 13 o | o 8 0 3 6 0 0 26 0 56
07:15 a 08:15| 0 | 10 0 0 1m0 3 9 0 0 22 o | s5
0730 a 08:30| 0 | 9 0 0 1M1 | o 2 | 8 | o o | 14| o 14
07:45 a4 0845 0 7 0 0 13 0 2 | a8 | o | o 1 [ 41
08:00 a4 09:00| o 4 0 0 13| o 1] 9 | o 1 6 o | 34
16:00 a 17:00 | 2 5 ° ° 13 0 0 5 0 o 8 o | =
| 16145 a 1715 2 | 3 0 o | 14| o 0 s | o o | 7 o 22
1630 a 1730 1 | 4 | o | o 10 o | o 6 o 0 5 0 26
1645 a 17:45 | 1 4 0 o | 3| o 0 4 o | o | s 0 31
1700 a 1800| o | 4 | o | o | 6| o 0 5 0 0 9 o |

Gi\_ProjetsW01153A1110_RELEVES\COMPTAGESISite 40335 Lo CWA



Site 40 s
résumé

co::g?g:\zxgisres Rue D'Iberville- Boulevard saint-Joseph Esl{ Rue D'Iberville-Approche | Boulevard saint-Joseph | PHF
Approche Nord Aoproche Est Sud Est-Approche Quest global
Période Piéton s Vélos [% véhlourdl| Piétons Vélos [+ k=sdd Piélon s Vélos % = sy Pidlons Vélos  |% véh lourd
07:00 a 08:00 | 4 13 | 37% 13 30 | 24% 5 6 | 104% | 10 | 25 | 90% | 81%
0715 a 0815 | 2 | 14 | 36% 14 a4 | 22% | 6 9 | 99% | 13 | 36 | 75% | 91%
0730 & 0830 | 1 | 14 | 3.5% 6 | 65 | 21% 3 9 | 92% | 16 | a7 | 51% | 9%
07:45 a 08:45 | 1 20 | 33% 19 75 | 2,9% 2 8 | 87% | 13 | 38 | 42% | %%
08:00 & 09:00| 1 | 15 | 37% | 17 88 | 37% | 2 10 | 79% | 11 | 36 | 31% | 93%
16:00 4 17:00 | 13 | 13 | 38% | 10 36 | 28% | 1 | 7 34% | 38 | 55 | 18% | 96%
16:15 4 1715 | 15 | 18 | 27% | 12 | a7 | 2,9% 2 | 9 | 36% | 38 | 68 | 1.7% | o1%
16:30 4 17:30 | 9 18 | 2a% 1 45 | 22% 3 10 | 30% | 39 | 69 | 13% | 93%
16:45 a 1745 | 11 | 17 | 1.9% 1 48 | 28% | 5 1| 28% | 37 | 71 | 7% | e2%
17:00 4 18:00| 12 | 18 | 16% | 11 | 45 | 30% | 6 15 | 26% | 37 | 71 | 16% | %0%
VEHICULES s i __D_é_bils !Jar mouvement -pl_ag_ef de.1 heure ;
EQUIVALENTS Rue D'lberville- Boulevard saint-Joseph Est{ Rue D'Iberville-Approche | Boulevard saint-Joseph | g5nme
roche Nord proche Est Sud Est-Approche Ouest
Periode Drote |Tesidam: Gauche | Drote |lewtdusi| Gauche | Drote |Toutdus) Gauche | Drote |Tostdma Gauche
07:00 a4 08:00 | 122 | 956 0 27 959 0 52 | 584 0 40 | 402 0 3141
0715 a 0815 | 142 | 1003 | o | 42 131 | o 71 | 611 | o 53 | 442 | o0 | 3545
07:30 a 08:30 | 134 | 1106 0 30 1194 | o 84 | 693 | o | e0 | s02 0 3801
0745 a 0845| 130 | 1003 | o | a1 |17 | o 94 | 649 0 61 | 543 0 3774
08:00 a 09:00 | 131 | 103 0 25 1103 0 91 | 608 o 78 | 552 0 3622
16:00 a 91 | 73| o | 56 605 0 171 | 1022 | o0 | e7 | 1065 0 | 3849
16:15 & 88 | 811 0 52 656 0 191 | 1098 a 64 | 1097 0 4056
16:30 4 92 | 791 ) 55 674 | o 191 | 1136 o 81 | 1146 0 | a1
1645 a 1745| 90 | 775 | o | 49 679 | o [ 179 | 1144 | © 69 | 1126 0 4108
17:00 4 1800 | 89 | 773 | 0 3 | e | o | 177 | 1130 | o 67 | 1072 | o | 4028
li;amion et autobus = 1.5  véhicule(s) éguivalent(s)

G Prostsid0 11534V 10_RELEVES\COMPTAGES\Sde 40 s
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ANNEXE D

RELEVES DE VITESSE



ETUDE DE VITESSES INSTANTANEES - M01153A RELEVE VITESSE D...

DONNEES :
Localisation : QUEBEC, MONTREAL, rue molson
Sens du trafic ; Direction Nord Vitesse affichée : 30
Date ; 2008-09-25 Heure de début: 1330 Heure de fin: 14:00
Température : 26 degrées celcius Analyste : Philippe Shoiry, Technicien
TABLE DE DONNEES DES VITESSES (KM/H)
I:-‘-i#-?w_mj g | # Vilesse i "ﬂ'ilér'mia: O # MVilessa | - Vilesse i Wilessa [ 1 # Vilessa # Vilesse
1 563 6 487| 11 502| 16 432 21 516| 26 445| 31 586
2 423 7 375) 12 510| 17 497 22 507 27 458 32 453
3 373 8 498| 13 663 | 18 862 23 579| 28 683| 33 651
4 499 9 48| 14 737 19 533 24 521 29 60.2
5 547 10 392| 15 468| 20 418 25 479| 30 555
TABLE DE DISTRIBUTION DES FREQUENCES
Vitesse minimale :  37.3 km/h Vitesse moyenne : 52.3 km/h
Vitesse maximale :  86.2 km/h Ecart-type : 10.6 km/h
Classe de Vitesse Fréquenca Pourcentage Pourcenlage
wilesse centrale: : cumulatif
(k) {km) (%) (%)
37-40 385 3 8.1 9.1
40 - 43 415 2 6.1 15.2
43-46 44.5 5 15.2 30.3
46 -49 475 3 9.1 394
49 -52 50.5 7 21.2 60.6
52-55 535 3 9.1 69.7
55-58 56.5 3 9.1 78.8
58 - 61 59.5 2 6.1 84.8
61-64 62.5 0 0.0 84.8
64 - 67 65.5 2 6.1 90.9
67-70 68.5 1 3.0 93.9
70-73 715 0 0.0 93.9
73-76 745 1 3.0 97.0
76-79 775 0 0.0 97.0
79-82 80.5 0 0.0 97.0
82-85 835 0 0.0 97.0
85-88 86.5 1 3.0 100.0
Totaux : a3 100.0




ETUDE DE VITESSES INSTANTANEES - M01 153A RELEVE VITESSE D...

HISTOGRAMME DES FREQUENCES

Histogramme des fréquences
7.5
7 d
6.5 13 =
6 I
5.5 — ;E- =
5 [ o I‘
o 45 e i
s} il
3 35 R &
a 3 I 5 [% | By
IE al |8 . ﬁ
2.5 J_ [} ﬁ_§ B
4l mm e e
1.5 Hisf—4 i # L et e i —
| ] .
1 B II i | 1 I-ll 1 . .|'I' T
0.5 HiH#HaHaH s S H: —1. &t
3 M i | i J ’ 7 | "r.
O T he="1 | |
38.5 41.5 445 47.5 50.5 63.5 56.5 59.5 625 655 685 71.5 745 77.5 80.5 83.5 86.5
Vitesse (km/h)

VERIFICATION DE L'HYPOTHESE DE LA LOI NORMALE (TEST DU CHI-DEUX)

Moyenne : 52.3 kmMh Ecart-type : 10.6 kmih
Classe de Fréquence Probabilité Fréquence (n- @)
(ki) ) (normal) a) 8,
<=43 5 0.190 6.27 0.2568
43-49 8 0.188 6.19 0.5307
49-55 10 0.223 7.35 0.9563
55-61 5 0.1%4 6.39 0.3024
> 61 5 0.206 6.79 04728
Totaux : 33 1.000 33 2.5190
Valeur critique du chi-deux : 59910

2,5190 <= 5.9910
L'hypothése de loi normale ne peut étre rejetée



ETUDE DE VITESSES INSTANTANEES - M01153A RELEVE VITESSE D...

DISTRIBUTION DES FREQUENGCES
Distribution des fréquences
25
@]
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15 o
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04 — = = =
0 10 20 30 40 20 B0 70 80 90 100
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Approximation normale Fréquence e Intervalle : 45 - 60 km/h

DISTRIBUTION DES FREQUENCES CUMULEES

Distribution des fréquences cumulées
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ETUDE DE VITESSES INSTANTANEES - M01153A RELEVE VITESSE D...

DONNEES
Localisation : QUEBEC, MONTREAL, rue molson
Sens du trafic : Direction Sud Vitesse affichée: 30
Date : 2008-09-25 Heure de début:  14:00 Heure de fin : 14:30
Température : 26 degrées celcius Analyste : Philippe Shoiry, Technicien
| TABLE DE DONNEES DES VITESSES (KM/H)
| #Viesse | # viesse | #\Viesse | # Viesse| # \Viesse| # Viesso| f Viesa| # Viesse
1 676 6 596| 11 462 16 502 | 21 481 26 792| 31 474
2 471 7 490| 12 528 17 518 22 584 | 27 424 32 616
3 623 8 451 13 574 18 724| 23 501 | 28 622| 33 626
4 511 9 474| 14 519 19 515| 24 587| 29 616
5 532| 10 482| 15 508| 20 492 25 530 30 611
TABLE DE DISTRIBUTION DES FREQUENGES L R R
Vilesse minimale : 424 km/ Vitesse moyenne : 54.9 km/h
Vilesse maximale :  79.2 kmih Ecart-type : 8.3 km/h
Classn de Vilesse ‘Fréquence Pmrmnlage menaga
vileisse centrale o u;muiarf
(ki) fkm) (%) - {80
42-44 43 1 30 3.0
44 -46 45 1 3.0 6.1
46-48 47 4 124 18.2
48 -50 49 4 121 30.3
50-52 51 7 21.2 515
52-54 53 3 9.1 60.6
54 - 56 55 0 0.0 60.6
56 - 58 57 1 30 63.6
58 - 60 59 3 9.1 727
60 - 62 61 3 9.1 81.8
62 - 64 63 3 91 90.9
64 - 66 65 0 0.0 90.9
66 - 68 67 1 3.0 93.9
68-70 89 0 0.0 93.9
70-72 71 0 00 939
72-74 73 1 3.0 97.0
74-76 75 0 0.0 97.0
76-78 77 0 0.0 97.0
78-80 79 1 30 100.0
Totaux : 33 100.0




ETUDE DE VITESSES INSTANTANEES - M01153A RELEVE VITESSE D...

HISTOGRAMME DES FREQUENCES

Histogramme des fréquences
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VERIFICATION DE L'HYPOTHESE DE LA LOI NORMALE (TEST.DU CHI-DEUX)

Moyenne : 54.9 km/h EnafHﬁ;ru; 8.3 kmh
Glassada Fréqlem_n g Hubabiité n, «a}‘
dese | omend dofachsse N
k) - W) (rommal) s
<=48 6 0.202 0.0692
48 -52 1 0.161 6.0756
52-56 3 0.190 1.7089
56 - 60 4 0.178 0.6040
> 60 9 0.267 0.0043
Totaux : 33 1.000 33 8.4620
Valeur critique du chi-deux : 5.9910
8.4620 > 5.9910

L'hypothése de loi normale est rejetée



ETUDE DE VITESSES INSTANTANEES MO1153A RELEVE VITESSE D...

DISTRIBUTION DES FREQUENCES

Distribution des fréquences
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- DISTRIBUTION DES FREQUENCES CUMULEES

Distribution des fréquences cumulées
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ANNEXE E

PROGRAMMATION DES FEUX DE CIRCULATION
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-.4 T,
Ch.B
B T
= | ?b .~ -'.i,_';' i{.h!l— -ul- F’El
ch.A Ch.D 1 I
"¢’ Ch.B
18581 ¢ AHESH®? H =
ved @3 @ H @ @2 far, / 'Py
EPn
4 2% 1 OFHEYM P 0 ch. g
@7 @8 @5 o]
L] S
Ch.C
Les feux "Ambre clignotant" (Préparez-vous a arréter...) doivent

étre raccordés aux sorties "rouge" de leurs phases respectives et

clignoter.

Coordonné par raccordement au réseau no 22.

Rattrapage de coordination: ﬁ@ . Ch.A = @3 + @4 5
Démarrage: a) clignotant 5s Ch.B = 93 + @4 i
b) Ambre: @4 ., Ch.C = 2% + 06 .
Clignotant: Tout Rouge ., Ch.D = 91 + @2 ;
Moniteur de conflits
123456 78ABCD Feux de circulation
1A\ ;
2 LY s C D Séquence
3 hY
4 N B - Iberville :
5 \ AN
6 N/ ' - Saint- ph .
7 <\
8 A = .
A \ B T
e \ Préparfe lé! 15-p3-2000
a D C-GL
) A par: i .
En opération du é&m _W4_J€ au_19 —-— g L

e mk =P



@l LS o3 a4 a5 &6 @7 @8
Véhicules
V min 12 2 13 1 12 1
A ) i 4 4 4 4
R 3 3 3 3 1 3
V max.1l 35 3 a5 2 15 2
V max.2 15 3 a5 2 A5 2
V max.3
Détections
Contrdleur Rapp | Rapp | Rapn | Rapp |Rapp | Rapo
dmax. |max. Imax. (max. \max. |max.
Intervalle (gap)
Permissivité
Piétons
Silhouette -
Main clignott.
Fonctionnement
[ - . —— .
Répartition
Cycle Ordonnées
nojburée
s 1 2 3
==
1 080 72 72 72 30 9 33 8 31 B
2 080 72 72 72 30 9 33 8 31 B
3 080 72 72 72 30 9 33 8 31 a
4
Feux de circulation
Réglage
- Iberville
- Saint-Joseph W,
Rappel max...... Max Recall

Rappel min......
Appel mém.......L
Appel prés

Soft Recall




ANNEXE F

RESULTATS DES CONDITIONS ACTUELLES DE CIRCULATION



SimTraffic Performance Report POINTE AM

Siluation actuelle

10: Masson & Iberville Performance by approach

]

Dholay
Delary | Yoh [5) 8 182 353 431 348
Vaohizios Enlored 219 582 B 1iee 2684
Wohiclos Exitedt 205 G687 630 1178 2071
Hesitly Exit Rate z15 587 B 1T 267

htnd=s ) B PRl i VT
Total Delay (hr) 02 06 0.6 0.0 1.3
Delay / Veh (s} 20 36 126 86 47
Wahiclps Enteied 278 580 163 15 1036
ahicies Exibed 277 6579 165 15 1036
Hasurly Exit Rasn 277 579 165 15 1036

'

Tolal Daly (he) 12 43 ] 16 93
Doy [ Vish (] 73 121 406 234 145
Wohicies Enteod 595 1272 191 243 2301
Vohiclas Exited 593 1275 195 244 2307
Fisurly Exit Rasn 593 1275 195 244 2307

40: Saint-Joseph & Iberville Performance by approach

Doy Vo {5} 67 107 99 31§ 171
Wahicles Entored 594 1247 772 1230 3843
Wahicles Edbed 593 1246 770 1334 3843
ety Exil Rata 593 1246 770 1234 3843

Taitad Doloy (he) 17 28 66 22 131
Dby I'Vish (£} T2 A 13 95 187
Vahicles Eniaeed 218 352 989 829 2388
Wohkches Exiod 219 353 930 827 2389
Heauty Exit Anta 219 353 990 827 2389

113: Dandurand & Iberville Performance by approach

N R RS R W5 NG 5B VRS AR ST S 0 5§ ST =, (8PP T 2 S R

Tailal Dalay (he) 08 1.7 23 34 82

Dy | Wiy (3} 245 284 108 109 133
Vohiclos Enteved 112 214 768 1132 2226
Vohkches Exiiad i@ o T T 1133 -2EW -
Hourly Exit Rate 112 217 769 1133 2231

114: Iberville & Performance by approach

Towl Delagmn 1D 05 15

Dy f Vish [%) a2z 23 2a
Vohicles Criernd 1137 761 1854
Wiphiclas Exilad 1137 Téa  1Bia
Houry Exit Rate 1137 Te4  voot

A Do ERTEWE A B isE T S e e T e L ST R 5
Todal 25 4.0 2.4 9.2
Dy | Vich {2) 151 106 332 218 146
Wahicles Fraored 605 1358 260 39 2262
Vohiches Exited 602 1358 261 40 2261
MHouwrly Exil Rala 602 1358 261 40 2261
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SimTraffic Performance Report POINTE AM
Siluation actuelle

506: Mont-Royal & |berville Performance by approach

Delay / Veh {x) 196 281 22 @3

Vehicles Enteved 223  F0  10ME 153
Wehigles Exited 222 300 1008 1536
Hawrely Exit Fnta 220 PO 1005 153G

Veliicles.Exited 456 12 b (084
Hourly Exil Rate 156 12 826 1054

Total Network Performance

Deatlary # Viash (8} 473
Wahicles Endoned TRIA
Vihiches Exitod TEAT
Higurly Exi flale fs47
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SimTraffic Performance Report POINTE AM

Situation actuelle

10: Masson & Iberville Performance by movement

Teal Dolay (ha) oz 08 09 11 10 08 10 55 02 20 111 10 258

Dby Wiah (5} 408 249 386 226 155 174 892 335 135 603 414 381 34.6
Wiahichrs Enbeiid 22 114 83 184 238 170 4 595 55 119 965 98 2684
Vhicles Exiled 21 114 80 182 237 168 41 595 54 118 965 96 2671
Mty Exit Fsio 21 114 80 182 237 168 41 595 54 118 965 96 2671

ol ERTE g T i < - T
Tokal Deday (e} 1.0 0. LT a1 (¥:] o] 9.9 1.4 183
Dalay / Vioh (5] 6.6 75 0r  is 97 M98 327 867 174
Wihizhas Ererad S0 & 1218 20 688 84 1089 141 3843
Vahiches Exiled 530 B} 1247 28 687 83 1092 142 3843
Hourly Exil Aala 530 B3 127 28 687 83 1092 142 3843

e ; oh 10 K] a5 (K] K] ] od (K] as 13

Dalay / Vih (5] 382 239 250 301 264 252 239 241 94 104 197
Venicles Enlorad 50 152 16 53 265 34 934 55 654 175 2388
Vedicing Exitsd 50 152 17 54 265 34 934 56 653 174 2389
Hansly Exil Rata 50 152 17 54 265 34 934 56 653 174 2389

Total [17] 03 oz R ] 0.8 0.5 o [k 1.8 w1 a2 3l 02 a2
Dietay ! Vb (g} 272 245 225 294 274 284 316 8.6 6.6 231 10.8 9.1 13.3
Wehicles Entared 34 32 46 92 69 53 78 657 33 25 1034 73 2228
Viehicies Exitad B4 - 32 -46 - 94 70 53 78 658 33 26 1035 72— 2231
Haiely Euil A 34 32 46 94 70 53 78 658 33 26 1035 72 2231

114: Iberville & Performance by movement

dism - LY, TAA Lo L Ll oreide -9 SrTAB it
Todal Delay () i6 oo 03 15
Doy 1 Vo (5) 22 15 23 %A
Entgrod 1137 3 ThA  is0a
Vahizing Exitb 137 3 MW 1
Hopisily Exif Aaba 197 a0 e el

Total Dalay (hr) 21 04 as 28 063 11 ©om a5 01 01 60 82

Daslay 1 Vigh (g} 146 17.7 165 9.7 86 351 329 307 241 197 418 146
‘Wihiclan Enimad 518 87 206 1046 106 110 87 63 14 24 1 2282
Vishiolas Exied 516 86 206 1047 105 111 87 63 14 25 1 2261
Hauly Exil Rate 516 86 206 1047 105 111 87 63 14 25 1 2261

309: Saint-Joseph & 2e avenue Performance by movement

Pl e N = e e T T

03 14 47 00 02 60 00 01 04 &1
28.7 10.2 115 4.7 20.0 16.4 25.5 23.3 18.5 12.0

41 495 1169 14 29 6 4 13 73 1844
40 497 1169 14 30 6 4 13 74 1847
40 497 1169 14 30 6 4 13 74 1847
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G:\_Projets\M01153A\300_CALCULS\SYNCHRO\AclueNMAMWMO1153A_Actuel AM1.sy7 .
CIMA +



SimTraffic Performance Report POINTE AM
Situation actuelle

506: Mont-Royal & lberville Performance by movement

Tolal Dolay ] Bs 0B 02 15 00 08 01 a5

Diotay  Vob (5} ivd 1 323 277 34 22 23 al
Vohiches Entisgd 120 109 21 189 35  uM 1830
Vehicies Exitod g 103 20 189 34 97 B 1520
Houtly Exil Rags 1M 103 20 189 34 oM & 1526
507: Mont-Royal & Frontenac Performance by movement

ffrrgrnont { TEBUTTERT. WET T WEBR T hELTRET A
Total Dalay thi) 0.3 02 00 00 07 18 00 a0
Dunlavy f Wk (5} 165 102 148 149 120 97 #8 643
Vihicles Entenpd 88 68 8 4 201 670 15 1954
Vehiclos Exited 88 68 8 4 201 669 16 1084
Hourly Exil Rate as 68 8 4 201 669 16 1054
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Queuing and Blocking Report POINTE AM

Situation actuelle

Intersection: 10: Masson & Iberville

Directions Served L TR L T TR LT T R LT TR
Maximum Queue (m) 16.3 30.8 423 496 453 554 940 876 238 1529 1553
Average Cheows (m) 53 120 172 250 205 269 515 466 140 939 939
95 Cugws (m) 132 240 330 429 368 46.0 8641 821 262 1457 1472
LLink Distancs (m) 3786 3786 3786 1111 1111 3759 3759 2414 2414
Ugistream Bk Tine {%) 0 0

Dlusenring Perally fvih) 0 0

LT R’ LR (T A LA

Masimiim oo {m) 128 88 488 805 XA 159
Montage Dlssus {m) 11 a8 o 184 TE  an
i Cumvn (m) LA 51 305 350 W48 128
Link Digtance fmj 1 1T Madd A 1987
Upetream B Tinsa (%)

Chusuiing Panaity (vah)

Biceager By Dist {m) 150
Storaga Bk Time (%) 12 a
Crueuing Fenaiy (veh) d o

ol el b S T e e g o W e T
iirections Sorveg LT TH L7 T n LT A LT [i]
Mauimum Cusis (m) 450 363 W2E 931 WF TR 228 ESOD 263 .
Mgk ik ) 142 W3 55 538 189 MNA 63 2R B2
95t Ciueue ) 344 P60 B8O BAS 7O BAS AR 4858 223
Wik Déstance (mj 1714 1H4 2000 3000 20 2TED 614
Uprstream Bk Timo (%)

Cuguing Ponalty (veh)

Storage Day Dist (m) 15.0 400
Bhorags PR Tima (%) 42 3 2 0
Duouing Panalty fvafi) 10 5 1 0

Intersection: 40: Saint-Joseph & Iberville

TR

Maximum Queue (m) 254 X1 TAZF AFLH S5 &5 1B 1338
Average Queue (m) 111 nz 202 IT2 129 249 B8 B850
95th Queue (m) 21,6 219 S50 SR7 42T 408 1TA 1184
Link Distance {m) 1560 168 1714 1714 IS MIS 3758 A5

Upstream Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh}

Intersection: 102: Masson & De Lorimier

Directions Served T TR t T R T LT R T T

Maximum Queue (m) 408 39.0 253 716 222 51 156.2 57.8 55.9 69.2

Average Queue (m) 200 128 9.1 366 5.1 04 1084 110 286 30.1

95th Queue (m) 329 252 205 631 142 43 17611 357 458 513

Link Distance (m) 332.8 596 596 59.6 3786 1516 365.4 365.4

Upstream BIk Time (%) 2 6

Queuing Penalty (veh} 2 0

Storage Bay Dist (m) 43.0 50.0

Storage Blk Time (%) 0 0 20

Queuing Penalty (veh) 0 1] 13

MO01153A_EIC Projet du site de l'usine Norampac Page 5
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Queuing and Blocking Report

POINTE AM

Situation acluelle

Intersection: 113: Dandurand & Iberville

S n
Durgstiont Sorvnd LTR
Maximum Queue (m) 41.0
Average Queue (m) 177
95th Queue (m) 3441
Link Distance (m) 3826

Upstream Bk Time (%}
Queuing Penalty (veh)
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)

Intersection: 114: lberville &

L

631 715

313 285

539 559
2784 2414

65.4
24.0
50.5
241.4

LT TR

794 724
443 394
686 647
1856 1856

22
Avaeage Cugus {m) 12
58 Chiguir () 7z
Link Distance {m) Gt

=24

22
na
BG.&

Maximum Queue {m) 51.0
Average Queue (m) 29.7
95lh Queue {m} 44.2
Link Distance {m} 1515

Upstream:Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty {veh)

448 3338

242 125

39.4 265
151.5

27.0

5 0

4 0

60.4
28.7
50.9
1560

Intersection: 309: Saint-Joseph & 2e avenue

44 309 - 758 37a

21 158 320 125

439 917 600 308
1580 2982

40.0 30.0

0 0 13 0

1 0 8 1

Directions Served LT
Maximum Queue {m) 46.2
Average Queue (m) 20.4
95th Queue (m) 37.8
Link Distance (m) 201.1

Upslream Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh) _
Storage Bay Dist {m)

Storage Blk Time (%)

Queuing Penalty (veh)

T T
423 789
18.1 443
345 668

201.1 4468

Intersection: 506: Mont-Royal & Iberville

61.2
385
59.9
446.8

TR L R

TR
395 212 118 293
5.8 6.6 24 128
206 17.0 9.2 241
4468 283.0 268.7

50

5 26
4 3

Mt Cluesie {ii) aa.1
Avmeage Ouaue [m) 5.0
Daeh Cwoug {m) 0.7
Link Diztanca {mj J80.8
Upstraam B Tima (%)
Dlusibgg Penilty (val)
Sioeage Bay Dig ()
Forage Bk Teng (4] 1
Cunuing Penaity (veh) 1

327 351
139 204
278 309
44.4
0
0
30.0
0
[¢]

147 168 2338
2.0 4.8 9.0
97 138 193

763 763

48.0

MO01153A_EIC Projet du site de I'usine Norampac
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Queuing and Blocking Report POINTE AM

Intersection: 507: Mont-Royal & Frontenac

MHeoctons Survad i
Sbaimuem Cupus [m) R4 3R 0 44 BB 497
Avarags Cugue (m) 4.7 6.5 1.4 a2 - M7 257
A5 Cuaiin (m) 119 1656 63 358 468 M2
Link Dislance {m) 444 44 48RT 4358 43556 4356

MO01153A_EIC Projet du sile de l'usine Norampac Page 7
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SimTraffic Performance Report POINTE PM
Situation actuelle

10: Masson & Iberville Performance by approach

elay ()
Datay f Yok () 264 154 30.0 375 293
Wahisiss Enlsdsd 342 453 1185 784 2764
Vahkches Exited 342 455 1185 785 2767
Hourly Exil Rate 342 455 1185 785 2767

L = e B Tl ™

Deplary 4 b (s} 37 24 180 130 i
Vahicloa Emeeed 475 a3 b P
Wehicies Exibedd 476 438 9 sy
Hiirly Exil e 475 338 9 w2

30: Saint-Joseph & Molson Performance by approach

Appiranch T i B SN E R eSS
Total Delay (hr) 57 3t 93 13 I8
183 1T T4 M9 2ME
Vakides Enleved VI36 42 428 177 2590
Wishichas Exiled i%4 B 437 17R  P5EM
Haurly Exil Rate IX4 650 427 178 2580

15 158

Dhalay | Vb =) 175 6.0 669 387 229
Wphiclps Eniped 1212 744 386 141 2483
Vehicies Exitod 1215 744 388 141 2488
Haurly Exit Rast 1215 744 388 141 2488

H -2 - rhl A AN R
Dhelay § Vish {5 132 94 222 194 125
Vohicles Entarcd 1250 579 59 58 195§
Vahichex Exiled 1258 579 59 53 1954
Huely Exll Rabi 1258 579 59 58 1954
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SimTraffic Performance Report POINTE PM
Situation actuelle

Total Delay (hr) 1.7 1.2 1.6 4.5
Dy | Vet (a) 224 25 S4 18
Vahicloa Entered i} 188 1000 1852
Viehislos Exilod e 188 1002 1552
Mty Exil Miale e 188 1092 1552

507: Mont-Royal & Frontenac Performance by approach

(i i il. IEZ A

Tolal Delay (hr) [N}

Delay#Vehi(s) g2 81 108 106
Vehicles Entered 123 3 ns  im2
Vehicles Exited 123 . nsd  En
Hourly Exit Rate 123 M nss  1an

Total Network Performance

MO1153A_EIC Projet du site de l'usine Norampac Page 2
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SimTraffic Performance Report

POINTE PM

Situation actuelte

10: Masson & Iberville Performance by movement

Totald Dulay (b} : .4 [T
Dy J Wk (8} 266 263 276 188 141 157
Vahicies Entered 26 263 52 82 233 138
Viahiziss Exitod 25 264 52 82 234 139
ity Exit Rt 25 264 52 82 234 139

(X ] 5 0.6 28 54 b 225
559 303 199 976 298 176 293
28 105t 105 96 852 36 2764
28 1053 104 97 652 36 2767
28 1053 104 97 652 36 2767

Tolal Delay {ha) o [E A ot o2 00 07
Dty / Wi (1) 4 A4 28 A0 28 17 215

Eneed A7 XM 08 3 X0 19 116
Wihiies Exitud 4T 320 108 30 280 19 118
Haury Exit Fato AT 20 108 an 260 19 116

o4 a1 Y]

101 117 187 198 A3 T
68 {Fi] a7 7 & 138
68 130 & Lk a7
68  13p 7 i 4 127

s L L S EERLEEH STWET T ;

Total Delay (hr) Or 45 04 oO0B 22 01 30
Dtliny § Vb {11} 24T W7 131 497 139 109 811
Wahicies Entored ([ -0 S § = I 3 61 563 25 133
Vighiches Exiod 1= 1 B -3 61 564 25 132
Haurty Exit Ratn w2 o 12 61 564 25 132

40: Saint-Joseph & Iberville Performance by movement

24 02

7S5 782 317 268 235 268
pl=} 112 23 127 27 2590
14 111 23 128 27 2589
154 111 23 128 27 2589

Wahicles Enbard 1269 57
Wikt Exied 1271 57 651 60 1128 196 779
Hairy Bt Pl 1271 57 651 60 1128 196 779

. " FR 1 1 [ d 3
Takal Dekay (P 07 15 03 03 04 02 40
Drielay § Wt 1) 276 222 253 228 78 142 114
Vahicles Enlored a8 242 39 45 191 44 1279
Wibvicles Exitod 88 243 40 45 120 44 1279
Haurky Eit Rt 88 243 40 45 190 44 1279

ARTRAR NI
0. 1.1 0.2 90
127 8.2 84 125
77 488 88 2581
76 488 87 2580
76 488 87 2580

Dk J Wah (E) 304 249 248 286 285 278 274
Wabihes Enbead 49 75 49 64 67 46 45
Vehicles Exiled -~ ————--48- -75 50 64 67 45 46
Hourly Exit Rate 48 75 50 64 67 45 46

114: Iberville & Performance by movement

225 211 6524 323 322 269
1161 53 58 646 31 2344
1164 63 59 645--- ~32 -2348
1164 53 59 645 32 2348

A i SR Yl NWTHIRWA LYY ARSTAT RS @ LN FR el T e

Taital Dalay (nr) 03 o4 oA 00 40 24
Dy / Wishi {4) 178 138 142 48 47 847 789
Vahicles Enlered mwy ™ a1 #2231 168 108
Vighicins Exited 1140 75 @i B2 31 169 109
Hourly Exit Flge A B o1 &2 31 169 109

309: Saint-Joseph & 2e avenue Performance by movement

[ A SIWBILE WATIWRR - N TR

'WKOF
bl

0.8 0.8 15.8
269 39.2 229
110 74 2483
110 74 59 8 2488
110 74 59 8 2488

Tatal Dolay () 0.1 0.0
Detary | Vish {3) 208 250
Vehicles Ertornd 12 5
Vohicles Exingd 12 5
Heurly Exil Flata 12 5

i S e W S e T T
0.1 02 kA
247 178 125
15 43 1655
15 a3 05
15 41 1954
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SimTraffic Performance Report POINTE PM
Siluation actuelle

506: Mont-Royal & Iberville Performance by movement

11 158 113 WA 113 108
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Queuing and Blocking Report POINTE PM

Situation actuelle

Intersection: 10: Masson & Iberville

el Sarvd LT
M Choeum |m) 236 623 AFA 415 3@ 412 1493 1471 229 1175 1146
Ausare o Chsu {11} 66 316 1F1 123 ird 2o 9%5 951 168 638 612
25th Chopue (mj) 172 527 338 2589 200 JE48 1314 1284 250 1062 1045
Link Diztanes [m) 378.6 3786 dMEA 1110 1110 376.9 3769 2416 2416

Directions Sarvd T ® LA LT

Maximum Queue (m) 369 124 D9AR E2D
Average Queue (m) 78 i Ao M8
951h Queue (m) 245 T4 248 dfd
Link Distance {m) 11,0 1e JETE W75

Upstream Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)

Storage:Bay Dist (m) 150
Storage Blk Time (%) 18 4
Quieuing Penalty:(veh) 23 L]

Intersection: 30: Saint-Joseph & Molson

Y e MR S B 2GR M 2 R S SR B e e . 3 [T SRR Wl

= T TH T ™ T T T T
Maarimum Chasug (m) B7G TEE 374 370 1021 1088 20 84 585 557

Avarage Quoua (m) 02 M0 4 W1 709 THE 04 05 317 266
G5 Ol o) 582 SB 33T 328 1027 ML 15 42 499 480
Lirik Diistanca ) 1556 IAS6 ARG 16949 924 424 2280 2280 3769 376.9
Liprsiraam Ak Timw (%) 1 2

g Pienalty (veh) 3 7

Srorage Bay Oist {m)

Starags Ok Tima (%)

Cuasisng Penblly (veh)

Intersection: 102: Masson & Lorimier

R -
ERLL e e oo | L= e

TR T TR

- R LT
Maimuen Cuewes (m) 462 48B 175 22 156 1006 1127 40T 432
Avorigs Quaus [mj 272 S5 60 85 a5 S47 S38 210 19.9
a5 Caanisg [m) 412 357 145 199 108 B8R0 OTO  MMT 347
Lirik Destarace i) 332.8 M6 846 544 151 i51F JE55 3655
Upsirgam Bk Tima (%)
Cuguing {vahy
orags Bay i (m) 410
Sloaga B Timsa (i) ] ]
DOuigiting Penalty {vih) 1 f
MO01153A_EIC Projet du site de F'usine Norampac Page 5
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Queuing and Blocking Report POINTE PM
Situation actuelle

Intersection: 113: Dandurand & ibervilie

Wit~ NB. INBEC 58 SB

LT TR LT TR

ircion Serv - L

LTR
Maximum Queue (m) 56.0 61.9 1250 1241 2214 401
Arage Cusue (m) 252 261 866 865 828 310
TSt Quaua (m) 446 499 1183 1157 1879 455
Link [DEslanos {m:l 299.1 288.7 2416 2416 2237
Lkstrivetoti I8 Tt {3 3
Cusuing Panalty jvoh] 0
Storage Bay Dist (m) 270
Storage Blk Time (%} 29 4
Queuing Penalty {veh) 105 15

Intersection: 114: Iberville &

Metrmimn Ouseem {m} - L - B = B

Avmrage Doy (m) 1.2 14 432
@5t Chgus (m) L R S ¥ K]
Link Distnrea (m) f24 W0 @10

AR O {m) 1018 958 YA 487 438 82 13EA 901 &z4

Avarago Cuigos (m) BOB 557 102 4FE 100 1.0 688 240 27
85 Copue (m) B3 KR8 22 33 D 43 1438 919 461
Link Distance {m) 852 M52 W52 1558 1856 3399 3399 2940
Upstranm 8% Tima (%)

Cuiswing Peaalty (woh)

Hlodag Bay D6l (i) 400

Siorage D Time (%) L]

Cumiding Panally (weh) o
Inersaction: 309 Sainl-Joseph & 2e avenue

Aobrdatiinhd | 00 WG D R ERES ER TS W

Dirgctions Served LT T T T TR

Mansimam Cusis (m] T4E Tod 545 430 369 BFO 126 214
Average Chueiis [m) 3MA 3aT TS P2 173 88 31 7.7
05l Cueue {m) 63§ SahR 48T 379 316 A 104 185
LLink Pisiznce {m) M50 M50 2050 4345 4346 2067 198.0

Quon [m) 437 aTE 329 304 457 481 296
Anrags Chsbiis [m) 12 2T 154 135 188 196 6.7
51N Ol () 2EO0 30 264 247 353 360 214
Link Distance {mj 003 420 420 76.8
Upstroam Bk Time (%) 0 0 0
Cussng Fanaty v} 0 0 0
Srorage Bay Dis (m) 300 60.0 30.0
Storsge & Tima (%) a & 2 0
Cuntiing Panalty {veh] a 2 9 0
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ANNEXE G

GENERATION DES DEPLACEMENTS



Dossier: Calcul
CM\ Date : 29-sept-08
Projet : M01153A_EIC Normapac & Rosemont
Total des déplacements Bruts Entrée Sortie
Nouveaux déplacements : 294 125 169
Pass-by : 57 30 27
Diverted Link Trips : 0 0 0
Code : 232
Référence : Trip Generation Handbook 7th Edition
Land Use : High-Rise Residentiel Condominium/Townhouse
anlrmerce : Logements en copropriété -
Période : AM -
Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie
110 logements 0,34 19% 81%

Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie
Génération 100% 37 7 30
Echange 0% 0 0 0
TC 35% 13 2 11
Pass-By 0% 0 0
Diverted Link Trips 0% 0 0
Net 65% 24 5 19
Code : 251
Référence : Trip Generation Handbook 7th Edition
Land Use : Senior Adult Housing - Detached
Commerce : Logements locatifs pour retraités
Période : AM

Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie
430 Logements 0,2 38% 62%

Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie
Génération 100% 86 33 53
Echange 0% 0 0 0
TC 0% 0 0 0
Pass-By 0% 0 0 0
Diverted Link Trips 0% 0 0 0
Net 100% 86 33 53

Page 1de5



Calcul

CIMA =

29-sept-08

Projet : M0O1153A_EIC Normapac & Rosemont
Code : 252
Référence : Trip Generation Handbook 7th Edition
Land Use : Senior Adult Housing - Attached
Commerce : Résidence abordable pour retraites
Période : AM
Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie
150 Logements 0,08 - 45% .55%
Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie
Génération 100% 12 5 7
Ech_a;\ge 0% 0 0 0
TC 0% 0 0 0
Pass-By 0% 0 0 0
Diverted Link Trips 0% 0 0 0
Net 100% 12 5 7
Code : 223
Référence : Trip Generation Handbook 7th Edition
Land Use : Mid-Rise Apartment
Commerce : Logements abordables
Période : AM
Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie
250 Logements 0,3 31% 69%
Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie
Génération 100% 75 23 52
Echange 0% 0 0 0
TC 35% 26 8 18
Pass-By 0% 0 0
Diverted Link Trips 0% 0 0
Net 65% 49 15 34

Page 2 de 5



CWA\ z:::i:er : Calcul

29-sept-08
Projet : M01153A_EIC Normapac & Rosemont
Code : 932
Référence : Trip Generation Handbook 7th Edition
Land Use : Hig_h—Turnover (Sit-Down) Restaurant i
Commerce : Restaurant
Période : AM
Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie
5 096 o 0,01152 52% 48%
Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie
Génération 100% 59 31 28
Echange 0%
TC 0%
Pass-By 49% 29 15 14
Diverted Link Trips 0% 0 0 0
Net 51% 30 16 14
Code : 852
Référence : Trip Generation Handbook 7th Edition
Land Use : Convenience market (Open 15-16 hours)
Commerce : Dépanneur
Période : AM B
Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie
1103 pi? 0,03102 50% 50%
Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie
Génération 100% 34 17 17
Echange 0% 0
TC 0% 0 0
Pass-By 65% 22 11 11
Diverted Link Trips 0% 0 0
Net 35% 12 6
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CIMA

Dossier: Calcul

Date :

29-sept-08

Projet : MO01153A_EIC Normapac a Rosemont

Code : 870

Référence : Trip Generation Handbook 7th Edition

Land Use : Apparel Sore

Cor;merce : Magasin

Période : AM

Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie
1103 pi? 0,001 80% 20%
Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie

|Génération 100% 1 1 0
Echange 0% 0 0 0
TC 0% 0 0 0
Pass-By 30% 0 0 0
Diverted Link Trips 0% 0 0 0
Net 70% 1 1 0
Code : 565

Référence : Trip Generation Handbook 7th Edition

Land Use : Day Care Center

Comherce : Garderie

Période : AM

Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie
5231 pi’ 0,01279 53% 47%
Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie

Génération 100% 67 36 31
Echange 0% 0 0 0
TC 0% 0 0 0
Pass-By ﬁ 6 6 6
Diverted Link Trips 0% 0 0 0
Net 100% 67 36 31
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CIVA

Dossier: Calcul

Date :

29-sept-08

Projet : MO1153A_EIC Normapac a Rosemont

Code : 720

Référence : Trip Generation Handbogk 7th Edition

Land Use : Medical/ Dental office building

Com-r-nerce : Salon de coiffure

Période : AM

Quantite Unités Taux de génération Pourcentage enfrée Pourcentage sortie
3326 pi? 0,00248 79% 21%
Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie

Génération 100% 8 6 2
Echange 0% 0 0 0
TC 0% 0 0 0
Pass-By 0% 0 0 0
Diverted Link Trips 0% 0 0 0
Net 100% 8 6 2
Code : 880

Référence : Trip Generation Handbook 7th Edition

Land Use : Pharmacy/Drugstore without Drive-Through window

Commerce : Pharmacie

Période : AM - :

Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie
3488 pi? 0,0032 59% 41%
Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie

|Génération 100% 11 6 5
Echange 0% 0 0 0
TC 0% 0 0 0
Pass-By 53% 6 4 2
Diverted Link Trips 0% 0 0 0
Net 47% 5 2 3
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Dossier : Calcul
CM& Date : 29-sept-08
Projet : MO01153A_EIC Normapac a Rosemont
Total des déplacements Bruts Entrée Sortie
Nouveaux déplacements : 363 201 162
Pass-by : 71 39 32
Diverted Link Trips : N 0 0 0
Code : 232
Référence : Trip Generation l:landbook 7th Edition o
Land Use: High-Rise Residentiel Condominium}l‘ownhouse
'I".;_ommerce : Logements en copropriété o
Période : PM o _
Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie
110 logements 0,38 62% 38%

Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie
Génération 100% 42 26 16
Echange 0% 0
TC 35% 15 6
Pass-By 0% 0
Diverted Link Trips 0% 0
Net 65% 27 17 10
Code : 251
Référence : Trip Generation Handbook 7th Edition
Land Use : Senior Adult Housing - Detached
Commerce : Logements locatifs pour retraités
Période : PM

Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie
430 Logements 026 61% 39%

Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie
Génération 100% 112 68 44
Echange 0% 0 o 0
TC 0% 0 0 0
Pass-By 0% 0 0 0
Diverted Link Trips 0% 0 0 0
Net 100% 112 68 44
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Dossier: Calcul

Date :

CIVA

29-sept-08

Projet : MO01153A_EIC Normapac a Rosemont
Code : 252
Référence : Trip Generation Handb&??Edition
Land Use_: Senior Adult Housing - Attached
Commerce : Résidence abordable pour retraités
Période : PM
Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie
150 Logements 0,11 61% 39%
Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie
Génération 100% 17 10 7
Echange 0% 0 0 0
TC 0% 0 0 0
Pass-By 0% 0 0 0
Diverted Link Trips 0% 0 0 0
Net 100% 17 10 7
Code : 223
Référence : Trip Generation Handbook 7th Edition
Land Use : Mid-Rise Apartment
Commerce : Logements abordables
Période : PM
Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie
250 Logements 0,39 58% 42%
Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie
Génération 100% 98 57 41
Echange 0% 0 0
TC 35% 34 20 14
Pass-By 0% K
Diverted Link Trips 0% o
Net 65% 64 37 27
Code : 932
Référence : Trip Generation Handbook 7th Edition
Land Use : High-Turnover (Sit-Down) Restaurant
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Dossier : Calcul
CM& Date : 29-sept-08
Projet : M01153A_EIC Normapac a Rosemont
Commerce : Restaurant
Période : PM
Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie
5 096 oi? 0,01092 61% 39%

Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie
Génération 100% 56 34 22
Echanée 0% 0 _ 0
TC 0% -
Pass-By 50% 28 Y 11
Diverted Link Trips 0% 0 0 0
Net 50% 28 17 11
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Dossier : Calcul

CM& Date : 29-sept-08
Projet : M01153A_EIC Normapac a Rosemont
Code : 852
Référence : Trip Generation Handbook 7th Edition
L;n_d Use: Convenience market (Open 15-16 hou;s)
Commerce : Dépanneur N
Période : PM

Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie

1103 oi? 0,03457 o a9% 51%

Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie

Génération 100% 38 19 19
Echange 0%
TC 0%
Pass-By 65% 25 12 13
Diverteci Link Trips 0% 0
Net 35% 13
Code : 870
Référence : Trip Generation Handbook 7th Edition
Land Use : Apparel Store
Commerce : Magasin
Période : PM

Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie

2686 pi? 0,00383 50% 50%
Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie

Génération 100% 10 5
Echange 0% 0 0 0
TC 0% 0 0 0
Pass-By 30% 3 2 1
Diverted Link Trips 0% 0 0 0
Net 70% 7 3 4
Code : 565
Réfarence ; Trip Generation Handbook 7th Edition
Land Use : Day Care Center
Commerce : Garderie
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Dossier : Calcul
A Date : 29-sept-08

Projet : M01153A_EIC Normapac a Rosemont
Période : PM
Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie
5 231 b2 © 0,01318 47% 53%
Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie
Génération 100% 69 32 37
Echange 0% 0
TC 0% 0
Pass-By 0% - 0
Diverted Link Trips 0% o
Net 100% 69 32 37
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CIVA

Dossier : Calcul

Date :

29-sept-08

Projet : M01153A_EIC Normapac a Rosemont

Code : 720

Référence : Trip Generation Handbook 7th Edition

Land Use : Medical/ Dental office building

Commerce : Salon de coiffure B

Période : PM

Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie
3326 o 000372 27% 73%
Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie

|Génération 100% 12 3 9
Echange 0% 0 0o
TC 0% 0 0
Pass-By 0% 0 0
Diverted Link Trips 0% 0 0 i
Net 100% 12 3 9
Code : 880

Référence : Trip Generation Handbook 7th Edition

Land Use : Pharmacy/Drugstore without Drive-Through window

f.fommerce : Pharmacie

Période : PM i

Quantité Unités Taux de génération Pourcentage entrée Pourcentage sortie
3488 pi’ 0,00842 50% 50%
Déplacements Proportion Bruts Entrée Sortie

Génération 100% 29 15 14
Echange 0% 0 0

TC 0% 0 0
Pass-By 53% 15 8 7
Diverted Link Trips 0% ' 0 0 0

Net 47% 14 7 7
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ANNEXE H

JUSTIFICATION DE FEUX CIRCULATION



CIMA

Projet MO0153A_EIC Norampac Préparé par Myr nimme Vilmont  Daossier Calculs
Objet Justification de feux de circulation Vrifié par \_%7‘{{ L(_,\j\ﬁl it
Critére 3 Actuelle/AM Date 29 septembre 2008  Page 1 de 1
Critére 3 : Débit minimal de véhicules durant une heure
Morme - Ouvrages routiers, MTQ, Signalisation Routiére (Tome V), chapitre 8 - Révision Décembre 2005
Population: 131 318 - 10 000 personnes
Vitesse: 50 < 70 kmfh
Nombre de voies par approche:
Route Principale: 2 Viatwvia
Route Secondaire: 1 Dﬂ
=
Route Mouvement Débit (uvp/h) B
Vi 7 p ﬁ
v _ V2 115 j <
3¢9 V3 137
U n
£2 v 97 ®_
Vo 470 rue Masson 4— s
VG 3
':-'——' W
; V? 97 L — . J = = N LR =y S — 1}
(10}
e s - vi—*
] Vg 33
T O
S 9 ve——p
S = V10 2 Ve
n o]
% V11 3 ‘
= V12 13 - g e
Q
0
0,5 (V1 +VI)+v2 2 ¢
Fvg - = (0,23 ) ;?
(W1 + V2 + V3 + Vi + V5 + VE) > 3
?;
0,5 (V4 + V) + V5 3
Fyip = —_— = (.63
(V1 + V2 + V3 + V4 + V5 + VG) V7 V8 V9
X=V1+V2+V3+V4+V5+V6 = g31 X <1775 :y = 821.5-0.69 x + 0.00016 x*2
y = MAX(V7 + V8 + Fyg (V9) ; V10 + V11 + Fyi5 (V12)) = 10943 xz1775:y =100
800 1 = T T T
w ‘o Critére 3 — - — Critére 2
-g_ﬁ 700 T | —emem- Critére 1 ® Critére 3
© g g 600 \ I o  Critére 2 - heure 1 ¢ Critére 2 - heure 2 ||
g ; g' ©  Critére 2 - heure 3 ©  Critére 2 - heure 4
Y © 2 500 b . | x Critere 1 - heure 1 % Critére 1 - heure 2
E.g g 400 \‘-.‘l | X  Critére 1 - heure 3 X Critére 1 - heure 4
Q.0 '-» T g X  Critére 1 - heure 5 X Critére 1 - heure 6
K -g -g S T -\_““‘ =
o 5 6 300 . — - " |
T © 8 Ta - | =
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100 -}'—"—: —_—_-u --:.--:-'h ---Ih- - '-:r--— e T o
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Deblt total des deux approches de la route principale (uvp/h)




CIMA

Projet MO0153A_EIC Norampac Préparé par Myrriamme Vilmont  Dossier Calculs
£ &4
Objet Justification de feux de circulation Werifié par M {_W._,.L ;
Critére 3 Actuelle/PM Date 29 septembre 2008  Fage 1 de 1
Critére 3 : Débit minimal de véhicules durant une heure
Marme - Ouvrages routiers, MTQ, Signalisation Routiére (Tome V), chapitre 8 - Révision Décembre 2005
Population: 131 318 > 10 000 personnes
Vitesse: 50 < 70 km/h
Nombre de voies par approche:
Route Principale: 2 VIiAMW10
Route Secondaire: 1
=
Route Mouvement Débit (uvp/h) &
Vi 47 b
° V2 299 §
e C
a9 V3 102
[N 7))
£2 V4 43 e —
V5 290 rue Masson 44— 5
V6 18
If-‘— W
->_< V ? 11 1 Ll b e — o Wil T Sl =yl
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- O Vo 130
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4 |
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Fvg = = 047 w !
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0,5 (V4 +V6) + V5
Fyi2 = = U480
(V1 + V2 + V3 + V4 + V5 + V6) VT VA WO
X=V1+V2+V3+V4+V6+V6 = 799 x <1775 :y = 821.5 -0.69 x + 0.00016 x*2

y = MAX(V7 + V8 + Fyg (V9) ; V10 + VI1 + Fyy, (V12)) = 201,77 x21775:y =100

800 | =l g i I | o 1
0 .l Critére 3 — « - — Critére 2
: —_— —_—
Se M fr—— 1 1T 11 ----- Critére 1 ® Critére 3
83 goo \ ) o Critére 2 - heure 1 ©  Critére 2 - heure 2
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Deblt total des deux approches de la route principale (uvp/h)




CIMA

Projet MOO153A_EIC Norampac Préparé par Myrriamme Vilmont Dossier Calouls
m_ i 3
Oljet Justification de feux de circulation Virilié par L Ll.t'w—;\- i
Critére 3 Future/AM Date 29 septembre 2008 Page 1 de 1
Critére 3 : Débit minimal de véhicules durant une heure
Morme - Ouvrages routiers, MTQ, Signalisation Routiére (Tome V), chapitre 8 - Révision Décembre 2005
Population: 131 318 > 10 000 personnes
Vitesse: 50 < 70 km/h
Nombre de voies par approche:
Route Principale: 2 VIi2/1WV10
Route Secondaire: 1 m]
=
Route Mouvement Débit (uvp/h) 2
vi 7 B
a
° V2 115 <
8¢9 V3 184
(ST}
=g V4 115 | S
a.
V5 470 rue Masson 4— 5
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X=V1+V2+V3+V4+V5+V6 = 3ggg X <1775y = 821.5-0.69 x + 0.00016 x"2
y = MAX(V7 + V8 + Fyg (V9) ; V10 + V11 + Fy12 (V12)) = 208,16 x21775:y =100
800 ] — = ——1
n Critére 3 — -« — Critére 2
%_ 5] 700 ™~ | T 11 ------ Critére 1 ® Critére 3 i
© g g 600 14— \ ¢ Critére 2 = heure 1 ¢ Critére 2 - heure 2
= [«3 Ny arx S
.2 o > ©  Critére 2 = heure 3 ©  Critére 2 - heure 4
8 ; 2 500 T —_— ®  Critére 1 - heure 1 X Critére 1 - heure 2
'5_ g 2 o ~ - X  Critére 1 - heure 3 X  Critére 1 - heure 4
2.0 % . . N X  Critére 1 - heure 5 X  Critere 1 - heure 6
533 s < Yr s o
w & o 300 - —eik —=r — —1—
'dU, w® 9 ™9 ﬂ "sﬂg‘ “H\‘-_
[} (1) ‘. »-J'D
2L 0 200 —1— ™ .j'\ — ‘\-\ —_—
ol ~g e L
o © Seo L """"-\..___.\
(@] 100 — gl s
LR e —ﬂ'h‘—‘---'\—!-—-ﬁl-i-—'—lr'-“\-
0 &
200 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
Deblt total des deux approches de la route principale (uvp/h)




CIVA

Projet MO0153A_EIC Norampac Préparé par Myrriamme Vilmont  Dossier Calculs
Objet Justification de feux de circulation Viérifié par M{ [_M—A.‘F:l e
Critére 3 Future/PM Date 29 septembre 2008 Page 1 de 1
Critére 3 : Débit minimal de véhicules durant une heure
Morme - Ouvrages routiers, MTQ, Signalisation Routiére (Tome V), chapitre 8 - Révision Décembre 2005
Population: 131 318 = 10 000 personnes
Vitesse: 50 < 70 km/h
Nombre de voies par approche:
Route Principale: 2 V12/1V10
Route Secondaire: [H]
=
Route Mouvement Débit (uvp/h) E
Vi 47
i
o W2 299 =y
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U w
ey v4 60 I VB
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Fue : = 046 =
(V1 +V2+V3+V4+V5+V6) 2
0,5 (V4 +V6) + V5
Fyiz = = 0,38
(V1 +V2+ V3 + V4 + V5 + V6) V7 V8 V9
X=V1+V2+V3+V4+V5+V6 = gg7 x <1775 :y = 821.5 -0.69 x + 0.00016 x2
y = MAX(V7 + V8 + Fyg (V9) ; V10 + V11 + Fy15 (V12)) = 29857 X2 1775 :y = 100
800 = = P— AT T—— —
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ANNEXE |

EXTRAITS DES NORMES DU GUIDE CANADIEN
DE CONCEPTION ROUTIERE



fﬂE

Access
Table 3.2.9.3 Suggested Minimum Clear Throat Lengths for Major Driveways’
Land Issue Development Size Minimum Clear Throat Length (m)
Collector Arterlal
Light industrial <10 000 m* 8 15
10 000 — 45 000 m? 15 30
>45 000 m? 15 60
Discount store < #3000 m? 8 15
>3c00mT 8 25
Shopping centre <25 000 m? 8 15
25 000 — 45 000 m? 15 25
45001 <70 000 m? 25 60
>70 000 m? 40 75
Supermarket <2 000 m® 15 25
>2 000 m? 25 40
Apartments <100 units 8 15
100 — 200 units 15 25
>200 units 25 40
Quality restaurant <1 500 m® 8 15
>1 500 m? 8 25
Drive-in restaurant <200 m? 8 25
S >200m* 15 30
General office <5 000 m? 8 15
5 000 — 10 000 m? 8 25
10 001 — 20 000 m? 15 30
20 001 — 45 000 m? 30 45
>45 000 m? 40 75
Motel <150 rooms 8 25
>150 rooms 8 30

Motes: 1.

Refer to Figure 3.2.5.2 for method of measurement.

2. For major developments, it is desirable to determine throat lengths and queue
on the basis of a site-specific traffic study.

* roadway, driveway, roadside and property
drainage

» cyclist accommodation

Desirable maximum grade changes, between
the roadway cross-slope and the driveway
grade, vary in accordance with the road
classification. For the higher classification road.
it is desirable to minimize the grade change at
the readway edge, thereby encouraging high
speed ums into the driveway and reducing the
deceleration and interference with the through
traffic on the major road. This is particularly
importanl for high volume driveways
Figure 3.2.9.5 provides guidelines for imiting
the grade change al the road edge. For high
volume driveways on arterial roads. a
maximum grade change of 3% is acceptable.

For low volume driveways on local roads, a
maximum of 8% is acceptable.

Driveways are constructed at an incline from
the roadway in order to prevent surface
drainage along the roadway from discharging
down a driveway and onto private property.
Where this is impractical, curb drainage across
the driveway can be effectively controlled by
using a slightly deeper gutter and adjacent catch
basins. It is also common practice to limit the
amount of property drainage that drains onto
the roadway via the driveway by providing
separate on-site drainage systems.

Assuming a normal roadway cross-slope of
2.0% and the desirable maximum grade
changes defined above, the resulting maximum
driveway grades within the boulevard and

Page 3.29.12
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VOLUME 2 - CHAPITRE V LA REGLEMENTATION DU STATIONNEMENT

407

Malgré la popularité croissante des voitures de
type compact, qui suggere une possible réduction
des espaces de stationnement, les aires devront
convenir a la majorité des automobiles, a I'exclu-
sion des plus grandes (AQTR, 1987).

Les voies de stationnement sont prévues sur les
routes dont la vitesse de base est peu élevée, telles
que les rues locales et les collectrices urbaines, mais
généralement pas sur celles dont la vitesse de base
est de 70 km/h et plus. La largeur des voies de
stationnement est de 2,4 métres sur les rues locales
et de 2,8 metres sur toutes les autres rues. La
longueur d’une place de stationnement paralléle au
bord de la route varie de 7 2 8 métres.

Si la largeur d’une rue est insuffisante pour le
stationnement (selon TABLEAU 1) il est conseillé
de marquer clairement les voies de circulation pour
éviter que les conducteurs n'y stationnent quand
méme. On peut dans ce cas éviter I'installation des
panneaux de stationnement interdit. Si par exemple
une rue collectrice urbaine 4 chaussée unique (dont
le code est: UCU60) avait une largeur de
8,5 metres, il serait physiquement possible de
stationner dun c6té et de circuler sur deux voies,
méme si ce n’est pas compatible avec la fonction de

s Interdiction pendant certaines heures

A cause des fluctuations cycliques journaliéres
des débits de circulation (obtenues par des comp-
tages), qui varient considérablement en fonction
des heures de la journée, on n’a pas besoin de la
méme capacité routiére pendant toute la journée
pour satisfaire a la demande. On peut donc allouer
I’espace routier disponible a tour de réle au
stationnement ou a la circulation en interdisant le
stationnement a certaines heures et d’un c6té ou de
Vautre de la rue. Cependant, pour que cette stra-
tégie réussisse, il faut prévoir un remorquage
inconditionnel des véhicules en infraction, car un
seul véhicule stationné fait perdre la capacité d“une
voie, et quelquefois plus car les véhicules circulant
dans cette voie sont obligés de se faufiler dans la
voie adjacente, ce qui crée des perturbations, des
ralentis, de la congestion. Le manuel de capacité
(TRB, 1965) décrit ce probleme de maniére sui-
vante: «La largeur de chaussée influencée par un
véhicule en stationnement est, en général, nette-
ment plus grande que le simple espace qu'il occupe
physiquement. Les précautions prises par les
conducteurs qui passent, et qui craignent des
manceuvres soudaines des véhicules en stationne-
ment, ou I'ouverture de portes sur leur passage, ont

la rue. pour résultat une perte effective d’environ 3,6 a
4,2 meétres de largeur de chaussée en moyenne.»
TABLEAU | Largeurs minimales de la chaussée requise pour permettre le stationnement (sefon fa norme de
conception géométrique AQTR, 1987).
Classe de la rue Largeur minimale de la chaussée requise pour une
selon AQTR (1987) réglementation donnée (m)
Classe Sens Largeur de la voie Intert{nt des Pennls ) permis permis Interdit
de circ. | de stat. 2 cotés d'un coté des 2 cotés
rue 2 3,0 2,4 6 8,5 11 - o
LOCALE 1 - 8,5 - 5
UCus0 3,3 2,8 6,6 94 12,2
Ucueo, 70 3,5 2,8 7,0 9.8 12,6
UCD50a 70| 2 voies 3,5 2,8 - - 9,8 7,0
1 voie 4,6 2,8 - - 7.4 4,6
Le stationnement ne devrait pas étre permis sur les artéres. Si nécessaire, utiliser les valeurs du tableau pour les collectrices.
Note: UCUSO rue collectrice urbaine a chaussée unique, vitesse 50 km/h
UCD70 rue collgctrice urbaine a chaussée séparée, viiesse 70 kmv/h




ANNEXE J

MANCEUVRES CAMIONS
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ANNEXE K

RESULTATS DES CONDITIONS ANTICIPEES DE CIRCULATION



SimTraffic Performance Report POINTE AM
Situation future

1: Accés 1 & Molson Performance by approach

i . o e -
Tolal Delay (hr) 0.1 0.0

0
Dty ¢ Wil (5) 55 05 153 1.0
Vihicles Enlared 58 245 2 =T
Wihicies Cuited 58 245 2 59
Hour by Exit i 58 245 P4 AT

S N e S

Total Delay (hr) 0.2 0.1 0.3 0.5

Dty J Vol fa) e 0F 33 2§
WViahachis Ensoned 53 248 J0@ 603
Vobiches Exilod 5 247 A &0
Hourly Exit Rale s3 M7 301 60

Tolal Delay (hr) 2 38 67 174 296

Doty Vieh | 325 195 345 516 379
Vishicies Erdared 217 699 696 1196 2808
Wik Exilodd 216 701 698 1198 2813
Hauely Exit Rita 216 701 698 1198 2813

Tolal Cialny () i3 47 18 30 13

Dy | Ve (2) 5.8 129 333 332 164
Vahiclog Enleded 646 1300 198 324 2468
Vishizias Exitad 646 1306 200 325 2477
Hawirty Exit Rt 646 1306 200 325 2477

Total Delay (hr) 11 42 25 145 223

Dodsy | Vi (5} 64 117 114 309 200
Wehiches Enteiod 617 1285 797 1302 4001
Vales Extod 617 1283 799 1305~ 4004 — e s e e i
Hsirty Exit Flan 617 1283 799 1305 4004

e ’
Pppeodch 0

Tolal ey {hi] 15 26 61 22 124

Destay [ Viah (2} 245 264 228 97 189
Wohicles Ensensd 218 352 971 827 2368
nhiclas Exitod 220 350 970 828 2368
Heawirly Exit Flale 220 350 970 828 2368

113: Dandurand & Iberville Performance by approach

0.8 1.9 3.0 37 9.3
253 287 130 115 145
111 234 821 1152 2318
112 233 819 1151 231§
Heslirly Ext Rale 112 233 819 1151 2315

114: Iberville & Performance by approach

Total Delay i) 1.1 05 1.6
Doprlary © Vol () 33 22 29
Vahicies Evarad 1202 784 1986
Wiekizhes Exiled 1200 788 1988
Haurly Exit Flale 1200 788 1988
M01153A_EIC Projet du site de l'usine Norampac Page 1
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SimTraffic Performance Report POINTE AM
Siluation future

305: Saint-Joseph & Fullum Performance by approach

Tolal Delay (hr " 25 44 21 03 854

Dhatiy 2 Vieh {3) WE 114 O06 238 MG
Wehkled Enlored 628 1308 251 4T 22
Wirhiclos Ealied 625 I8 2 48 20
Houly Exli Pay W5 e 262 af e

. ok - A INET i <tk |l|.|__'_ P g
Tetal Dalay [hr} 18 39 032 08 A4
Dualay { Vak (8] 16 114 147 1.8 120
Wehickis Enletad 570 1Y 40 B4 1N
Vilicles Exited 571 1215 a8 A4 1B0B
Houuly Exli Rabe BT 1215 ] B4 1805

= [
Total Datay (hr} [ 24 30
Datay F Veh [5) 99 138 100 (iR
Vighickis Enleréd 159 3@ R O0TE
Wehiolia Exfled 159 7 &7 w07a
Hourly Exil Rabo 159 T A

Total Network Performance
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SimTraffic Performance Report POINTE AM
Situation future

1: Accés 1 & Molson Performance by movement

il 1B

Total Delay (hr) 02 09 09 1.0 1.1 1.0 29.6
Derlay / Vieh [9) 349 277 387 251 150 186 84.2 422 379
Wishiclas Entises 19 114 84 234 252 213 40 610 46 83 2808
Wishitlas Eaibad 19 114 83 233 253 215 41 610 47 83 2813
Henudy Exil Fata 19 114 83 233 253 215 41 610 47 83 2813

20: Masson & Accés Maxi Performance by movement

Toial Dolay fhi) ~ 00 01 01 02 04 00 12 00 01 00 00 00 2

oy 1 Wt (%) 6.1 1.7 24 55 34 19 212 3.1 80 188 162 6.8 6.4
Wishicles Entmed 6 119 183 108 478 6 195 33 38 1 3 14 1184
Wohichas Cxibed 6 119 182 108 481 6 197 33 39 1 3 14 1189
IHenidy Eaill Rato 6 119 182 108 481 6 197 33 39 1 3 14 1189

A h r R o . i1 | Y L i el ]
Tatal Balay (he) 0.6 1.0 0.1 0.4 41 0.1 1.1 0.6 02 05 t7 08 113
Dby § W (] 24.4 75 64 197 128 6.8 446 236 278 362 333 315 164
Wiphicles Enlmied 91 487 68 76 1158 66 87 86 25 46 181 97 2468
Wiahinhrs Gxitayd 91 486 69 77 1182 57 88 87 25 47 182 96 2477
IHastirty Exit Raca 91 486 69 77 1162 67 88 87 25 47 182 96 2477

Talal Delay (i) 40 01 41 01 21 04 127 17 223

Dattary { Wb {8} 62 83 116 145 {12 128 394 445 200
Whicles Erdovod 560 57 1256 29 689 108 1162 140 4001
‘Voheclos Exiigd ———————-559- — 88 1254 30— 800 108 168 140 -4004 S —————
Hourly Exit Rate 559 58 1254 29 691 108 1165 140 4004

102: Masson & De Lorimier Performance by movement

05

Y ; . : 0.4
Dy | Viah [5) 319 214 283 320 258 228 228 226 95 103 189
Waohicles Emocad 49 153 16 50 275 27 914 57 659 168 2368
Vivclgs Exitpd 51 153 16 49 274 27 914 56 659 169 2368
IHeamirty Exit Flake 51 153 16 49 274 27 914 56 659 169 2368

358 104 82 237 14 Bl 145
87 700 34 27 1065 LU L]
86 899 34 27 105 0 215
86 699 34 27 104 o 2k
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SimTraffic Performance Report POINTE AM
Situation future

305: Saint-Joseph & Fullum Performance by movement

SHT

05 11 31 03 01 02

i Woh () 140 147 1I7A 103 AR 3T M2 283 260 219 24 148
Warhiches Erloved 538 B X 1084 M0 165 B85 & 19 26 2 N
Vahiing Exited 538 8F 2 1066 13 108 1] L1 19 25 : a2
Hourly Exit Rasa 538 a7 1066 1@ 105 a6 (3 19 25 2 323

Doy | mg} 258 WT WS 73 MY 180 128 230 193 120
Wohiches Ermesed a0 AM 1203 14 by ] 5 ] 13 71 1811
Wehichrs Exited I OBM 301 14 an 5 & 13 71 1m
Hesuly Exit Rata 37 B 13 14 28 5 L] 13 71 1908

sl || 100 0 ERT 0 AR WBLT WBT S PS00T T SET C SO

Taital Dalay (he) 06 06 02 14 00 06 00 34
Dy /W () 174 219 313 278 31 21 17 78
Vinhiclas Erilered 119 101 19 186 35 1041 84 1585
Vhiches Esivod 120 101 19 187 34 to4+ 83 1585
gty Exit Flasg 120 101 19 187 34 1041 83 1585

507: Mont-Royal & Frontenac Performance by movement

Tetal Delay (hr) 03 01 00 01 06 18 Q1 240
Dty Vs (3} 5 77 158 135 143 9&  HE ML
Wihicles Frilerod 91 68 9 29 196 oA 20 1075
Wahicles Exftecd 91 68 9 28 196 sl 20 0T
IHwry Exit Fate 91 68 9 28 196 i@ a0 1073

IHownhy Exii Rate i ]
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Queuing and Blocking Report POINTE AM
Situation future

Intersection: 1: Accés 1 & Molson

Maximum Queue {m) 175 113

Average Queue (m) 8.4 i3
95th Queue (m) 154 T4
Link Distance (m) 957 1145

Upstream Blk Time (%)
Queuing Penally (veh)
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)

Intersection: 2: Accés 2 & Molson

Maximum Queue (m) 180 174 40A
Average Queue {m) 8.6 E- ] RA
95th Queue (m) 16t B3 30
Link Distance (m) 126.0 40,1 1195

Upstream Bl Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Slorage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)

Intersection: 10: Masson & Iberville

Maximum Queue (m) 152 265 3h4 620 67 S22 A2 814 250 2064 73

Average Queue (m) 4.2 197 1ra X206 228 3184 525 475 131 1102 1084
95th Queue {m) 127 230 3048 530 433 Si4 M0 TEO IO 1600 1T
Link Distance (m) 3786 ATAA ATHA 1100 011l ATHS TR O 214 M4
Upstream Bik Time (%) [} [}
Queuing Penalty (veh) 2 2
Storage Bay Dist (m) 500 150
Storage Bk Time (%) 0 1 il a
Queuing Penalty (veh) 0 1 k] i

Intersection: 20: Masson & Accés Maxi

3 TWE S TR [rLes | s TR PR Rk
. L LTH

i Cusue (m) 160 134 428 S96 248 70

Averaga Chesue {m) 1.4 184 13 248 92 44

fiithy Cliiay {1} 69 84 293 404 223 (44

Lirk Distanca {m) 1L TN ABdd 1683 18987

B Thmo (%)

Coausiricy Penalty {veh) - :

Storage Bay Disl (m) 150

Sancags BE Thna (%) an a

Dutipng Panalty {veh) 12 1

Intersection: 30: Saint-Joseph & Molson

ST AL W NE kL o SR PR

Maximum Cugue (m) 841 508 1024 1058 24E 239 549 353 228 552

Avenga Cunos (M) 220 1BG GO0 550 53 160 176 58 108 426
B Gt (m) 466 972 889 BS54 1531 261 416 188 259 621
LLird Dislance {1} 1700 1730 1554 1954 1804 276.9 491
Lipsiream Pk Tima (5} 11
Chaguing Penaity (voh) 36
Sterage Bay Dist (m} 5.0 300 150

Seeage Bk Tiens (%) 4 1 0 7 54
Chssiiing Penalty frith) o 14 0 18 27
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Queuing and Blocking Report POINTE AM
Siluation future

Intersection: 40: Saint-Joseph & lberville
(1 N

e I T3 B LA P i o TR AR i

STl .. - L -3 i f ! < NEES = ~ ~ —
Directions Served T TR T TR T TR T TR
Maximum Queue (m) 242 239 982 967 635 61.0 1758 1727
Average Queue (m) 117 118 349 326 26.1 267 994 101.2
95th Queue (m) 218 231 691 689 479 485 1717 1718
Link Distance (m) 156.0 1560 173.0 173.0 3415 3415 3759 3759

Upstream Blk Time {%)
Queuing Penalty (veh)
Slorage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
QueuingPenalty (veh)

Intersection: 102: Masson & De Lorimier

Directions Served

Maximum Queue (m) 352 275 F i S T ([N] =2 &TT S 4.3
Average Queue (m) 189 132 LT - ar (18] ad & 301
95th Queue (M) 293 232 125 ELZ o4 1707  DaF 45T 4437
Link Distance (m) 332.8 a6 BEO6 69E 3ITALS 161G M54 54
Upstream Blk Time (%) 1 5

Queuing Penalty (veh) 2 1]

Storage Bay Dist {m) 430 500

Storage Blk Time (%) 0 20 a
Queuing-Penalty (veh) 0 1a o

Intersection: 113: Dandurand & Iberville

ALY DR T A AT s S e e

Directions Served LTR LTR LT TR L TH
Maximum Queue (m) 472 658 747 700 878 HAd
Average Queue (m) 180 335 336 288 480 44
95th Queue {m) 346 556 617 568 760 &4
Link Distance {m) 3826 2784 2414 2414 1856 105G

Upstream Blk Time {%)
Queuing Penalty (veh)
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)

Intersection: 114: Iberville &

Rofcriirtiita B0 107 0 TR WY s e T U™ Y a Ve I e el B e A= A e e = L e W
Directions Served R R

Maximum Queue:(rm) 100 16.7

Average Queue (m) 0.9 2.9

95th Queue {m) 58 115

Link Distance {m) 86.6 86.6

Upslream Blk Time (%)

Queuing Penally (veh)— . _ - .

Storage Bay Disl (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty {veh)

Intersection: 305: Saint-Joseph & Fullum

Masimum Queus (m) 6510 458 339 633 STO0 IEE  TET 42 280

Mt Chatais {m) 98 243 128 0O 24 7S 220 12 H4

£5th Dusae (m) 5 400 270 S 411 335 358 246 2S5

Link Diistance {m) 151,86 1615 1880 1560 ) Haa

Upstream B Time (%)

Chipuing Pranaly

Horage Hay Dt () 270 40.0 30.0

Stornge Bk Time (%) 4 1 0 ] 10 0

Crinuing Panaliy (weh) 4 1 2 0. 6 5}
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Queuing and Blocking Report POINTE AM
Situalion future

Intersection: 309: Saint-Joseph & 2e avenue

Intersection: 506: Mont-Royal & Iberville

Moatnbnlallle" o f0 T El S ER: Vi

' L ;
Maximam Queus (m) 138 168 143

29 55 a2
Average CHetua (m) ] G 42 162 203 I58
G5l Chubiiah i) 125 146 120 305 472 438
Link Distance [m) ddd 444 BT 4358 4358 4358
Upsiream Bk Time {%)
oo Ponalty (weh)
Storapa Bay Dist tm)
Ssaraps B Tima (9]
Oustsng Penalty feoh)
Mework Swminary
Matwesr widhe Ciiening Panalty: 157
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SimTraffic Performance Report POINTE PM
Situation future

1: Accés 1 & Molson Performance by approach

Vabiche Cnlored 325 539 1213 828 2905
Vihiches Exlted 325 540 1214 821 2900
Hourly Exit Fosy 325 540 1214 821 2900

20: Masson & accés Maxi Performance by approach

Wishiches Enderod 1459 685 424 237 2805
Vistriches Exilond 1456 685 426 234 2801
Hourly Exil Raim 1458 685 426 234 2801

p EE e B Y Y W T

[T 0.9 7 g
Datay 1 Vah {8) 243 1198 115 80 127
Wihicles Crdatod 376 281 1346 565 2568
Vehickes Exilad 377 280 1347 567 2571
Hously Exil Plate 377 280 1347 567 2571

114: Iberville & Performance by approach

e = W AN A A ST T e L D T TR, e e e g R et BT
Total Datay (hr) 2.0 0.8 2.8

Dialay { Viah [a) 6.2 24 42
Viehicles Ertancd 1143 1193 2336
Vahiclss Exiled 1144 1194 2338
Houly Exit Rain 1144 1194 2338
MO1153A_EIC Projet du site de l'usine Norampac Page 1
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SimTraffic Performance Report POINTE PM
Situation fulure

305: Saint-Joseph & Fullum Performance by approach

J A SRS L E ik
Total Delay (hr} 9.1 1.6 84 14 205
Dalay f Vah (31 255 74 794 36.0 285
Wihiches Enlesnd 1290 785 379 137 2591
WViehicles Exiled 1292 786 385 137 2600
Howly il Mabe 1292 786 385 137 2600

309: Saint-Joseph & 2e avenue Performance by approach

A, L e R a8 LLT L i !

Tiotal Dalay (hr) (e i7 03 [ A
Dalay s Vieh (5] 128 87 6s D 128
Vahisies Emared BT E22 5 53 200
Wehichs Exltesd 2 e 58 55 2003
oty Exit Rata I2re &2 56 55 2003

506: Mont-Royal & {berville Performance by approach

Vehicles Entered =4 190 144 e
Vehicles Exited a6 190 114 1EN
Hourly Exit Rate a6 M0 1145 ORIt

507: Mont-Royal & Frontenac Performance by approach

ik
kAT

TomiDelay ) €3 04 37 45

Bhatay i Voh (5] Bz 168 id 113
Wekickes Engrod 136 86 1200 a2z
Wahickes Exited 136 0 1200 22
Miaurty Exit Rata 16 B 1200 149

Total Network Performance

LN T NV VTR N e RN 00 S W e

Delay/ Veh (s) 68.0
Vehicles Entered 9546
Vehicles Exited 9569
Hourly Exit Rate 9569
MO1153A_EIC Projet du site de {'usine Norampac Page 2
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SimTraffic Performance Report POINTE PM

Situation future

1: Accés 1 & Moison Performance by movement

SENE TR ERLSE R S M T SR TR S AN A R e L = S e P L T B TR e S T T
Todal Dialay fhr) 00 00 00 01 00 00 02
Dolay Ve (3] 82 37 28 09 06 06 12
Vahiche Enlivid 22 18 46 392 211 17 706
Vahicls Exibed 22 18 45 393 210 17 705
Moy Exit Fatg 22 18 45 393 210 17 705

{ Wih (g} 8.9 3.7 3.4 1.5 0.6 03 1.6
Valathes Enbaisd 21 19 45 430 214 14 743
WVlviches Eulled 21 19 45 431 214 14 744
Hourly Frit Rato 21 19 45 431 214 14 744

o k. WHL O WAT. k Pk Lo ] e
Total Delay (hr) a0 [F] 20 ;Y 0.7 0% 0.9 0.4 9.9 06 66 67 03 296

Drakay 7 Vhah (B 255 200 278 274 @8 T 164 586 328 226 1941 370 269 367
Viskiches Enterod 2 53 Al 124 21% 186 25 1088 100 126 656 46 2905
Witricles Exited 2 2 25 &0 24 210 197 25 1089 100 120 655 46 2900
Hourly Exl Raiw 2 5 AR L 218 197 25 1089 100 120 655 46 2900

Yot Detay () o1 83 @1 01 03 00 14 04 08 081 01 01 43
Dty § Vah {83 59 47 2B E2 @20 15 3/y 178 A TH 28 04 113
Viehksies Erdornd 42 oS 140 300 7 iEE 73 157 ar 13 47 1388

53
WVehleles Exiled 42 285 144 53 WM AN |- ] 73 |68 I 13 A7 1056
5y aai 17 (1] 73 158 Had 13 47 1a656

30: Saint-Joseph & Molson Performance by movement

S A S E P T EET % i THBLY B TS SOREANAN IR I T T
ol Doty (e} 7 85 oA i% 32 01 g 21 12 05 08 04 259
Dalay | Vah {8 587 313 234 1604 199 101 501 381 387 327 #A i 23
Vihizies Crasred T 088 10 i 573 51 123 194 107 61 12 54 R05
Wishicies Exited 28 9T 130 g2 572 51 122 196 108 60 121 & 801
oty Exil Fliite 229 1aT.  ia 6z 572 51 122 196 108 60 121 2801

40: Saint-Joseph & Iberville Performance by movement

BT EBR . il R T ] R R L
Total Dolay (e TE 04 0 [T 17 .l 65 548
Dpday f Vioh 5] 210 214 105 103 508 529 182 212 282
Waohicips Emorod 1339 60 690 55 1133 256 813 94 4440
Vihicles Exiled 1337~ 60---691 - 54 1134 255 812 93 4436
Hoisily Exdl Rabe 1337 60 691 54 1134 255 @12 93 4436

Total Dalay fhr) 0.7 1.6 0.3 0.3 04 0.2 41 02 1.1 0.2 90

Delay f Vah {5) 280 229 246 217 82 172 115 106 79 88 127
Wahicles Emerod 88 245 43 46 187 48 1274 72 481 84 2568
Vihicios Exited 87 247 43 46 187 47 1275 72 483 84 2571
Heuarly Exil Rale 87 247 43 46 187 47 1275 72 483 84 2571

113: Dandurand & Ibervilie Performance by movement

S B AL R U7 T

Doty Vah [5) 277 241 215 289 266 293 327 232 212 1111 855 860 444
Vehiclns Erered 50 75 44 67 58 45 46 1215 58 60 694 30 2442
Vishicdes Exted 51 75 44 68 58 46 46 1219 58 59 691 30 2445
Hosaly Exil Rala 51 75 44 68 58 46 46 1219 58 59 691 30 2445

114: Iberville & Performance by movement

Sty e A K R G R R N P W o e T T 5_;"..‘:1:.-'_'-:: o
Towa Delay (1) 30 01 08 28
Delay / Veh (s} 6.2 1.8 26 4.2
Vehicles Entered 1143 279 914 2336
Vehicles Exiled 1144 279 915 2338
Hourly Exit Rale 1144 279 915 2338
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SimTraffic Performance Report POINTE PM
Situation future

305: Saint-Joseph & Fullum Performance by movement

alay e 8.8 0.3 j . . X o7 06
Dy 1 Ve (5] 263 t27 183 5.9 54 1008 1044 270 37T 348 35 205
Wehiclas Enbshed 1215 75 97 658 30 1748 ai 113 64 61 B =M
Wihicles Exilod 1216 76 98 658 E L 7a I 114 8 61 A 0
Hiourly Exii Flsla 1216 76 98 658 a0 17a | N4 2] 61 & 2800

[ 1.6 j 7 F !
Dalay / Vb (3) 183 15 96 104 179 141 118 BB 173 12A
Vishisian Eriatan o8 172 602 20 40 12 4 ] 42 20m
Virhicles Exiled 88 nmn 502 20 40 12 4 2 &3 ona
Hauly Exil e 95 1T 602 20 40 12 4 12 43 O

: : I n2
Dty | Voh (5) ihs 241 7 48 39 54 T3 08
Yahiclos Endred iy 7 W iT4 18 1035 a1 jEn
Viohicles Exitad LA T | 18 174 8 10 B 1631
Hiniiby Exstt Aabs 18 1A 1B 174 18 1038 g1 EE

Moot (. ooC L EBL- YEBET.
Tatal Delay (hr)
Deay | Vieh {g)

Hourly Exit Puils 0569
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Queuing and Blocking Report

POINTE PM
Situation future

Intersection: 1: Accés 1 & Molson

Maximum Queue {m) 14.0
Average Queue (m) 66
95th Queue (m) 13.5
Link Distance (m) 106.0

Upstream Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Storage Bay Disl (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty {(veh}

Intersection: 3: Accés 2 & Molson

R e e e bt R L L R e i

Dirpctions Sarved

Maximum Queue (m) 158
Average Queue (m) 6.6
95th Queue (m) 143
Link Distance (m) 120.1

Upsltream Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)

LT TR
269 1A
4.1 nE
16.4 55
63.9 f1iaa

Intersection: 10: Masson & |berville

Maximum Queue (m) 30.0
Average Queue (m) 6.7
95th Queue {m) 17.8
Link Distance (m} 378.6

Upstream BIk Time (%)
Queuing Penalty (veh)
Storage Bay Dist (m)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penally (veh)

UL

561 418 2TA 343
M2 s 1w7e 1aa
CL R - B - )
aTas IMas v nLa
/]

L]

Intersection: 20: Masson & acces Maxi

1S 1784 234

1015 993 176

1501 1498 250
a8 3769

15.0

30 1

31 4

157:5

83.9
152.2
2416 2416

160:.0

Dirnctions Sorvod LT
bz Clussis (rj 30.0
Averege Oueun fm} 6.8
H5th Quawa {m) 20.2
Link Chestance {im) 111.0
Upsiresam Bl Thna %)
Dby Prnadey (weh
Storage Bay Dist fm)

Storage D& Time (%)

Duniing Panaty fvsh)

L LSS B R B

A LTR LT "
160 356 1266 220
25 B4 AXd ({20
10 240 882 382
1110 JAF8 1601

o
]

50
41 7
62 16

Intersection: 30: Saint-Joseph & Molson

PN T N S TV

LTR
fra 8.
1ma
218
151.9

e T s s i e TR G R R T

Bnatimaim Cuoeua (m] 1808
Forpramge Cheeus [mj gy
D51 Chusis {m) 1766
Wil Diabancd fim) 1732

1T 0 245 228
873 480 427 AR
1685 @13 753 283
12 2023 2023
1
&
154
ar
B1

33
83

AaTE 227 640
#A 130 286
404 257 523
63.9
1
1

300 150

T iy e T LA

A
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Queuing and Blocking Report POINTE PM
Siluation fulure

Intersection: 40: Saint-Joseph & Iberville

Mumdmaim Cluseiss [im) 159.4 157.0 481 465 1096 1138 134 204 613 606

Aerage Chasie [m) 622 590 M5 227 816 ATA 0B 16 385 31.1
55ith Oupwa (m) 149.3 149.2 233 AR9 1086 1173 7 104 589 555
Lirds. Digtarsca (m) 1566 155.6 174% i7h2® 924 A2d4 MO 2280 3769 3769
Upstream Bik Tima (%) 2 2 2 4

Chutiing Penaly (vah) 13 13 7 ir

Haohip Bary Dest {m)

Storage Bk Tina (%)

Cupuing Ponalky (weh)

LT TR I
Maimuen Queus {m) 550 510 164 272 173 whE eA 79 308
Mg Cuduo (m) M3 W3 K7 B4 A0 550 25 197 108
A58 Dusue (m) 482 4B 1S 80 114 BB EG 328 MY
Link Digtance jm) LT %86 588 506 1508 1516 D655 DG5S
Upstrgnm Bk Time (3%) o
Cueuing Panaity (vah) ]
Stnenqs Day s (m) 4.0
Slesiagye B Tima () 1 ]
Chpmuing Punalty |voh) 2 =]

‘Masimurm Cusus (m) 523 E53 1333 1313 e 406

A WO KE

Avarage Chavis [m) 244 250 897 806 47T 32
ST Chueetid [ 435 452 124 1212 2B 455
Lirk Disbanes {m) 2990 Z2BAT 1B M1 22T
Upstraam Bl Tima (3%) 19

i) Ponasity (wsh) o
Shorage Bay Dt {m) oo
Starnge B Tima (%) 42 7
Duiary) Poanalty (woh) 157

Intersection: 114: lberville &

Mpranigg e L B2 e e L LY
Directions Served T R R

Maximum Queue (m} 568 67.2 158 205

Average Queue (m) 3.8 24 19 56

95th Queue (my) 341 257 9.2 169

Link Distance (m) 924 924 910 91.0

Upstream Blk Time (%) 0 0

Queuing Penalty (veh) 1 -0

Storage Bay Dist (n)
Storage Blk Time (%)
Queuing Penalty (veh)

Intersection: 305: Saint-Joseph & Fullum

(R T EBC S WH BT MBS
LT T A LT n LTR

[hrisclcens Sarvod T T R

Maimusm Gt (m) 209.2 1T4a 242 BAR 626 70 1502 384 504

Avarnge Supue {m) 832 754 99 #i8 161 10 TRI 1Tl 218

258 Qg {m) 150.2 1¥F 217 83 423 50 1465 3384 4413

Link Distanca {m) 2852 252 2852 1556 155.6 ¥ 399 2940

Ugratream Bi T () 0 i

Chpuing Penaity (voh) 0 a

Siorage Bay Diet jm) 40.0

Sierage 8% Tima (%) 0

Chieuing Panaiy fvieh] 0
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Queuing and Blocking Report POINTE PM
Situation future

Intersection: 309: Saint-Joseph & 2e avenue

AR Rl = B

TR LTR L R

Maismurn Cuoo {m) 687 BED 596 447 410 225 125 @5
Auvpragn Ououe (m) 37.7 d&a 322 254 208 8.3 24 7Aa
05 Cugue (m) 614 &FT 514 409 360 188 92 {74
Link Dizlanze {m) 2023 2020 2023 4346 4346 2067 1900

heagimum Chitans (m) B0 I76 ME 03 488 H5 TS

Aviningn uiein (A 125 225 164 141 P00 0B 7O
55 Cumue {m} #0835 W2 /T MT WL N8
Link: Distance {m) 002 20 A0 TH&

Maximum Queue (m) 1341 143 314 373 1390 674 192
Average Queue (m) 47 @ w4 141 429 372 1.8
95th Queue (m) 12.0 a2 20 283 977 595 109
Link Distance (m) 420 420 #AA 3989 3989 3989
Upstream Blk Time (%) 0

Queuing Penalty (veh) 0

Storage Bay Dist: (m) 27.0
Storage Blk Time (%) 11
Queuing Penalty (veh) 1

Nework Summary
Network wide Queuing Penalty: 605
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