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St_Paul. Jusqu au moment du creusa-
ge du canal de Lachine (années 1820).
1 Je faubourg n’est encore qu’un petit |

village fait de maisons de bois. Suite au
Jan des commissaires chargés delade-
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site a I’étude. apparait a l'ouest — 1:] {2 ';‘ég%f]
de la ville fortifiée au cours du 18 =3 | :Ljﬁ e e
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but du 19° siecle que le faubourg s™ar-
ticula a la cité par Uintermédiaire du
carré Victoria. Plus a 'ouest, le carre
Chaboillez fut réalisé dans les annees

1830.

A partir de 1850. le canal de Lachine
<Cindustrialise rapidement et le fau-
bourg des Récollets devient un quar-
tier industriel. Cette vocation ne fera
que s affirmer par la suite. jusqu’a la
| fermeture de I’embouchure est du ca-
: nal.en 1964. Depuislors, le secteur su-
bit un lent déclin. On y trouve beau-
coup de terrains et batiments vacants.
1 A noter que le quadrilatére Duke/Wil-
" liam/McGill/de la Commune constitue
| encore un pare industriel relativement
structureé.

Imi‘__te est du secteur, la rue MeGill est
‘évidente frontiére entre notre sec-
industriel et le Vieux Montréal.
deux magnifiques fronts de faga-
encore en bon état, se constitue-

e 1850 et 1900. Prestigieuse,
était alors le support d’un im-
commerce de gros, mais s'y
it également fabriques.

batiments institutionnels.
lissé cette premiere voca-
ill abrite maintenant
de détail plus ou moins
fabriques ayant dispa-
‘batiments demeurent
que. Grice a ses qua-
remarquables. la
yendant un poten-
r exceptionnel.

molition des fortifications. c¢’est au dé- —m U e e ——

Coincé entre un canal industriel réaf-
fecté aux loisirs, une zone portuaire en
voie de I’étre et un quartier historique
qui s"insére mal dans la réalité du 20r
siecle. seindé au surplus par une auto-
route et des voies ferrées aériennes.
notre secteur ne subit plus 'effet d"au-
cun des catalyseurs de sa vitalité d"an-
tan. Récemment. la Ville de Montréal a
annoncé son intention d’amenager un
espace vertsur I’ancien site du petit Sé-
minaire. une portion du quadrilatére
Université. St-Paul, St-Henri et Wil-
liam. C’est au pourtour du site, princi-
palement du c¢6té du centre des affaires
et du Vieux Montréal. que I’évolution
urbaine est la plus dynamique. Ainsi.
au coin nord-est des rues Notre-Dame
et Université, le secteur privé projette
un immeuble 4 bureaux de 15 étages.

Lien direct entre le pont Champlain et
le centre-ville. I’autoroute Bonaventu-
re fut construite en prévision de I’Expo
67. afin d’améliorer I’accessibilité au
centre-ville. Le tron¢on au sud du ca-
nal de Lachine est sous la juridiction
du gouvernement fédéral (Société du
Port de Montréal) alors qu’en aval.
jusqu’a Notre-Dame, l'autoroute re-
leve de la Ville de Montréal. La pré-
sence du canal de Lachine et des liens
routiers est-ouest entre le faubourg des
Récollets et le secteur Griffintown
amenerent les planificateurs a sur-
élever Dautoroute jusqu’a la rue
Notre-Dame ot elle rejoint les acces au
troncon souterrain de lautoroute
Ville-Marie. Au coeur de Montréal,

i

cette autoroute représente une brutale Z
=

coupure du tissu urbain aussi bien
qu’un grave facteur de pollution vi-
suelle. Amoyen et long terme. ses couts
d’entretien deviendront prohibitifs. =

Transformer 1’aboutissement de I"au-
toroute en un boulevard urbain aurait
pour effet de faciliter la réhabilitation
du faubourg des Récollets, faisant de
celui-ci un véritable secteur charniere
entre le centre-ville, le Vieux Montréal

et le Vieux-Port.

Ces derniéres années, plusieurs hypo-
theéses ont été avancées quant aux nou-
velles vocations a prévoir pour le fau-
bourg des Récollets. Certains y ont mé-
me vu l'occasion de développer un
“technupole"montréalais.Unedes ap-
proches les plus intéressantes semble
étre d’y étendre la vocation résiden-
tielle du Vieux Montreéal. Le dévelop-
pement de la fonction résidentielle
dans le faubourg des Récollets multi-

plierait la population résidante et per-
commerces de

e

A

mettrait Darrivée de
quartiers, de services d’autobus ou ‘
d’autres services. Ces derniers con-
tribueraient également a la revitalisa-
tion du Vieux Montréal, qui en a gran- -

dement besoin.
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R uicongque entre a Montréal en
provenance du pont Champlain

par ’autoroute Bonaventure ne peut
que s exclamer devant 'ampleur des
vues qu’elle ouvre sur les quartiers
centraux de la ville. Malheureuse-
ment, cette qualité n’a été, jusqu’a
présent, nirehaussée nimise en valeur
par quelque forme d’aménagement
que ce soit.

Pour peu qu’on s’y arréte, il y a pour-
tant la un fort potentiel de mise en
valeur du centre-ville montréalais par
un traitement approprié d’une entrée
déja majestueuse.

Mais une intervention d’aménagement
sur I’autoroute Bonaventure doit aussi
étre orientée vers la réduction des im-
pacts urbains d'une telle méga-strue-
ture aérienne découpant le coeur de la
ville.

En effet. le site d’intervention, tel que
défini par les mandants de la char-
rette, est un lieu déstructuré, gra-
duellement abandonné au stationne-
ment depuis les débuts de 'essouf-
flement de ses activités industrielles.
Certes, la présence de la massive
barriere de 'autoroute n’est pas la
cause du déclin du secteur. On trouvait
la une industrie liée aux activités du
canal de Lachine auxquelles on a mis
fin avec la eréation de la Voie maritime
du St-Laurent. Mais lorsqu’on cher-
che maintenant a ranimer ce bout de
ville, on se heurte nécessairement aux
graves problémes d’intégration des
fonctions urbaines et de dévalorisation
de Uenvironnement que cause cette
forteresse érigée pour contrer la dis-
tance,

Nos propositions de réaménagement
routier sont axées sur la volonté de
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» "urbanite

faire assumer aux voies publiques du
secteur leur réle traditionnel dans le
support de la vie urbaine.

Ainsi, la disparition des voies élevées
de I’autoroute permettrait de recom-
poser par le bati, tout autour de son
tracé actuel, le tissu complexe des
liens fonctionnels et percepluels qui
assurent la continuité, 'unité, la
vitalité de la ville.

Parallélement, la redistribution équi-
table de la pression du trafic auto-
routier actuel dans tout le réseau des
artéres centrales permettrait de
réanimer les fonctions urbaines et la
vie piétonne de chacune. La rue éta
un lieu d’identification et d interp:
tation du milieu. nos interventio
auraient aussi pour but de multipli
les points de contact avec les élémen
marquants de I"environnement du sit
tel le mont Royal. Dans une telle pers
pective. il importe notamment de ren
forcer les liens nord-sud, beaucoup
plus faibles au centre que les liens est-
ouest.

Avec une telle approche, nous ne
pouvions nous intéresser qu'au seul pé-
rimétre proposé aux équipes en char-
rettes. Notre intervention toucherait
toute la section surélevée de 'auto-
route, c¢’est-a-dire le troncon qui
s'étend du lieu d’aboutissement sur
I’ile du pont Victoria au point d’arri-
vée de l'autoroute au centre-ville.
Nous considérons |'autoroute en tant
que point d’acces a la ville, en tant que
prétexte unique de créer une entrée
prestigieuse a Montréal. Mais en tra-
vaillant a ’échelle d’un territoire
élargi. nous cherchons a définir une
intervention maximisant les effets

restructurants sur la vie urbaine des

secteurs environnants.

T ——————————




» (oncepl

dy a ’ll‘illt'ipilll‘ ntion proposee
Qe pst d’abaisser ["autoroute au ni-
: veau du sol du pont Victoria jusqu’au

centre des affaires. Sur ce troncon,

chacune des courbes actuelles serait le
lieu d'un nouveau carrefour. le tout
créant (soit aux intersections de Wel-
lington et de la Commune) un “Boule-
vard céremonial”. Cette intervention
aurait pour effet de distribuer équita-
plement la circulation routiere entre
maintes artéres du centre et offrirait la
pussillilil(’ de reformuler des liens
clairs entre la ville et la Cité du Havre

(fig. 1).

veloppement

Une option alternative de tracé du
Boulevard (fig. 2) le connecterait a la
rue Peel, reliant du méme coup Wel-
lington a de la Commune. Dans cette
deuxiéeme option, deux ponts traverse-
raient le canal de Lachine en des points
assez rapprochés. ce qui ferait de ce
lieu un point focal qui pourrait étre
souligné par le traitement architec-
tural des ponts. La promenade et la
piste cyelable le long du canal passe-
raient en-dessous et les usagers au-
raient une forte perception de I’articu-
lation en ce point focal de deux axes
majeurs. Peel et son prolongement,
ainsi que de la Commune qui rejoint le
Boulevard.
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Une seconde intervention consisterait
a restructurer les secteurs de part et
d’autre du nouveau boulevard (fau-
bourg des Récollets et quartier Griffin-
town) d'abord par l'intégration des
voies ferrées a un long batiment enca-
drant le nouveau Boulevard afin de re-
valoriser le milieu (fig. 3,4 et 5). Pour
le secteur du faubourg des Récollets, il
existe un fort potentiel de dévelop-
pement a caractére residentiel. Un
certain nombre de commerces de détail
et d’espaces a bureaux peuvent aussi
étre encouragés. Nous proposons de

respecter la trame des rues existantes.
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Sur la rue Notre-Dame, limite dési-
rable a I’expansion du centre des af-
faires. on développerait de I"habita-
tion et des bureaux.

Il est important de mentionner que le
faubourg des Récollets posséde nom-
bre de batiments historiques d’une
bonne qualité architecturale. Nous
proposons que soit faite une lecture
attentive du bati et du milieu. en vue
d’assurer la préservation et la
réhabilitation de I’existant valable.
Partout ou il faudra reconstituer le
tissu urbain, il s’agira de le faire en
inscrivant ce geste dans Desprit de
I’ensemble et en préservant I’atmos-
phere du secteur.

Du eo6té ouest, le secteur de Griffin-
town garderait son caractere et abri-
terait des industries légeres, telles que
des ateliers de reproduction graphi-
que, des services pour automobiles et
concessionnaires. On pourrait envi-
sager de relocaliser au nord de Notre-
Dame I'industrie de la fourrure , dans
une zone adjacente au centre-ville.
Dans ce secteur, le redéveloppement
pourrait étre stimulé par le remembre-
ment de terrains, ou 1’on pourrait

construire des immeubles de 10 3 15
etages.

Il serait nécessaire d’intégrer au
secteur un espace public pour acco-
moder les travailleurs et les résidants.
Cet espace pourrait se situer entre les
rues Notre-Dame et William, afin d’ac-

centuer ['importa rues
comme lien fondamental entre le quar-
tier Griffintown et le faubourg des
Récollets. Pour favoriser ’activité sur
ces rues, ainsi que sur Wellington, on
devrait y créer un cadre agréable,
notamment par la plantation d’arbres.

La rue Peel devrait étre redéfinie et
restructurée afin d’accomplir sa voca-
tion de “rue d’ambiance”. Cet axe
principal articuleraitla nouvelle vague
résidentielle venant de l'ouest et la
fonction industrielle de I'est.

Enfin, une troisieme intervention
serait d’encourager les autorités con-
cernées a entreprendre leur projet de
réaménagement récréatif du canal de
Lachine et du Vieux-Port, ainsi que
celui du Musée ferroviaire. L’ impor-
tance des projets de redéveloppement
des rives pour la vitalité d’une ville
n’est plus a démontrer. Cette vitalité
peut d’ailleurs s’appuyer tout autant
sur des activités récréatives douces

que sur le résidentiel ou le commerce,
I.’histoire méme du bord du fleuve en
témoigne: elle nous a laissé des ba-
timents puissants qui marquent encore
le site. En ce sens, un secteur d’acti-
vités industrielles légeres s’inscrirait
dans cette histoire. Il faut éviter la
“boutiquisation” stéréotypée des redé-
veloppements sur I’eau, comme on en
connait tant en Amérique du Nord, et
parier plutot sur la diversité d’acti-
vités réelles, vivantes. Et une entrée en
ville qui a un caractere fort n’a pas
besoin d’interventions cosmétiques
pour Ienjoliver.

“Il faut éviter la
"boutiquisation”
stéréotypée des
redéveloppements sur
I'ean, comme on en
connail tant en
Amérique du Nord, et
parier plutot sur la
diversité d'activités
réelles, vivantes”.
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- . ermi-
1 de notre

site: la ferm le Lachine

et la construction I’autoroute Bo-
naventure. Depuis une vingtaine d’an-
nées ce site présente les traits
caractéristiques d’un zone de transi-
tion. Le déclin de I'industrie y a laissé
des traces, dont la plus importante est
la présence a 'ouest de la brasserie
O’Keefe. De tres vastes espaces va-
cants, dont certains sont utilisés pour
le stationnement, témoignent de 1’at-
tente de vocations futures qui tardent a
se préciser. La présence de ’autoroute
et du chemin de fer, sectionnant le sec-
teur, est déterminante dans la dévalo-
risation du site, qui s’exprime par le
prix peu élevé des terrains.

Parmi les contraintes majeures, on
peut citer également la topographie:
une dénivellation importante sépare le
site. du centre des affaires et la rue
Notre-Dame constitue un élément limi-
te assez clair. Au nord du site, les bre-
telles autoroutiéres (en surface et en
souterrain) et les rampes d’acces a la
Place Bonaventure créent un noeud
problématique. De plus, hormis pré-
cisément ces abords des autoroutes, la
Ville de Montréal contréle trés peun de
terrains vacants a redévelopper.

L’actuelle grille de rues, ainsi que la
forme des ilots, souvent trés étroits
dans le faubourg des Récollets, sont
d’autres obstacles au redéveloppe-
ment. Un certain nombre de batiments
classés constituent également des con-
traintes.

D’une maniére générale, le secteur
apparait donc trés déstructuré et
\dévalorisé par les barriéres visuelles.
L’autoroute Bonaventure constitue

164

suture

sans aucun doute le facteur principal 3
corriger sil’on veut définir un redéve-
loppement d’ensemble du site.

Cependant, malgreé son état actuel peu
attrayant, ce secteur possede a moven
et long terme un potentiel trés intéres-
sant. Un de ses atouts majeurs est cer-
tainement la proximité du centre-ville,
dont il constitue une zone d’expansion
along terme. compte tenu des autres |li-
mites a I"extension du centre-ville au
nord et a I’ouest. La contiguité avec le
Vieux Montréal est aussi un élément
fort de potentiel. Compte tenu des pa-
rametres de revitalisation de ce der-
nier, une complémentarité apparait
entre la revitalisation du Vieux Moni-
réal et le redéveloppement du -
bourg des Récollets. A la limite ¢

les deux. I’'axe de la rue MeGill,

son fort potentiel architectural, p
rait étre I’élément organisateur d:

te continuité. Certains projets de r
clage, notamment entre Notre-Dam
St-Maurice, sont révélateurs de |'int
rét qui renait pour cet axe historique.

Les grands terrains vacants, en parti-
culier dans le voisinage du parc du Sé-
minaire projeté par la Ville, offrent un
potentiel important de redéveloppe-
ment. L’existence de batiments patri-
moniaux peut aussi constituer un po-
tentiel pour un redéveloppement rési-
dentiel.

Au sud, les projets liés au réaménage-
ment du canal de Lachine et aux nou-
veaux espaces verts récréatifs, ainsi
que I'implantation éventuelle du Mu-
sée ferroviaire contribueraient a chan-
ger radicalement I'image du secteur.
Une future connection Peel/de la Com-
mune consoliderait ces avantages.

|
!
\
|




v Objectif:

Un premier groupe d objectifs déter-
minent des interventions d’aménage-
ment qui permettraient Uinsertion de
potre site dans un contexte urbain plus
large. dans les directions nord-sud

aussi bien qu’est-ouest.

o Intégrer la Cité du Havre ala ville.
Cet objectif demanderait qu’on ra-
baisse 1’autoroute Bonaventure au sol
sur tout son parcours.

e Quvrir le quartier Griffintown sur

le Vieux-Port et le canal de Lachine.

De chaque ¢6té du boulevard rempla-

cant l"autoroute, un pare linéaire vien-
~ drait rejoindre le pare du canal de La-
chine. lequel pourrait comprendre des
equipements tel le Musée ferroviaire.

La connection Peel/de la Commune
contribuerait aussi a I'articulation du
_md dc notre site.

JWI‘ la desserte en transport

it utiliser les infrastructures
(en I'occurence la ligne de
e fer dont une voie pourrait
e centre des affaires en pas-

iﬁanﬂee ferroviaire) et relier

a ‘du canal de Lachine et
| PRAIMONT Bridge - Wellington.

r I’expansion du centre-
rétablir la relation entre
des affaires et le Vieux
tout en supportant la revi-
“du Vieux Montréal.
1if est trés important dans la
tout le secteur. La force de
n entre le centre des af-
ieux Montréal dépend lar-
eréation d’un lieu bien dé-
nt, tant dans les dimen-
1 qu’est-ouest. Le fau-

Mts pourrait jouer ce

“Cependant, a notre
avis, ¢’est la diminution
de Pemprise de
I"autoroute et la eréation
d’un boulevard urbain
de prestige, reliant le
bord du fleuve et le
centre-ville, qui
constitueraient
I’intervention
déterminante et qui
permettraient au poten-
tiel d’ensemble du site
de s’actualiser.”

role. Il s’agit done d’y favoriser la
eréation d’un milieu urbain caractéri-
sé par la mixité (emplois, résidences,
services) et d'une densité plus élevée
au nord (liaison avee le cpa) qu’au sud
(lien avee les poles résidentiels du
Vieux Montréal).

Ce nouveau milieu urbain devrait of-
frir également des stationnements
d’interception aux portes du centre
des affaires, ainsi que des stationne-
ments répondant aux besoins du Vieux
Montréal.

D’autres objectifs sont plus liés au re-
développement du site comme tel.

* Créer une aire d’expansion pour le
centre des affaires qui ait attrait
d’une adresse prestigieuse et qui ré-
ponde aux exigences d’accessibilité,
de cohérence centrale et de proxi-
mité.

Cet objectif demande qu’on rabaisse
Pautoroute au sol et qu’on la traite en
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boulevard urbain prestigieux. animé
et visuellement attrayant. Il faudrait
également créer des ilots nouveaux ap-
propriés au développement visé.

* Adapter la grille des rues a de nou-
velles fonctions et a de nouvelles den-
sités.

Pour cela. il faudrait eréer desilots ap-
propries, qui soient en contact avee un
élément fort, structurant (place, bou-
levard, rue offrant une perspective
vers le centre).

* Rétablir une connexion fonction-
nelle entre le quartier Griffintown et
le faubourg des Récollets.

On pourrait prolonger le futur pare du
Séminaire jusqu’a 'autre e6té du che-
min de fer, avec l'allégement en ce
point de la barriere des voies (traite-
ment assurant une transparence par la
construction d un pont soigneusemen
dessiné). Ce pare s’étendrait entre le
rues William, St-Paul, St-Henri et d
I'Inspecteur. Il aurait approximati
vement les mémes dimensions que |
carré Dorchester, ce qui aurait certa
nement un impart sur le pn*s:té,:v
adresses adjacentes et un effet structu-
rant sur le quartier.

e Créer une porte d’entrée signili
tive pour la ville, présentant une i
ge forte et des “aménités” visuello-
Il faudrait consolider "alignemen!
bati du e6té est (faubourg des oo
lets) et border le Boulevard d'un o0
nagement paysager. Par opposition:
bati continu limitant le Boulevaro
I"ouest, on pourrait modeler les por
spectives visuelles du edote est, en nih
sant des décrochés dans alignement
du cadre bati.
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ous présenterons deux options
N alternatives, mais qui se définis-
sent toutes les deux par rapport a la
grande intervention restructurante
que représenterait I’abaissement au
sol de ’autoroute Bonaventure et sa
transformation en un grand boulevard
créant une entrée majestueuse en ville.
Dans les deux cas, les solutions présen-
tées mettent I’accent sur le traitement
de quatre problémes:

® I’acces a la ville: prise en considéra-
tion de la circulation, ainsi que de I’as-
pect visuel de la “porte d’entrée”;

¢ le lien avec le Vieux Montréal;

® la réarticulation du faubourg des
Récollets avec le quartier Griffintown:
on cherche a reconstituer la continuité
de cet espace tout en assurant la
perméabilité est-ouest;

* la prise en compte du bord du fleuve:
avant que le Boulevard ne se définisse
comme tel, le tracé routier est encadré
par un pare linéaire quirejoint le parc
du canal de Lachine.

La raison invoquée pour démolir I’au-
toroute est que 85% des véhicules se di-
rigent directement au centre. C'est dire
que seulement 15% des véhicules utili-
sent une liaison avec I'autoroute Ville-
Marie, aujourd'hui jugée essentielle.
Le chemin de fer demeure, par contre,

etil est souligné en tant qu’autre mode
d’entrée en ville.

Pour générer des activités lides au nou-
veau quartier résidentiel, on vient
s’appuyer sur une grande structure
forte, un élément architecturalement
marquant, qui décrit un axe nord-sud
et qui doit supporter des activités mix-
tes de bureau et de commerce. Il lui
correspond un axe piétonnier, prolon-
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C’est dans le traitement de cet axe, ain-
si que du Boulevard, que réside la dif-

férence entre les deux options. Dans la

premieére, le Boulevard est un distribu-

teur de la circulation, dans la deuxie-

me, il commence seulement lorsque

I’autoroute descend apreés avoir fran-
chi la jonction qui relie Peel a de la

Commune.

O Sl
Option 1

" ette proposition (fig. 1 et 2) pré-
“_4 sente un Boulevard commencant
déja hors dela ville et arrivant dans un
espace ouvert qui permet de lire immé-
diatement la structure et la silhouette
de la ville et, al’est, le profil du Vieux
Montréal. Par conséquent, a cette
hauteur, le faubourg des Récollets
reste composé d’un cadre bati assez
bas. Le parc linéaire s’ouvre sur un
grand espace vert, ou un rond-point
distribue la circulation juste apres le
passage du canal de Lachine. Du ¢6té
ouest, le grand batiment-mur, tres
fort, ferme la perspective.

o 1 T - 4




Le lien entre le quartier Griffintown et
|txfaulmm'gdvs Récollets est assuré par
Je renforcement de I"activité dans I"axe
du chemin de fer et par la continua-
tion. a 'ouest des voies ferrées, du
parc du Séminaire. On retrouve des
patiments en hauteur seulement en
arrivant au nord de Notre-Dame, et on
prévoit un redéveloppement flexible,
progressif. suite a 'intervention ma-
jeure de 1'axe nord-sud. Ce redéve-
loppement respecte la typologie du
quartier.

Au rez-de-chaussée du batiment inté-
grant le chemin de fer, I’axe commer-
cial remonte jusqu’au centre. Cet axe
est perméable, il s’ouvre sur 'est et
I'ouest et il est traversé par les rues
principales (William, Ottawa, Wel-
lington).

En entrant en ville soit par la route.soit
par le train, on a une belle perspectiw‘r
sur la ville. Le chemin de fer fait ainsi
partie intégrante de la ville. Mais le
batiment intégrant le chemin de fer est
continu, pour souligner 'intention de
favoriser la croissance de la ville d'est
en ouest.

Le Boulevard accueillera deux sortes
de trafic:

e le trafic de passage, dirigé vers'le
centre, plus rapide, qui utilise les voies
centrales (bordées d’arbres et sepa-
rées par une autre rangée d’arbres);

e le trafic lié aux activités du Boule-
vard, qui utilise des voies de Ser.'vice de
chaque cbté. Les voies dﬁe service sont
importantes: on s’y arréte, on peut y
stationner, cela crée un va-et-vient des
gens et contribue a I"animation de la
rue.

* Option 2

Dans cette proposition (fig. 3 a 6),
on joue, a ’entrée de la ville, sur
deux échelles qui viennent se super-
poser: a l'arrivée, on est encore en
hauteur. on voit la ville qui flotte avec
ses grands immeubles qui s’inscrivent
sur 'espace vert. Parvenu au niveau
du sol, on découvre une échelle d’am-
biance, avec des batiments de 4 étages
environ, et on se
I’échelle du piéton.

trouve aussi a

Apreés avoir ramené I’autoroute au sol,
on définit un grand Boulevard qui est
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scindé en deux parties separées par
une esplanade au centre (environ 40
m). La largeur totale étant d’environ
90 m, on crée ainsi une échelle plus hu-
maine. Dans la partie centrale, on fait
passer en souterrain (avec tranchées
d’aération masquées par la verdure)
toute la circulation qui va rejoindre
I’autoroute Ville-Marie. Les voies du
Boulevard se raccordent au nord de
Notre-Dame. De chaque coté, le Boule-
vard est bordé de larges trottoirs (en-
viron 10 m), au-dessous desquels se
trouvent de nombreux stationnements

+ e
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publics dont les acees sont assurés via
les rues latérales (et non par le boule-
vard Université).

Le grand batiment sur la voie ferrée re-
sagne progressivement le gabarit du
centre-ville. La volumétrie d’ensemble
décrit un triangle, et les hauteurs se
modulent jusqu’a 30 étages, en rejoi-
onant René-Lévesque. Dans le reste du
secteur, on retrouve des gabarits plus
bas tant a I"ouest qu’a I'est, dans le
quartier mixte des Récollets, ou les
éléments architecturaux intéressants

sont intégres aux nouveaux développe-
ments.

Au-dessus de la voie ferrée, on trouve
des galeries marchandes, avec un lien
pi¢tonnier surplombant le Boulevard
qui permet de relier le pare du canal de
Lachine al’autorou- g aeaam

te Bonaventure. De | :
la, un deuxiéme lien

piétonnier, offrant

d’autres activités
commerciales ou

G
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d’ambiance, reprend le langage de la
ville le long d’une esplanade a I’échelle
du piéton mais au niveau de I’auto-

mobile.

Le raccord Peel/de la Commune passe
sous le chemin de fer et sous I’autorou-
te. Il permet d’augmenter la fluidité de
I’entrée en ville (actuellement de la
Commune dirige peu ou mal le trafic
vers d’autres directions). Sil’autorou-
te ne descend qu’apres avoir passé au-
dessus du raccord, c'est pour éviter le
déferlement des voitures qui cherche-
raient a aller au centre par différents
chemins, créant ainsi des engorge-
ments sur St-Antoine ou NotreDame.
Par ailleurs, le réseau ferroviaire du
Vieux-Port traverse l'autoroute
Bonaventure et il semblait malvenu de
contrecarrer son f()nctjonnement.

6. Coupe rue William, direction centre-ville.
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Tout comme dans "option 1, on re-
prend l'idée du lien est-ouest via le
parc du Séminaire enjambant les
voies. Espace commun, de rassemble-
ment, ce parc est important pour
I'identification a un quartier recons-
titué de part et d’autre de 'ancienne
coupure. Il requiert un traitement ho-
mogene du bati sur sa périphérie. pour
accentuer sa fonction de lien et de | Ole
pour tout le quartier.

Un lien visuel nord-sud. dans le ' u-
bourg des Récollets, s’opérerait - la
continuation de la rue Queen, avec e
perspective sur la tour de la Bou e,
visible depuis le fleuve. Cette arter - re-
grouperait la vie active du quaiier

(services et commerces de quart ).
alors que I’axe du boulevard Un: -

sité s’adresse davantage au lienent e
fleuve et le centi et
possede de ce 'uit

une certaine aulto:o-
mie par rapport %
quartiers peérip -
riques.
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» Mise en ocuvre

n p‘.l‘nj(:‘l de cette envergure de-
U\'rail étre planifie par étapes.
mais celles-ci ne peuvent étre définies
cn-dehors d’ une conception d’ensem-
ble. Nous pensons que le réaménage-
ment de l'autoroute Bonaventure en
houlevard est une condition essentielle
J'un développement optimum a moyen
terme. Compte tenu des coiits crois-
<ants d'entretien des structures suréle-
vées, il faudra tot ou tard en arriver la.
Par conséquent. la planification du
développement de ce secteur devrait
en tenir compte.

Un certain nombre d'opérations stra-
tégiques pourraient commencer sans
tarder. Des études financiéres de-
vraient pouvoir démontrer la supério-
rité de 'option démantélement quant a
ses effets d'entrainement (redéve-
loppement + retombées en taxes), con-
jugués avec d'autres opérations pu-
bliques: élaboration d'un plan d'en-
semble dans lequel les projets futurs
devraient s'inscrire, amélioration du
controle du sol par la Ville, révision de
la grille des rues en fonction des objec-
tifs de redéveloppement, création
d'espaces publics (parc du Séminaire,
parc du Canal de Lachine), élabora-
tion d’une réglementation restrictive
correspondant aux objectifs du plan,
recours a des programmes particuliers
dsul‘banisme, aide au remembrement
Parcellaire.

L’annonce du projet de démantele-
ment de I’autoroute ainsi que 1’élabo-
ration d’un plan d’ensemble cohérent
garantissant une progression harmo-
Nieuse des étapes de redéveloppement
offrirait des paramétres clairs aux in-
Vestisseurs.

“L’annonce du projet de
démantélement de
’l:’autoroute ainsi que
I’élaboration d’un plan
d’ensemble cohérent
garantissant une
progression harmonieuse
des étapes de
redéveloppement
offrirait des parametres
clairs aux investisseurs.”

Il est raisonnable de penser que le sec-
teur est (faubourg des Récollets) soit
redéveloppé en priorité autour du
double enjeu de relier le fleuve au cen-
tre et d’assurer la revitalisation du
Vieux Montréal. Lamise enforme de ce
territoire s étalerait sur une période
de 15 a 20 ans. La modulation des den-
sités et la mixité des activités permet-
traient d’envisager le développement
de 18 millions de piZ. La densité d’habi-
tation devrait étre suffisante pour at-
tirer les services complémentaires.
Cette densité se justifie par la proxi-
mité du centre-ville, ainsi que par
I’échelle donnée par la rue MecGill, axe
structurant de la communication entre
le centre-ville et le Vieux Montréal. On
devrait pouvoir créer 2000 a 3000 loge-
ments, pour une population d’environ
9 000 habitants. Les espaces verts que
nous proposons seraient cohérents
avec celte prévision de population. Au
nord de la rue William, le développe-
ment serait plus dense, avec dominan-
ce de bureaux et résidences de presti-
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ge. Au sud, I’habitation serait domi-
nante, mais un mélange d’activités de
type “soho” pourrait s’y ajouter dans
la partie centrale (artistes, graphisme,
activités culturelles, restaurants,
ete.).

Il estindispensable, dans ce redévelop-
pement, de substituer les stationne-
ments actuels nécessaires au Vieux
Montréal et d’y ajouter des stationne-
ments requis par les nouvelles activi-
tés, en plus des stationnements d’inter-
ception pour dégager le centre-ville.

La partie de Griffintown, a Pouest,
pourrait prendre plus de temps a se re-
développer, compte tenu des contrain-
tes actuelles et du rythme probable de
développement. On consideére que le
centre-ville peut descendre jusqu’a
Notre-Dame. Au-dela, ['industrie
(O’ Keefe) pose des contraintes ma-
jeures. Dans I’attente d’une vocation
claire, ce secteur devrait étre consid:

ré comme une zone d’aménagement
différé. La constitution de réserves de
terrain par la Ville pourrait étre |

moyen de contréler le développement
futur. Pour Dinstant, la connexion
Peel/de la Commune serait I'interven-
tion structurante la plus appropriee.

Par la suite, quand le redéveloppe
ment se sera amorcé dans le faubourg
des Récollets et que les retombées du
boulevard urbain et de la consolida
tion de son axe nord-sud se feront jou
la revalorisation du secteur ouest o
viendra possible, en prenant appu si
la premiére tranche consolidée le long
de I’axe nord-sud et autour du parc du
Séminaire.

T e ——— W

R o




	IMG_0894
	IMG_0895
	IMG_0896
	IMG_0897
	IMG_0898
	IMG_0899
	IMG_0900
	IMG_0901
	IMG_0902
	IMG_0903
	IMG_0904
	IMG_0905
	IMG_0906
	IMG_0907
	IMG_0908

