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DIRECTION NORD - AM ‘ 0L EvARD DELAVERENRE [ [ @%%% R . }I;'icz:lzsl:irrveasti;):xdﬁ: li)r;osr‘ildsede qharge des déplaceme.nts vé-
. _ . Of{ pointe montre une dominance
FH 75 & de la direction NORD
. & « En direction NORD, c'est en avant-midi que les débits
f sont les plus élevés, surtout sur Verdun et LaSalle. Les
débits sur Wellington en AM ou PM sont similaires sur la
i R S R e e

section Promenade .

e

ANVIIAEOMEN
SIVHOYVINSIA

LIANIAV-SG——

I gﬂNE/\V-;

I
|
|
|
I
I
i
I
I
[
i

¢
[
|
I
[
[
I
i
[
1
I
I
[
|
1
I
[
L

D,

(J 180
*~“*~~_

LEGENDE

—————

777] Secteuralétude
Heure de pointe PM
Profils de charge, direction sud
i Axe Wellington

Axe Verdun
i Axelasalle
Véhicule/heure

ETUDE DE CONCEPT GEOMETRIQUES DISTINCTIFS POUR LE REAMENAGEMENT DE LA RUE WELLINGTON 27



29 Réseaux et analyse de circulation

RYE

B0ULEVARD o LAVERENY — e + Les plus grands débits se concentrent entre le boulevard
DIRECTION NORD - PM : | g .
_C WM _ . LaSalle et la limite nord de I'arrondissement.
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Réseaux et analyse de circulation

DIRECTION SUD - AM BOULEVARD DE LA VERENORYE s, « En direction SUD, les débits sont similaires en
— SO ARD ChmPA e, > avant-midi et en aprés-midi sur les trois axes.
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29 Réseaux et analyse de circulation
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- Dans lI'ensemble, a I'heure de pointe du matin,
les conditions de circulation sont bonnes. Les
niveaux de services globaux varient de A (ex-
cellent) a C (bon).
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29 Réseaux et analyse de circulation

BOULEVARD DE L A VERENDRYE

En apres-midi, dans lI'ensemble, les conditions de
circulation sont bonnes a quelques exceptions.

------- : - A l'intersection Gilberte-Dubé / Wellington, le ni-
veau F s'explique par les mouvements issus de
I'approche nord qui rencontrent des délais impor-
. <y P | tants en raison du volume véhiculaire a I'approche
ST e e e o = et a la présence d'une phase exclusive.
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1 , - Alintersection Galt/LaSalle, le niveau F s'explique

= par la présence d'un split d'exécution des phases
pour les approches nord et sud et un volume vé-
hiculaire important a l'approche ouest.
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BOULEVARD DE LAVERENDRYE

« Dans l'ensemble, le samedi, les conditions de cir-
culation sont bonnes. Les niveaux de services glo-
baux varient de A (excellent) a C (bon).
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Transport collectif
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’ | R e, P = La rue Wellington comporte des mesures préféren-
o= £ NS - N “ tielles pour autobus: des feux chandelles a 4 inter-
gj : sections et des voies réservées entre Rhéaume et
la limite nord.
= in " = e “,-i gﬁ S — , , ,
En général, les usagers du métro sont plus nom-
o breux que ceux de l'autobus
Em T e e i oS S En général, les usagers du métro sont plus nom-
P - =) X 6. 0. (©)verouN gg @.g QQ :
% : N ~ breux que ceux de 'autobus
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I 1 secteurdelarue Wellington ~ Arréts . .
[ 1 Secteur a l'étude ©®  Arréts dautobus R @ Usagers du métro
@ Générateurs ponctuels Station/édicule de métro Stations 2014
Lignes STM Voies réservées
— 12 — 112 —>— 15h30 - 19h30 De L'Eglise 8175
— 21 ALl (> 6h30 - 9h30 & 15h30 - 19h30
e 37 —— 350 Feux avec mesure préférentielle pour bus Lasalle 5462
— 58 = 411
— 61 — 747 Verdun 5 473
= 107 ==m Métro ligne verte Total 19 110
Source : Comptes tourniquets 2006, 2009 et 2014 (Jour moyen de semaine) 4
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