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Réserves et Limites

Le rapport ci-joint (le « Rapport ») a été préparé par AECOM Consultants Inc. (« Consultant ») pour le bénéfice du client
(« Client ») conformément a I'entente entre le Consultant et le Client, y compris I'étendue détaillée des services (le
« Contrat »).

Les informations, données, recommandations et conclusions contenues dans le Rapport (collectivement, les
« Informations ») :

e sont soumises a la portée des services, a I'échéancier et aux autres contraintes et limites contenues au Contrat ainsi
qu’aux réserves et limites formulées dans le Rapport (les « Limites »);

e représentent le jugement professionnel du Consultant a la lumiére des Limites et des standards de l'industrie pour la
préparation de rapports similaires;

® peuvent étre basées sur des informations fournies au Consultant qui n‘ont pas été vérifiées de fagon indépendante;
n'ont pas été mises a jour depuis la date d’émission du Rapport et leur exactitude est limitée a la période de temps et
aux circonstances dans lesquelles elles ont été collectées, traitées, produites ou émises;
doivent étre lues comme un tout et par conséquent, aucune section du Rapport ne devrait étre lue hors de ce contexte;
ont été préparées pour les fins précises décrites dans le Rapport et le Contrat;
dans le cas de conditions souterraines, environnementales ou géotechniques, peuvent étre basées sur des tests limités
et sur 'hypothése que de telles conditions sont uniformes et ne varient pas géographiquement ou dans le temps.

Le Consultant est en droit de se fier aux informations qui lui ont été fournies et d’en présumer I'exactitude et I'exhaustivité et
n'a pas l'obligation de mettre a jour ces informations. Le Consultant n’accepte aucune responsabilité pour les événements ou
les circonstances qui pourraient étre survenus depuis la date a laquelle le Rapport a été préparé et, dans le cas de
conditions souterraines, environnementales ou géotechniques, n'est pas responsable de toute variation dans de telles
conditions, que ce soit géographiqguement ou dans le temps.

Le Consultant convient que le Rapport représente son jugement professionnel tel que décrit ci-dessus et que I'Information a
été préparée dans le but spécifique et pour I'utilisation décrite dans le Rapport et le Contrat, mais ne fait aucune autre
représentation ou garantie de quelque nature que ce soit, expresse ou implicite, en ce qui concerne le Rapport, les
Informations ou toute partie de ceux-ci.

Sans limiter de quelque fagon la généralité de ce qui précede, toute estimation ou opinion fournie par le Consultant
concernant les codts et 'échéancier de travaux construction représentent le jugement professionnel du Consultant a la
lumiére de son expérience et de la connaissance et des informations dont il dispose au moment de la préparation du
Rapport. N’ayant aucun contréle sur le marché, les conditions économiques, le prix de la main d’ceuvre, du matériel et des
équipements de construction ou les procédures d'appel d'offres, le Consultant, ses administrateurs, dirigeants et employés
ne sont en mesure de faire aucune représentation ou garantie de quelque nature que ce soit, expresse ou implicite, quant a
I'exactitude de ces estimations et opinions ou quant a I'écart possible entre celles-ci et les colts et échéanciers de
construction réels, et n'acceptent aucune responsabilité pour toute perte ou dommage découlant ou lié de quelque fagon a
celles-ci. Toute personne se fiant sur ces estimations ou opinions le fait a ses propres risques.

A moins que, (1) le Consultant et le Client n’en conviennent autrement par &crit; (2) ce soit requis en vertu de d’une loi ou
d’un réglement; ou (3) ce soit utilisé par un organisme gouvernemental révisant une demande de permis ou d’approbation,
seul le Client est en droit de se fier ou d’utiliser le Rapport et les Informations.

Le Consultant n'accepte et n"assume aucune responsabilité de quelque nature que ce soit envers toute partie, autre que le
Client, qui pourrait avoir accés au Rapport ou a I'lnformation et I'utiliser, s’y fier ou prendre des décisions qui en découlent, a
moins que cette derniére ait obtenu I'autorisation écrite préalable du Consultant par rapport a un tel usage (« Usage non
conforme »). Tout dommage, blessure ou perte découlant d’'un Usage non conforme du Rapport ou des Informations sera
aux propres risques de la partie faisant un tel usage.

Ces Réserves et Limites font partie intégrante du Rapport et toute utilisation du Rapport est sujette a ces Réserves et
Limites.

AECOM
Rapport final 60539353 Mai 2018






Ville de Montréal

Historique de révision

Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour
améliorer les déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords

Révision Date de révision @ Description

00 22/12/2017

Rapport en version préliminaire

01 06/03/2018

Rapport en version finale

02 30/05/2018

Rapport en version finale révisée

Signatures

Rapport préparé par :

Avec la participation de :

Rapport vérifié par :

Rapport approuvé par :

AECOM
Rapport final 60539353

egssonmies

Margaux-Meyssonnier, ing. jr., M. Ing.

Ingénieure jr

Ariane Touchette-Lacasse, ing.
Liette Dionne, adjointe administrative sr

\\

Rozenn Aignel, ing.
argé ndat

—

Yves Dall&ife, M. Urb.
Chargé de projet

Mai 2018

Le 30 mai 2018

Le 30 mai 2018

Le 30 mai 2018






Ville de Montréal Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour
améliorer les déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords

Table des matieres

N | 4 o o [0 Te3 4 To T o I TSP PR PSP 1
1.1 Mise en contexte et cadre du MaNAaL.............eeoiiiiiiiiiiiiie e e e e e e e e e e e s anenes 1
2 I Yo 1 15T (o o USSP URUR 2
1.3 Approche MEthOAOIOGIGUE ......coueieiiiiiiitie ettt ettt ettt e sab e e ssbe e e sbb e e s nbeeesnneeeas 3
1.3.1 Phase 1 — Besoins et enjeux actuels et FULUIS ........cuuviiiie i e e 3
1.3.2 Phase 2 — Développement concerté des pistes de SOIULION .........ccoceeviiiiiiiiiieeeiiscieee e 4
2 Portrait du secteur d’étude Namur-De 18 SAVANE .........cooiiiiiiiiiiie e 7
2.1 ENjeux et CONraiNIES GCIUERIS ......oiiiiuiiii ittt e et e e e nbe e e e e nneeas 7
2.2 Opportunités du SECEUr A’ IUE.........eeiiii i e e et rr e e e 11
3 BESOINS €1 BNJEUX FULUIS ittt e e e e e e s e st e e e e e e e s s snta e e e e eeeesantnneeeeaeeanan 13
3.1 Hypothéses de développement et de réaménagement du domaine public a I'horizon 2030...... 13
3.2 BESOINS FULUIS ....eeiiiiie ettt ettt e e oo ettt e e e e s e s b b bbb et e e e e e e e abnbe e e e e e e e e aannbabneeaeaaeean 14
3.3 ENMJEUX TULUIS ...ttt e et e e e h bt e e e s abr e e e e nbe e e e e nnbe e e e eneeas 24
O o ] 010 1 J T PP PP PUP PP TPPPP 29
4.1 Planification des réseaux par mode (échelle régionale) ..........cceeiiiiiiiiiiiiei e 29
I T = LYY T o o1 = o] SR 29
4.1.2 Réseau structurant de transport COECIf..........cvviiiriiii e 31
4.1.3 TranSPOrt VENICUIAIIE .........coiiiiiieii ittt e et e e e st e e e sbb e e e e snbneeeeanes 33
4. 1.4 SYNNESE UES MESEAUX ... .eveeiiiuiiieeiitiie e ittt e e rt et e e sttt e e e ra bt e e e s be e e e e abe e e e e aabbeeeeanbeeeeesnbbeeeeanbneeeeanes 35
4.2 Interventions par sous-secteur (échelle munNICipale) ........ccccvveeiei i 37
4.3 Interventions & 'éChelle I0CalE ..............uveiiiiiiii e 40
4.3.1 INterventions ELAIIEES............ovii e e e e e 41
4.3.1.1 Axe 1 —Transport Ctif €1 SECUNTE..........ooiiiiiii it e e 41
4.3.1.2 AXE 2 — TranSPOIt €N COMIMUIN c...ceiiiiieee e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaeeas 51
4.3.1.3 Axe 4 — Stationnement et MODIlite dUrable............uviiiiiiiii e s 52
4.4 Synthése de I'ensemble des SOIULIONS........ccoiiiiiiiiiii e 57
IS Y 4 =YY= A o ] o LU £ 0 o PR 69

Liste des tableaux

Tableau 1-1 Exigences de la Ville de Montréal en matiére d'aménagementde larue ........ccccccovvieeenninnnen. 6
Tableau 3-1 Définition des échelles de planifiCation.............cc.uioiiiiieiiiii e 17
Tableau 3-2 Enjeux et problématiques futurs — Sous-secteur de I'ancien hippodrome .............ccoecvveeeeen. 26
Tableau 3-3 Enjeux et problématiques futurs — Sous-secteur aux abords de Décarie et Le Triangle........ 27
Tableau 3-4 Enjeux et problématiques futurs — Sous-secteur du projet Royalmount et ses abords (portion

NOrd dU SECEUN A’ EIUAR) ... .. a e e 28
Tableau 4-1 Tableau synthése de 'ensemble des SOIULIONS ..........ccuviiiiiiiiiiiii e, 57

Liste des figures

Figure 1-1 Secteur d’étude NDLS et ses huit SOUS-SECLEUIS ..........eiiiiiiiiiiiiiiie e 3
Figure 1-2 Démarche d’élaboration des iNterventions ............cccooviiiiiiiiiee e 5
Figure 2-1  Ensemble des enjeUX ACLUEIS ........ccooiiiiiiiiiiie et 9

Figure 2-2 Part modale des déplacements vers le secteur, par destination (tous motifs, sauf retour) ...11
Figure 2-3 Part modale des déplacements depuis le secteur, par destination (tous motifs, sauf retour) 12

Figure 3-1 Principaux projets de développement et de réaménagement du secteur NDLS ................... 14
Figure 3-2 Besoins en transit et en destination dans le secteur NDLS ... 15
Figure 3-3  Principaux générateurs de déplacements actuels et fUtUrS.........ccccceevvvieeiiiiieeeciieee e 16
Figure 3-4  BeSO0INS fULUIS — PIBLOMNS ....iiuviiii ittt siie ettt e et e e e st e e e st e e e sta e e e e stbeeesanraeeeesnnaneeeanes 18
Figure 3-5 BeS0INS fULUIS — CYCIISIES. ... ..ueiiiiiiiiii ettt e e s e e e e e e e e aanes 19
AECOM

Rapport final 60539353 Mai 2018



Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les déplacements dans le Ville de Montréal
secteur Namur-De la Savane et ses abords

Figure 3-6  Besoins futurs — Transport CONECTT ... 20
Figure 3-7  Besoins futurs — AUtOMODIIES .........eiiiiiiiie it snre e e 21
Figure 3-8 Bes0ins futurs — CamMIONNAGE ........cceiiiuiiiiiiiiiee ittt ettt e et e e et e e s sbre e e e sbneeeeaaes 22
Figure 3-9  Bes0iNS fUtUrS — TOUS MOTES ........eiiiiiiiiieeiiiie ettt ettt e et e e et e e e s sbneeeeaaes 23
Figure 3-10 Enjeux actuels amplifiés (rouge) ou non solutionNés (JAUNE) ........ccccccvvveeeeeeeieiiiiiieeee e e e 24
Figure 3-11 Enjeux SUPPIEMENLAITES fULUIS ...eeieeiii e e i e e e sttt e e s e e e e e e s e e e e e e s e snnbreeeeeeeesnannnes 25
Figure 4-1 Réseau CYClable ProjEté ..... ... a e e e e 30
Figure 4-2 Réseau structurant de transport collectif PropoSe€............occcviieiiei i 32
Figure 4-3 Réseau de CamioNNAQE PrOPOSE........ccuurrrieereeeiiiititieeeeeeesisatarrrreaeesesassresreereeesaansresreeeeessnnnnes 34
Figure 4-4 Réseaux superposés : transport collectif, vElo, camionNage ...........cceveeeerieeniee e 36
Figure 4-5 Réseau routier projeté dans le secteur de I'ancien hippodrome ...........cccccceeeviiiiiiiee e 37
Figure 4-6  Agrandissement du réseau cyclable aux abords du projet Royalmount et MPB Royalmount38
Figure 4-7 Cheminements piétons aux abords de DECAIIE..........cceiieiiiiiiiiiiieiie et 39
Figure 4-8 Exemple d’'amélioration en intersection, en faveur des modes actifs : Greene/De Maisonneuve ... 44
Figure 4-9 Exemple d’amélioration de viaduc en faveur des modes actifs : Décarie/Queen-Mary......... 45
Figure 4-10 Exemple d’amélioration en intersection, en faveur des modes actifs : Mountain Sights/Paré
(CT=To (=T o [T I =TT 1= ) PSPPSRt 46
Figure 4-11 Caractéristiques du boulevard Décarie, entre les rues de la Savane et Paré....................... 47
Figure 4-12 Proposition d’embellissement et de sécurisation du passage inférieur Décarie (c6té est) ....49
Figure 4-13 Passage inférieur rue Saint-Laurent, Montréal (identité, embellissement) ..........ccccccceeinnnne 50
Figure 4-14 Passage inférieur Chabanel, Montréal (identité, embellissement, agrandissement du trottoir,
séparation physique continue de 1a ChAUSSEE) ..........ueiiiiiiiiiiiiiee e 50
Figure 4-15 Exemples de poles de MODIlItE ...........ocuiiiiiiiiii e 52
Figure 4-16 Opportunité d’emplacements des pdles de mobilité sur le territoire NDLS............ccccocveeeenne 53
Figure 4-17 Exemples de StationNeMENLS VEIOS ........cooiiiiiiiiiiiiie ittt e e 55
Figure 4-18 Opportunité de mutualisation des stationnements des grands COMMErCES...........cceevvvveeeenne 56

Liste des annexes

Annexe A Liste des études antérieures et des documents stratégiques
Annexe B Présentation mi-mandat, version du 9 juin 2017

Annexe C Générateurs de déplacements futurs (Ville de Montréal)
Annexe D Tableau synthése complet de 'ensemble des solutions

AECOM

v Rapport final 60539353 Mai 2018



Ville de Montréal

Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les
déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords

Liste des acronymes

ARTM Autorité régionale de transport métropolitain (anciennement I'’Agence métropolitaine
de transport [AMT])

CDN-NDG Arrondissement Cote-des-Neiges-Notre-Dame-de-Grace

CMM Communauté métropolitaine de Montréal

CN Chemin de fer Canadien National

CP Chemin de fer Canadien Pacifique

CSL Ville de Cbte Saint-Luc

MPB Mesures préférentielles pour bus

MTQ Ministere des transports du Québec (maintenant le Ministére des Transports, de la
Mobilité durable et de I'Electrification des transports)

NDLS Secteur d’étude Namur-De la Savane

oD Origine-Destination

PLD Plan local de déplacements

REM Réseau express métropolitain

SL Arrondissement Saint-Laurent

SIVT Service des infrastructures, de la voirie et des transports

SMVT Service de la mise en valeur du territoire

SRRR Stationnement sur rue réservé aux résidents

STM Société de transport de Montréal

TA Transport actif

TC Transport collectif

VAD Virage a droite

AECOM

Rapport final

60539353 Mai 2018 vii






Ville de Montréal Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les
déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords

1 Introduction

1.1 Mise en contexte et cadre du mandat

Avec un emplacement avantageux a I'échelle régionale, le secteur Namur-De La Savane (NDLS) a été ciblé au
Schéma d’aménagement et de développement de I'agglomération de Montréal, pour I'élaboration d’une
planification stratégique. Le secteur a I'étude est considéré comme un pivot entre les deux principaux pbéles
économiques de I'lle de Montréal, le pole de I'Ouest et le pble du Centre.

Avec plus de 95 000 déplacements par jour, le secteur Namur-De La Savane évolue actuellement dans un
contexte de déplacements difficile. Ce secteur présente des signes de congestion automobile importante,
autant sur le réseau artériel municipal qu’autoroutier. Plusieurs facteurs sont liés aux problématiques de
déplacement du secteur :

e Plus de 95 000 déplacements par jour, en origine et destination dont ;
- 65 % pour les activités économiques du secteur (travail, magasinage);
- 80 % s’effectuent en automobile (prédominante);
- 8 % proviennent des stations de métro Namur et De la Savane;
- un nombre important de véhicules lourds;
o Un secteur morcelé par des infrastructures de transport régionales (autoroutes et voies ferrées) et des
activités urbaines diversifiées;
De nombreuses interactions entre le réseau artériel et le réseau autoroutier;
Un manque d’aménagements pour les modes actifs;
Une desserte faible en autobus, soumise & des conditions de circulation difficiles;
Un secteur en constante transformation (projets immobiliers résidentiels, nombreux travaux).

Avec une capacité d’accueil importante, le secteur est également la cible de nombreux projets immobiliers en
cours ou futurs. Dans un horizon proche, ces projets vont exercer une pression supplémentaire sur les
conditions de mobilité et d’accessibilité. Plusieurs études ont été réalisées par le passé et sont parfois encore en
cours pour les différents projets de développement et daménagement. Méme si certaines d’entre elles proposent
des mesures concretes d’atténuation des impacts de chaque projet, aucune ne mesure I'impact de 'ensemble
des projets immobiliers et de réaménagement prévus a court et long terme.

Le secteur d’étude est également visé par le Plan de transport de la Ville de Montréal (2008) et par le Plan local
de déplacements de I'Arrondissement Saint-Laurent (derniere version 2017).

Afin de doter la Ville d’une vision stratégique globale de la mobilité et des déplacements pour le secteur
ciblé, d’'améliorer et d’établir les interventions nécessaires au soutien de son développement, la Ville de Montréal
a mandaté AECOM pour élaborer une étude des besoins en transport et identifier des pistes de solution. Les
objectifs de cette étude sont les suivants :

e Cerner les besoins en déplacements tous modes, actuels et futurs, en tenant compte des projets majeurs en
cours ou en planification.

e Cerner les enjeux et les problématiques du secteur, en validant et en intégrant les principes directeurs de
déplacement élaborés par la Ville de Montréal.

e Proposer une priorisation des modes de transport dans le secteur d’étude.

e Proposer des interventions ordonnancées par priorité selon les orientations de la Ville, le cadre
méthodologique et les principes directeurs.

Le mandat s’articule en deux phases :

e Phase 1: Analyse des besoins et enjeux actuels et futurs
o Phase 2 : Développement concerté des pistes de solution

AECOM
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1.2 Localisation

Le secteur d’étude chevauche les arrondissements de Saint-Laurent et de Cote-des-Neiges—Notre-Dame-de-
Grace ainsi que les villes reconstituées de Cote Saint-Luc et de Mont-Royal. Il regroupe les huit sous-
secteurs suivants, présentant des caractéristiques différentes :

Secteur industriel Saint-Laurent (Saint-Laurent);

La cité scientifique (Cote-des-Neiges—Notre-Dame-de-Grace);

Secteur industriel Mont-Royal (Ville de Mont-Royal);

Le secteur résidentiel Cote Saint-Luc (Cote Saint-Luc);

La gare de triage du CP (Cobte-des-Neiges—Notre-Dame-de-Gréace);

L’ancien site de I'hippodrome Blue Bonnets (Cbte-des-Neiges—Notre-Dame-de-Grace);

Les abords de Décarie Est et Ouest (Cote-des-Neiges—Notre-Dame-de-Gréce et Ville de Mont-Royal);
Le Triangle (Cbte-des-Neiges—Notre-Dame-de-Grace).

ONoOO~WNE

En plus de morceler le secteur d’étude, les voies ferrées du CP et du CN, les autoroutes 15, 40 et 520,
'échangeur Décarie, ainsi que les voies de service de ces autoroutes occupent une emprise importante. Le
secteur présente une bonne connexion au réseau autoroutier. Toutefois, I'absence de franchissement des
barriéres physiques sur le réseau routier local entraine I'enclavement de plusieurs sous-secteurs et amplifie les
enjeux d’accessibilité pour I'ensemble des modes.

Le secteur est desservi a I'est de Décarie (A-15) par la ligne de métro 2-Orange, avec les stations De la Savane
et Namur. Malgré la présence de celles-ci, le secteur est dominé par 'automobile.

AECOM
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La Figure 1-1 ci-aprés présente le secteur d’étude (aussi appelé secteur de planification stratégique Namur-De la
Savane), les huit sous-secteurs, les barrieres physiques et les stations de métro.

Figure 1-1 Secteur d’étude NDLS et ses huit sous-secteurs

- e
F==7  Secteur de planification stratégique Namur-de-la-Savane
l N Secteur industriel (Saint-Laurent)

Secteur industriel (ville Mont-Royal)
Il l Secteur Cote-saint-Luc
II Ancien Hippodrome
] ‘l ‘
)

Cité scientifique

Triangle
Propriété du CP
Limites d'arrondissements / villes

=

.

- Front Décarie
!«5 l —

Mont-Royal

| SIE:!

Cote-SaintLluc

imndd AEDSSaemsset
AT e e

Source : Carte du secteur de planification Namur-De la Savane, Ville de Montréal, janvier 2016 (modifiée le 12 juin 2017).

1.3 Approche méthodologique
1.3.1 Phase 1 — Besoins et enjeux actuels et futurs

La premiére phase du mandat consiste en I'analyse des besoins et des enjeux de déplacements actuels et futurs
du secteur. La premiere phase du mandat comprend :

e des visites terrain;

e plusieurs rencontres avec les intervenants de la Ville;

e lanalyse de 'ensemble des documents fourni en intrants (cartes, plans, ortho-photos, documents
stratégiques, études antérieures et récentes, hypothéses d'aménagement, comptages, plans de
programmation des feux, réeglementations, données d’accidents);

e [l'analyse des données de I'enquéte Origine-Destination 2013 de 'AMT.
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Dans un premier temps, un portrait de la mobilité du secteur d’étude a été élaboré, pour en faire émerger les
enjeux et les problématiques de mobilité actuels. Dans un second temps, les besoins en déplacements futurs du
secteur et les cheminements associés ont été identifiés. Ensuite, le recensement des différents projets planifiés a
permis de mettre en lumiére :

e les enjeux et les problématiques actuels solutionnés;
e les enjeux et les problématiques actuels amplifié€s ou non solutionnés;
¢ les enjeux supplémentaires identifiés.

La liste des études antérieures et des documents stratégiques fournis en intrants est présentée en annexe A.
1.3.2 Phase 2 — Développement concerté des pistes de solution

La deuxiéme phase du mandat vise I'élaboration concertée des pistes de solution. Les résultats de cette
deuxiéme phase du mandat sont basés sur :

e les analyses de la premiere phase du mandat;

e des rencontres de travail collaboratives avec les intervenants de la Ville;

e les orientations d'aménagement de la Ville;

e les principes directeurs de la Ville découlant des études antérieures du secteur d’étude;
¢ le cadre méthodologique de la Ville pour le secteur NDLS.

Les orientations, les principes directeurs et le cadre méthodologique sont détaillés ci-aprés.

Tout en respectant les grandes orientations, les principes directeurs et le cadre méthodologique, les pistes de
solution visent a privilégier I'intermodalité en encourageant I'utilisation du transport collectif et des modes actifs.
Elles visent également a optimiser I'utilisation des infrastructures et des réseaux existants, et a maintenir
I'efficacité et la fiabilité du réseau municipal.

En effet, les mesures visent a maintenir la fonctionnalité du réseau supérieur qui traverse le secteur d’étude et
dont la portée est d’ordre national (éviter la multiplication des acces au réseau supérieur, tenir compte de I'impact
de 'augmentation des déplacements sur la capacité des réseaux, la fluidité et la sécurité).

Les mesures d’amélioration & apporter sont basées sur les demandes actuelle et future en déplacements (les
besoins), le caractére adéquat ou non des infrastructures et équipements existants, la part anticipée de
l'utilisation des différents modes de transport, ainsi que les enjeux futurs. Les interventions sont regroupées selon
trois échelles :

o Régionale : réseaux structurants du secteur d’étude;
e Municipale : interventions par sous-secteur prioritaire;
e Locale : interventions ponctuelles, récurrentes ou non.
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Les interventions municipales et locales doivent apporter un soutien a la mise en place des réseaux structurants
a I'échelle régionale. Le schéma qui suit présente la démarche ayant permis I'élaboration des interventions selon
les trois échelles.

Figure 1-2 Démarche d’élaboration des interventions

Etat des infrastructures

Besoins actuels et des équipements

Enjeux actuels

\: Besoins futurs Projets futurs

Orientations
principes directeurs
cadre méthodologique

Patrons des déplacements
Planification a I'échelle régionale

Interventions proposées a Interventions proposées a
I'échelle municipale I'échelle locale

Solutions déja plan

Les grandes orientations d’aménagement de la Ville de Montréal
La Ville de Montréal a émis plusieurs orientations d’'aménagement pour le secteur NDLS :

e Assurer des acces au secteur et des déplacements efficaces pour tous les modes, dans un réseau de rues
perméables;

o Intensifier et diversifier les activités urbaines en lien avec la desserte en transport collectif;

¢ Améliorer 'accessibilité aux stations de métro, et faire de leurs abords des péles attracteurs et unificateurs;

¢ Mettre en place une stratégie de verdissement et une gestion écologique des ressources.

Les principes directeurs

La Ville de Montréal a émis plusieurs principes directeurs, suite a I'analyse de 'ensemble des études antérieures
pour le secteur NDLS :

o Orienter les pistes de solution en privilégiant le transport collectif et actif;

e Accorder la plus haute priorité a la sécurité et au confort des piétons et des cyclistes;

o Limiter la présence de la circulation véhiculaire, particulierement sur le réseau local;

o Considérer le secteur NDLS comme un lieu de destination, en limitant toute circulation de transit par une
gestion appropriée du réseau routier.
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Le cadre méthodologique

La Ville de Montréal a émis un cadre méthodologique pour le secteur NDLS. Celui-ci récapitule les objectifs
auxquels doivent satisfaire les mesures proposées, les contraintes a respecter pour le développement des
scénarios d’'aménagement et les exigences a respecter en matiére d’aménagement de la rue.

Les mesures proposées doivent répondre aux sept objectifs énumérés ci-apres :

o Améliorer la sécurité des déplacements, tous modes confondus

e Améliorer les conditions de circulation

o Hiérarchiser et aménager des liens routiers, afin de canaliser la circulation qui accede au secteur et de protéger
le réseau local. Par exemple, sur les rues périphériques entre le prolongement du boulevard Cavendish et le
boulevard Décarie

e Développer le secteur avec une vision de transport innovant

e Favoriser les transports collectif et actif pour les déplacements est-ouest

e Structurer le secteur, en fonction du transport actif, en aménageant des cheminements piétons, des itinéraires
vélos, des placottoirs, etc.

e Assurer le franchissement des voies ferrées pour les transports collectif et actif, ainsi que pour les véhicules
d'urgence

Egalement, la Ville de Montréal a défini des exigences a respecter en matiére d’'aménagement de la rue, comme
présenté au Tableau 1-1.

Tableau 1-1  Exigences de la Ville de Montréal en matiére d’aménagement de la rue

e Pouvoir d'attraction — Donner le godt de s’y rendre
Expérience e Ambiance — Donner le golt de s’y arréter et de s’y asseoir
de 'usager «  Confort — Procurer un sentiment de bien-étre et de sécurité
e Empreinte écologique — Créer des flots de fraicheur et verdir les rues

e Connectivité et offre modale — Faciliter I'accés par les modes actif et collectif
Mobilité o Partage de I'espace — Rendre les déplacements efficaces et conviviaux
e Accessibilité universelle — Permettre 'autonomie des personnes

e Traversée de la rue — Simplifier la traversée de la rue
Securité e Apaisement de la circulation — Générer une vitesse de circulation au rythme du
quartier
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2 Portrait du secteur d’étude Namur-De la Savane

La premiére phase du mandat, qui incluait le portrait et les enjeux actuels du secteur d’étude, a fait I'objet d’'un
rapport sous forme de présentation PowerPoint, dont la version finale a été transmise a la Ville le 9 juin 2017.
Cette présentation détaillée est disponible en annexe B. La synthése des besoins et des enjeux actuels est
présentée sommairement dans le chapitre 2.

Les enjeux découlent de I'évaluation de I'adéquation des infrastructures et des équipements existants de
transport terrestre (congestion, desserte, fluidité, sécurité) avec la demande actuelle, ainsi que de I'analyse des
problémes d’aménagement liés a la proximité des infrastructures de transport (bruit, qualité visuelle en bordure
des itinéraires, etc.).

2.1 Enjeux et contraintes actuels

Le secteur d’étude compte plusieurs générateurs de déplacements industriels et commerciaux. La dynamique
des déplacements est ainsi dictée par la présence de travailleurs, alors que le secteur attire environ quatre fois
plus de déplacements qu’il n’en produit en période de pointe du matin.

L’envergure du réseau routier (A-15, A-40, A-520 et leurs voies de desserte) confére au secteur NDLS une trés
forte accessibilité en automobile. A cet effet, 'automobile représente le mode de déplacement le plus utilisé
depuis et vers le secteur, malgré la présence de deux stations de métro. Le réseau autoroutier connait toutefois
une forte congestion, occasionnant des refoulements sur les voies de desserte et des répercussions sur le réseau
local.

La configuration du réseau routier fait aussi en sorte qu’une partie des déplacements locaux nécessite I'utilisation
du réseau autoroutier, lequel présente déja des problémes de congestion. En I'absence de liens locaux nord-sud,
I'accessibilité entre les sous-secteurs et avec les quartiers limitrophes est difficile. C’est particulierement le cas
pour les déplacements vers I'arrondissement Saint-Laurent, qui représente le deuxiéme pdle d’emplois du
secteur.

Par ailleurs, la présence du réseau supérieur et la localisation centrale du secteur NDLS y entrainent
nécessairement une circulation de transit, c’est-a-dire des déplacements traversant le secteur sans s’y destiner. A
cet effet, la présence de congestion sur le réseau autoroutier peut inciter des usagers a recourir au réseau local
pour transiter dans le secteur, entrainant des nuisances pour les riverains. Le secteur présente aussi un
important transit de camions sur des rues parfois hon adaptées telles que I'avenue Mountain Sights, qui vient
d’étre réaménagée, afin d’améliorer la convivialité des déplacements actifs (saillies de trottoir, traitement de la
chaussée, etc.).

Des problemes de congestion sont aussi récurrents sur le réseau artériel, particulierement en présence
d’entrecroisements peu sécuritaires aux entrées et sorties des autoroutes, et en raison de nombreux
mouvements de virage aux intersections. Le réseau présente peu de réserve de capacité, ce qui réduit fortement
son accessibilité.

Plusieurs sites ont aussi été identifiés comme accidentogénes, notamment suite a des enjeux de cohabitation des
différents modes de déplacements (camionnage, modes actifs, etc.). Plusieurs intersections avec le boulevard
Décarie figurent parmi les plus accidentogénes, en raison du nombre élevé de camions qui y circulent. La rue
Jean-Talon, le chemin de la Céte-de-Liesse et le boulevard Cavendish présentent aussi un caractére
accidentogene plus important.
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Les autoroutes, les voies ferrées du CN et du CP et les stationnements hors-rue des commerces et des industries
représentent d'importantes barrieéres physiques aux déplacements par modes actifs et collectifs, qui s’avérent
moins attractifs que 'automobile. Plus particulierement, I'efficacité de la desserte par autobus jusqu’au réseau de
métro est limitée, en raison du faible achalandage, des barriéres physiques, de la géométrie des rues et des
problémes de circulation :

e Acces aux stations de métro Namur et De la Savane limités par les barriéres physiques pour les autobus et
les usagers;

e Station de métro De la Savane peu attractive et sous-utilisée, comparativement a la station de métro Namur;

e Desserte de bus et ponctualité dépendantes des conditions de circulation problématiques aux heures de
pointe;

e Faible fréquence des autobus et heures d’opération limitées dans le secteur industriel de Ville Mont-Royal, a
cause du faible achalandage.

Le secteur d’étude est également peu convivial et peu propice a des déplacements actifs confortables et
sécuritaires, tout particulierement dans les sous-secteurs industriels et au niveau des stations de métro. La
qualité des infrastructures de mobilité active est a revoir :

e Piétons vulnérables : largeurs de chaussées a traverser, importantes barriéres physiques, franchissement
de larges Tlots, trottoirs étroits ou absence de trottoirs, nombreuses nuisances, absence d’arbres,
camionnage;

o Manque d’aménagements cyclables : absence de liens, importantes barriéres physiques, camionnage,
manque de stations BIXI et de stationnements pour vélos, notamment aux stations de métro.

En plus de constituer des barrieres aux déplacements, les nhombreux sites d’entreposage et aires de
stationnement comportent peu de végétation et représentent des flots de chaleur.

De plus, des débordements du stationnement ont été observés sur le réseau routier périphérique, notamment
dans le secteur industriel Mont-Royal et les secteurs résidentiels du Triangle et de Cote-Saint-Luc. A I'inverse,
certaines aires de stationnement sont trés peu utilisées et présentent une importante réserve de capacité, ce qui
traduit une mauvaise répartition de I'offre par rapport a la demande en stationnement.

La variation de la réglementation du stationnement sur rue a I'échelle des sous-secteurs complexifie aussi la
compréhension des usagers.
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La Figure 2-1 fait état des principaux enjeux pour tous les modes de transport, dont les problématiques sont détaillées en annexe B.

Figure 2-1

Ensemble des enjeux actuels
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Voies cyclables existante

BRERE  Lien cyclable manquant

= Lien actif a revoir (piéton et cycliste) ou manquant
===  Barriere physique qui enclave les sous-secteurs

’ Intersection avec mouvements problématiques et
problémes de capacité

. Aménagement de l'intersection a revoir

Source : AECOM, 2017
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- Entrecroisement problématique
<4==P |ien absent ou manquant entre les sous-secteurs
4= Lien transport collectif a revoir
F—— Trongon problématique pour les bus (ponctualité)

@ Intersection ou trongon avec enjeux de sécurité

Station de métro

Barriéres physiques

Nombreuses barriéres physiques: A15, A40, A520, CP,
CN = Sous-secteurs enclavés

Mobilité tous modes

Absence de lien N-S et E-O vers Saint-Laurent (2e pole

d'emploi) et entre les sous-secteurs

= Rabattement sur le réseau autoroutier, qui présente des
problémes importants de congestion

= Mauvaise connectivité entre les sous-secteurs

Modes actifs

(1) Traversée piétonne importante et difficile d'est en ouest au

niveau de la station de métro Namur (traverse peu adaptée)

(2) Chemins piétons informels dans les stationnements du

Triangle + illégaux le long du CP/CN

(3) Absence de trottoirs sur I'avenue Clanranald

- Absence d'aménagements cyclables (absence de liens,
stationnements pour vélos aux métros, stations BIXI)

- Peu convivial, confortable et sécuritaire pour les piétons :
traverses larges, trottoirs étroits, circulation importante,
nombreuses nuisances, espaces peu accueillants, absence
d'arbres

= Qualité des infrastructures piétonnes a revoir

Transport collectif

(6) Station de métro De La Savane peu attractive et
sous-utilisée (comparativement a Namur)

- Accés aux stations Namur et De La Savane limités par les
barrieres physiques (pour les bus et les usagers)

- Desserte de bus dépendante des conditions de circulation, qui
sont problématiques aux heures de pointes

- Fréquence des bus faible, heures d'opération limitées dans le
secteur industriel central (faible achalandage)

Stationnements

- Stationnements hors rue nombreux, vastes et éparpillés =
importants ilots de chaleur

- Complexité du systéme d'affichage sur rue et mauvaise
répartition de I'offre par rapport a la demande

- Intersections Jean-Talon/boul. Décarie et Paré/boul. Décarie
avec le plus d'accidents (dommages matériels principalement)

--> Nombreux camions impliqués.

--> Modes actifs impliqués a l'intersection Jean-Talon surtout

- Trongon Jean-Talon avec les intersections Victoria et
Mountain-Sights trés accidentogéne

- Certains trongons du chemin de la Cote-de-Liesse avec
nombreux accidents, nombreux camions impliqués et modes
actifs impliqués proche de I'échangeur Décarie

- Trongons sur Cavendish et intersection avec Kildare dans
Cote-Saint-Luc, présentant un enjeux de sécurité pour les
modes actifs (1 mort et nombreux accidents les impliquant)

(4) Entrecroisements problématiques entre les entrées et sorties
de I'A-15 sur le boul. Décarie et pour les entrées de I'A-40 a
partir du chemin de la Cote-de-Liesse

(5) Plusieurs mouvements de virage impactant fortement le
réseau = probléme de capacité du réseau

- Présence du réseau supérieur avec un transit important

- Camionnage important dans tous les sous-secteurs (enjeux

pour la rue Mountain-Sights)

- Problémes importants de congestion sur le réseau supérieur

aux heures de pointes (au-dela de sa capacité)

= Refoule sur les voies de service et impacte le réseau local +
la desserte et la ponctualité des bus

= Reéduction de l'accessibilité
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2.2 Opportunités du secteur d’étude

En réponse aux enjeux et aux contraintes du secteur d’étude, plusieurs opportunités de modifier les habitudes de
déplacements ont été identifiées.

Les projets de développement urbain présentent une opportunité d’améliorer I'intégration des modes alternatifs a
'automobile dans le secteur NDLS, par le développement d’'une mixité des usages dans les grands espaces
disponibles.

D’une part, le développement de nouveaux générateurs commerciaux et de bureaux représentent une
opportunité pour densifier le secteur et ainsi, encourager les déplacements par modes actifs au quotidien vers le
travail. En complément, le déploiement de nouveaux quartiers résidentiels devrait aussi prévoir une desserte
efficace des modes actifs, par exemple par I'intégration et 'arrimage d’infrastructures cyclables. D’autre part, les
projets de développement urbain offrent aussi I'opportunité de bonifier les services de transport collectif, pour
encourager I'utilisation de ce mode de transport. En effet, 'achalandage a un impact direct sur 'offre et la
fréquence du transport collectif, qui influencent son attractivité. Par ailleurs, I'intégration d’aménagements
préférentiels pour les transports collectifs est d’autant plus justifiée lorsque I'achalandage est important.

La ligne de métro orange, traversant le secteur d’étude et accessible via deux stations de métro, dispose d’'une
réserve de capacité sur son trongon Ouest, ce qui permet d’entrevoir 'opportunité d’augmenter la part modale du
transport collectif par un transfert modal ou par l'utilisation de ce mode pour les nouveaux déplacements générés
par les nouveaux développements.

La part importante des déplacements vers et depuis les villes et les arrondissements voisins offre 'opportunité
d’exploiter les courtes distances de déplacement pour les modes actifs. Comme présenté aux figures suivantes,
une part importante des échanges avec le secteur d’étude est faite avec les quartiers limitrophes. Ces
déplacements sont majoritairement réalisés en automobile, alors que trés peu sont réalisés en transport en
commun ou par modes actifs. Le nombre élevé de déplacements vers le quartier Céte-des-Neiges, Saint-Laurent
ou Céte-Saint-Luc et leur proximité avec le secteur d’étude représentent une opportunité d’améliorer les
infrastructures de mobilité active entre le secteur d’étude et ces quartiers.

Figure 2-2 Part modale des déplacements vers le secteur, par destination (tous motifs, sauf retour)
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Figure 2-3 Part modale des déplacements depuis le secteur, par destination (tous motifs, sauf retour)
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Source des données : Enquéte OD 2013, AMT. Traitement AECOM

Le déploiement du Réseau express métropolitain (REM), reliant la Rive-Sud de Montréal, I’Aéroport Montréal-
Trudeau, et les villes de Deux-Montagnes et Sainte-Anne-de-Bellevue, représente une opportunité de tisser des
liens collectifs (autobus) avec les futures stations.

Bien qu’aucune station ne soit implantée a méme le secteur NDLS, les gares Canora et Mont-Royal sont situées
a environ 2,5 kilométres a I'est du secteur d’étude, entre la rue Jean-Talon et ’A-40. Leur proximité au secteur
NDLS devrait encourager de meilleurs maillage et interconnectivité avec le réseau d’autobus du secteur.

Le retrait des stationnements incitatifs de ’ARTM représente une opportunité de réduire la part de déplacements
en automobile réalisés vers le secteur, et d’encourager les modes collectifs et actifs. En effet, I'utilisation de ces
aires de stationnement a d’autres fins permettrait de développer et de valoriser les terrains adjacents aux stations
de métro. Toutefois, la revalorisation de ces espaces doit étre planifiée de facon & éviter que les déplacements
bimodaux actuels soient réalisés entierement en automobile.
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3 Besoins et enjeux futurs

Comme mentionné au chapitre 1, la premiére phase du mandat a fait I'objet d’'un rapport sous forme de
présentation PowerPoint. Celui-ci détaille les besoins et enjeux futurs (voir annexe BY). La synthése des besoins
et des enjeux futurs du secteur d’étude est présentée sommairement a la suite du présent chapitre.

Les besoins et enjeux pris en compte dans le secteur NDLS cumulent :

e les enjeux actuels, si aucun projet ne prévoit leur modification dans le futur;
e les enjeux futurs, prévus a la suite de projets de développement a court, moyen ou long terme.

La section 3.1 présente les projets pris en compte pour identifier les besoins et les enjeux futurs, soit a
I'horizon 2030.

Les sections 3.2 et 3.3 présentent, quant a elles, les besoins et les enjeux projetés a cet horizon, et tiennent
compte des enjeux actuels maintenus ou amplifiés et des enjeux a venir.

3.1 Hypotheses de développement et de réaménagement du domaine public a
I’horizon 2030

Plusieurs projets de développement sont prévus dans le secteur NDLS a I'horizon 2030. lls entraineront une
évolution des besoins de mobilité et sont pris en compte dans I'élaboration de solutions appropriées a la
demande projetée. Les lignes qui suivent présentent les principales interventions prévues dans chaque sous-
secteur touché.

Sous-secteur front Décarie

¢ Réaménagement de I'llot de virage a l'intersection de la Savane/Décarie

e Réalignement de I'intersection Mountain Sights/de la Savane

e Possibilité d'implantation d’une passerelle piétonne enjambant les voies du CP pour relier le projet Westbury
a la station Namur

Sous-secteur industriel Mont-Royal

e Construction d’une passerelle piétonne/cyclable enjambant I'A-15, pour relier la station De la Savane au futur
projet Royalmount

Sous-secteur du Triangle

e Reéduction du nombre de places de stationnement a 51 places (contre 170 actuellement) sur les rues Buchan
et Paré. Les places SRRR ne seront pas touchées

Sous-secteur industriel Saint-Laurent

e Sécurisation des viaducs existants pour les modes actifs (Cavendish, Lucerne, boulevard Décarie)
e Installation d’un feu de circulation a l'intersection Ward/Alexis-Nihon pour la sécuriser

! Voir les sections « Portrait du futur : Hypothéses de développement et de réaménagement du domaine public a I'horizon 2030 » (pages 68
a 72) et « Synthéses des enjeux futurs » (pages 74 a 82).
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L’ensemble de ces projets futurs viendra modifier les patrons de déplacement dans le secteur d’étude. En effet,
en plus de générer de nouveaux déplacements sur 'ensemble du réseau :

le projet Royalmount ajoutera une offre en stationnement intérieur supplémentaire;

le réaménagement de I'ancien hippodrome créera un maillage routier supplémentaire;

le raccordement du lien Cavendish entrainera une réaffectation des déplacements véhiculaires;

les projets de passerelles et daménagements cyclables engendreront un transfert modal des déplacements
actuels.

La Figure 3-1 présente les projets de développement et d’'aménagement majeurs prévus d’ici 2030.

Figure 3-1 Principaux projets de développement et de réaménagement du secteur NDLS

(1] Projet Kilmer
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Source : Ville de Montréal, 2017. Traitement AECOM.

3.2 Besoins futurs

Les projets de développement futurs du secteur NDLS vont avoir un impact sur la demande en transport, sur
l'utilisation, I'efficacité et la sécurité des réseaux de transport ainsi que sur le besoin pour de nouvelles
infrastructures. Il est donc primordial pour planifier efficacement les déplacements dans le secteur, de bien
comprendre I'ensemble des besoins futurs.

AECOM
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Ville de Montréal Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les
déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords

En fonction des besoins projetés, la révision et la restructuration des différents réseaux de transport seront
nécessaires pour répondre de fagon optimale a I'évolution de la demande.

Deux types de besoins (tous modes confondus) se distinguent : les besoins de transit et les besoins de
destination vers le secteur d’étude. Le développement des réseaux futurs doit en tenir compte. Il est donc
nécessaire de mailler les réseaux de transport, en plus d’en améliorer I'accessibilité tous modes. La Figure 3-2
illustre ces deux types de besoins.

Figure 3-2 Besoins en transit et en destination dans le secteur NDLS

Source : Ville de Montréal, 2017

AECOM

Rapport final 60539353 Mai 2018 15



Ville de Montréal

Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les déplacements dans le

secteur Namur-De la Savane et ses abords

Pbles générateurs et patrons de déplacements
Les futurs p6les générateurs tiennent compte des poles générateurs actuels auxquels s’ajoutent ceux planifiés
d’ici 2030 (projets futurs). Les principaux poles générateurs de déplacements existants et futurs sont illustrés a la

Figure 3-3.
Figure 3-3 Principaux générateurs de déplacements actuels et futurs
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Il est possible d’estimer les principaux patrons de déplacements projetés en fonction des futurs pbles

générateurs. Ceux-ci tiennent compte des patrons de déplacements actuels (a partir des générateurs de
déplacements actuels) et des nouveaux besoins en déplacements créés par les nouveaux développements.
AECOM
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déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords

A titre d’exemple, le projet Royalmount représente un futur pole générateur majeur, qui va générer et attirer des
milliers de déplacements dans le secteur d’étude.

A ce propos, une cartographie des principaux générateurs et des patrons de déplacements a été élaborée par
mode de transport. Ces cartes ont été réalisées pour la période de pointe du matin et présentent les futurs poles
générateurs et les principaux échanges (déplacements produits ou attirés). Ces cartes sont disponibles en
annexe C.

Les besoins futurs en déplacements ont été cartographiés aux Figures 3-4 a 3-8, selon le mode de transport. Ces
cartes présentent les cheminements futurs pour chacun des modes selon trois échelles, comme défini au Tableau
3-1.

Tableau 3-1  Définition des échelles de planification

e Interventions sur les réseaux structurants, a I'échelle du secteur d’étude

e Planification globale des transports et de 'aménagement du territoire, en fonction

Reégionale des projets de développement prévus

e Priorisation des modes de déplacements selon les pdles desservis

e Interventions sur les réseaux a I'échelle des sous-secteurs d’intérét :
- Ancien hippodrome et abords de la station Namur

Municipale - Projet Royalmount et abords de la station De la Savane

- Abords de Décarie

e Réponse aux enjeux de cohabitation des modes et de sécurité des modes actifs

e Interventions ponctuelles, récurrentes ou non

e Amélioration ou mise en place d’infrastructures et d’équipements
- Feux de circulation
- Réaménagements et aménagements géométriques
- Réaffectations des voies de circulation
- Signalisation

Locale - Elargissement

- Information

- Mesures préférentielles pour bus (MPB)

- Aménagements cyclables

- Mutualisation du stationnement

- Offre en transport alternatif

- Etc.

Les besoins piétons (Figure 3-4) prennent notamment en compte le franchissement des barriéres physiques,
particuliérement des autoroutes Décarie et COte-de-Liesse, et le désenclavement des sous-secteurs. La desserte
piétonne des stations de métro et leur accessibilité vers les pdles d’emplois sont aussi nécessaires pour
encourager les déplacements par modes actifs et collectifs.

Des liens piétonniers efficaces seront aussi nécessaires pour assurer la desserte de I'ancien hippodrome, du
Triangle et du projet Royalmount, permettant ainsi d’inciter les déplacements locaux a pieds entre ces pdles.

AECOM
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Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les déplacements dans le Ville de Montréal
secteur Namur-De la Savane et ses abords

L'utilisation de 'emprise des voies ferrées du CP au sud du secteur représente, par ailleurs, une opportunité de
déployer un lien actif (piéton et cyclable). En complément, le développement du secteur au nord de I'échangeur
Décarie entrainera un besoin en infrastructures piétonnes. L'utilisation de 'emprise ferroviaire du CN est
envisagée, afin de créer un lien direct vers le secteur NDLS et de favoriser la desserte a pied. Ce lien est d’autant
plus pertinent qu’il longe le projet Kilmer qui est orienté vers le piéton.

Figure 3-4 Besoins futurs — Piétons
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En termes de déplacements cyclistes (Figure 3-5), le secteur NDLS nécessite le déploiement d’axes directs
permettant de mieux structurer le réseau cyclable du secteur. Des liens est-ouest et nord-sud devraient étre
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Ville de Montréal Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les
déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords

planifiés, afin de desservir efficacement les pbdles d’emplois et les commerces, et de les relier aux quartiers
périphériques. A cet effet, le prolongement du boulevard Cavendish représente une opportunité pour créer un lien
nord-sud fort dans le secteur et d’'améliorer la desserte vers Saint-Laurent et Cote-Saint-Luc.

Le maillage du réseau cyclable est essentiel pour soutenir son utilisation a I'échelle du secteur, notamment entre
les secteurs résidentiels et les pbles d’emplois. Le développement des secteurs de I'ancien hippodrome, du
Triangle et du projet Royalmount devrait étre accompagné du déploiement d’infrastructures cyclables visant a
soutenir l'utilisation du vélo entre les principaux péles de déplacements.

Le franchissement des barriéres physiques, notamment des autoroutes, est a envisager, afin de désenclaver le
secteur et d’'améliorer la part modale du vélo. Un meilleur arrimage des réseaux cyclable et de transport collectif
permettrait aussi d’améliorer I'intermodalité des déplacements.

Figure 3-5 Besoins futurs — Cyclistes
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Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les déplacements dans le Ville de Montréal
secteur Namur-De la Savane et ses abords

Les besoins en ce qui a trait au transport collectif (Figure 3-6) integrent des liens forts sur les principaux axes de
transport structurants, visant une desserte rapide et efficace du secteur et sa liaison avec le reste de la région
métropolitaine. L’efficacité du réseau de transport métropolitain permet de répondre aux déplacements de transit
et de limiter I'utilisation de I'automobile sur le réseau supérieur.

Comme mentionné, I'implantation du REM entrainera la nécessité de nouveaux axes de rabattement vers les
stations de métro. Ces derniéres doivent a la fois jouer le role de pdle régional (rabattement de lignes
métropolitaines) et de pdle local de transport (desserte locale des résidences, emplois et commerces).

Les besoins en desserte locale dans le secteur NDLS seront grandissants, avec son redéveloppement,
notamment la liaison entre les sous-secteurs et les différents pbles résidentiels, commerciaux et industriels.

Encore une fois, des liaisons en transport collectif vers les quartiers périphériques devront étre planifiées,
notamment en utilisant 'opportunité du prolongement du boulevard Cavendish et de son raccordement a I'axe
Jean-Talon.

Figure 3-6 Besoins futurs — Transport collectif
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Ville de Montréal Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les
déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords

Comme illustré a la Figure 3-7, les besoins pour les déplacements en automobile évolueront avec le
développement du secteur NDLS, et les options de mobilité devront étre diversifiées, afin d’éviter de surcharger
davantage le réseau routier actuel. C’est notamment le cas pour le projet Royalmount, qui générera une forte
demande en automobile et dont la desserte devra étre améliorée pour limiter la pression sur le réseau adjacent.
C’est aussi le cas du sous-secteur de I'ancien hippodrome, dont I'accessibilité devra étre accrue. Le
prolongement du boulevard Cavendish et son raccordement a 'avenue Royalmount et a la rue Jean-Talon
représentent une opportunité pour améliorer la desserte du secteur depuis le nord, le sud et I'ouest.

L’amélioration de I'accessibilité depuis les secteurs limitrophes (Saint-Laurent, Cote-Saint-Luc, etc.) est aussi
essentielle pour optimiser les déplacements et pour délester les axes routiers aux abords de Décarie.

Figure 3-7 Besoins futurs — Automobiles
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secteur Namur-De la Savane et ses abords

Les besoins en ce qui a trait au camionnage (Figure 3-8) sont similaires a ceux de I'automobile, a I'exception de
la desserte du sous-secteur de I'ancien hippodrome, qui se veut un milieu de vie favorable aux modes actifs et
collectifs. Les besoins en camionnage visent principalement 'amélioration de I'accessibilité aux secteurs
d’emplois. Pour le camionnage, les raccordements au réseau supérieur sont d’autant plus importants, afin d’éviter
l'utilisation du réseau local et d’y générer des nuisances et des problématiques de sécurité.

Figure 3-8 Besoins futurs — Camionnage
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La Figure 3-9 présente 'ensemble des cheminements pour tous les modes. Elle démontre que les besoins futurs
par mode se chevauchent sur les principaux axes du secteur. Considérant les infrastructures actuellement en
place, les limites d’emprise, et la vocation de chaque sous-secteur, la priorisation des modes, I'organisation et la
structuration du réseau deviennent essentielles sur ces axes, afin de limiter les conflits et de garantir des
déplacements sécuritaires, cohérents et fluides.

Figure 3-9 Besoins futurs — Tous modes
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secteur Namur-De la Savane et ses abords

3.3 Enjeux futurs

Les enjeux et contraintes actuels ont été présentés a la section 2.1. Certains d’entre eux seront amplifiés par les
projets futurs, alors que d’autres vont s’y ajouter.

La Figure 3-10 présente les enjeux actuels amplifiés ou non solutionnés. De plus, considérant les besoins futurs
présentés précédemment et les enjeux supplémentaires générés par les projets futurs, 'ensemble des enjeux
futurs sont mis en lumiére et présentés a la Figure 3-11. Ces figures montrent les impacts des projets futurs et
permettront d’aider a prioriser les interventions présentées dans la section des solutions.

Il est a noter, qu’'a ce stade de I'étude, les caractéristiques des projets futurs peuvent encore évoluer. Les enjeux

identifiés ici ne tiennent donc pas compte des recommandations émises dans les différentes études réalisées a
ce jour pour le compte des futurs développements.

Par ailleurs, certains projets a I'étude ne sont pas pris en compte dans l'identification des enjeux futurs, en raison
du manque de connaissance de leurs impacts. A cet effet, la Ville de Montréal étudie actuellement la faisabilité
d’'un lien actif dans I'axe de la rue Clanranald. Bien que celui-ci permette de pallier certains enjeux, plus
particulierement en améliorant la perméabilité et I'accessibilité du sous-secteur de I'ancien hippodrome par le
franchissement des voies du CP, sa réalisation n’est pas prise en compte dans le cadre de la présente analyse.

De plus, la STM étudie la révision de la desserte par autobus du secteur, notamment en prévision de la

réalisation du projet Royalmount. La vision de transport en commun du secteur n’étant pas développée a ce jour,
la desserte prévue est identifiee comme un enjeu futur & ce stade.

Figure 3-10 Enjeux actuels amplifiés (rouge) ou non solutionnés (jaune)
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Figure 3-11 Enjeux supplémentaires futurs
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Trois tableaux récapitulatifs des enjeux futurs pour les sous-secteurs de I'ancien hippodrome (Tableau 3-2), des
abords de Décarie/Triangle (Tableau 3-3) et des abords de Décarie/Mont-Royal/Saint-Laurent (Tableau 3-4) sont
présentés aux pages suivantes.

Tableau 3-2

Mesure

Améliorations

Meilleure connectivité
entre le secteur de
I'ancien hippodrome et
les sous-secteurs de
I'ouest

Nouvel accés pour les
futurs déplacements
automobiles générés

Limites

Congestion actuelle a
Décarie/Jean-Talon
limite la portée du
raccordement
Cavendish vers I'est

Augmentation du
transit a 'intersection
Jean-Talon/Décarie et

Détériorations

Enjeux et problématiques futurs — Sous-secteur de I'ancien hippodrome

Enjeux futurs

Projet de p
par le développement dans le secteur de
raccordement ) LR o -
. du site de I'ancien I'ancien hippodrome
Cavendish h ) S
hippodrome (trajet par l'ancien Acceés restreint depuis
Apporte une option de r,np_tpoc:rome pout_r lest
Vité éviter la congestion ) . )
ggﬂgi‘ﬁgiﬁregge le sur 'A-15) Augmentation des Pas d'accés depuis le
uS- problémes de sud
lggr;%l;?jt;?‘isgsts ) congestion & Transit supplémentaire
° 1 oue ) l'intersection Jean- de camions, bus et
fgs:azasf eérpi):ure Talon/Décarie (plus autos a I'intersection
P! d’autobus et de transit) Jean-Talon/Décarie
Déplacements futurs Problémes de Répercussion des Détérioration de Ia
générés, orientés vers congestion a problémes de régularité des
Aceh 'usage des TC (bus et Décarie/Jean-Talon congestion sur les 9 lles li d
cces accés piéton facilité au limite I'impact positif : , nouveties lgnes de
IO ( ) sorties de I'A-15, sur bus (retards)
privilégie TC métro Namur) et des de 'ajout d’'un axe I'ensemble du trongon o
et TAau TA rivilégié TC vers I'est g Cohabitation future
P 9 Jean-Talon, ainsi que e
coeur de L N difficile entre tous les
I'ancien l\l_qn-convwlahte sur le réseau local (Le modes de
hippodrome piétonne autour du Triangle) déplacements a
meétro Namur et pour Amplification des lintersection Jean-
traverser Ies,v0|e's du enjeux de sécurité Talon/Décarie
boulevard Décarie pour les piétons a Sécurits
Meilleure desserte du Pression ITmIter\j,gqtlon.Jean- Confort
site pour tous les supplémentaire des alon/Decane L, .
modes nouveaLx Acces limité depuis le
déplacements générés nord
. par le projet de
Maillage des développement de
rues locales I'ancien hippodrome
d,u projet de sur l'intersection Jean-
P'ancien Talon/Décarie
hippodrome . .
Congestion routiere
limite les échanges de
part et d’autre de
Décarie ainsi que
'acces a I'A-15
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Tableau 3-3  Enjeux et problématiques futurs — Sous-secteur aux abords de Décarie et Le Triangle

Mesure

Améliorations

Limites

Détériorations

Enjeux futurs

Projet de
raccordement
Cavendish

Apporte une option de
connectivité entre le
sous-secteur du
Triangle et les sous-
secteurs de I'ouest,
sans passer par le
réseau supérieur

Congestion actuelle a
Décarie/Jean-Talon
limite la portée du
raccordement
Cavendish vers
'ouest

Augmentation des
problémes de
congestion a Jean-
Talon/Décarie
(nouveaux transit de
bus et d’auto vers
Cavendish)

Répercussions des
problémes de
congestion sur les
entrées/sorties de
I'’A-15, sur 'ensemble
du trongon Jean-
Talon et sur le réseau
local

Mouvements
problématiques sur
Jean-Talon amplifiés

Amplification des
enjeux de sécurité
pour les piétons a
l'intersection Jean-
Talon/Décarie

Réaménagement
Paré/Buchan/
Victoria et de la
Savane/Mountain
Sight

Amélioration de la
sécurité et de la
convivialité piétonnes
et cyclistes

Réduction de
'empreinte au sol des
voies de circulation

Décomplexification
des mouvements
véhiculaires

Ajout de canopée

S.0.

Réduction du nombre
de voies de
circulation sur
Victoria, entre Paré et
Jean-Talon

Retrait du
stationnement sur rue

Aménagement
cyclable sur de
la Savane
raccordé a
Victoria

Meilleure connectivité
avec le sud
(continuité)

Option aménagée
pour se rendre au
métro De la Savane

Sécurisation

Discontinuité a partir
du métro De La
Savane

Suppression de
toutes les places de
stationnement sur rue
d’'un coté de de la
Savane

Connectivié
piétonne station
Namur — projet

Meilleure connectivité
avec le Sud

Option au passage
peu convivial le long

Non-convivialité
piétonne autour du
métro Namur

Sécurité de la

S.0.

Westbury du boulevard Décarie traversée de la rue
(raccourci) Jean-Talon
Intégration de places Pression Suppression de
de stationnement supplémentaire des places de
dans les nouveaux nouveaux stationnement sur rue
développements déplacements
Nouveaux (limite les pressions générés par les
développements sur rue) projets de

dans le Triangle

Déplacements futurs
générés, orientés vers
l'usage des TC et des
TA

développement sur
l'intersection Jean-
Talon/ Décarie

Congestion routiére
limite 'accés a I'A-15

Accessibilité aux
stations de métro
depuis I'Est

Transit
supplémentaire de
bus et d’autos a
l'intersection Jean-
Talon/Décarie

Régularité des
nouvelles lignes de
bus (retards)

Détérioration des
conditions de
circulation a
l'intersection Jean-
Talon/Décarie

Cohabitation future
difficile entre tous les
modes de
déplacement a
l'intersection Jean-
Talon/Décarie

Sécurité
Confort

Offre en
stationnement
grandement réduite

Augmentation des
besoins de traverses
piétonnes de la rue
Jean-Talon, en
dehors des
intersections (acces
au Village des
valeurs)
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Tableau 3-4  Enjeux et problématiques futurs — Sous-secteur du projet Royalmount et ses abords

(portion nord du secteur d’étude)

Mesure

Améliorations

Apporte une option
de connectivité
entre le sous-
secteur Mont-Royal
et les sous-secteurs
de I'Ouest, sans
passer par le réseau

Limites

Augmentation
probable du transit
sur Cote-de-Liesse,
au niveau des
zones
d’entrecroisement
(transit entre Cote-

Détériorations

Augmentation de
'achalandage
véhiculaire aux
intersections de la
Savane/Décarie et
Royalmount/Décarie

Amplification des enjeux

Enjeux futurs

) supérieur (A-40 ou Saint-Luc et de sécurités piétonne et
Projet de A-15), et pour tous I'A-40 Est, cyclable aux
raccordement les modes I'A-15 Nord) intersections de la
Cavendish . . p . P
Réduction de la Répercussion de Savane/Décarie et
circulation de 'augmentation du Royalmount/Décarie
camions sur Cote- transit sur de la Cohabitation o
de-Lless_e, aux Savane cyclistes/camions sur Acc_eSS|b|I|te aux
entrecroisements Aménagements Royalmount et stations de métro
accidentogénes cyclables a la Cavendish depuis I'Est
hauteur de de la Transit
Savane/Décarie supplémentaire
d’autos a
Meilleure Discontinuité a partir Suppression de toutes l'intersection
connectivité avec le du métro De La les places de Royalmount/de la
Aménagement Sud (continuité) Savane vers 'ouest stationnement sur rue Savane/Décarie
cyclable sur de Option aménagée et d'un cété de de la Bonification de I'offre
la Savane sécuritaire pour se Savane TC sur Royalmount et
rendre au métro De de la Savane
la Savane Détérioration des
Déplacements Augmentation du Pression conditions de
futurs générés, nombre de piétons supplémentaire des circulation aux
N orientés vers traversant de la nouveaux déplacements entrées/sorties de
ouveaux I'A-15 et sur le réseau

développements
dans le Triangle

I'usage des TC et
des TA

Savane pour se
rendre au métro
(enjeu de sécurité)

générés par les projets
de développement sur
Royalmount/de la
Savane/Décarie
(véhicule)

Amélioration de la
connectivité est-
ouest, de
'accessibilité et de
la sécurité des

Traversée des rues
transversales a
Décarie depuis la
passerelle pourrait
constituer un enjeu,

Pression véhiculaire
supplémentaire sur
Royalmount/de la
Savane/Décarie

Augmentation de

supérieur

Sécurité véhiculaire
et des modes actifs
sur la voie de service
Cote-de-Liesse, au
niveau des
entrecroisements

Cohabitation mode
actifs/véhicules sur
Cote-de-Liesse

modes actifs vers le selon son Pachalandage o
métro De la Savane emplacement véhiculaire sur Cote-de- Cohabitation future
(passerelle TA Augmentation des Liesse, sur Décarie et difficile entre tous les
enjambant I'A-15) déplacements sur le réseau supérieur (rinéOdIaeieﬁent 3
Deplace,mt,en,ts internes entre les Amplification des I’inFt)ersection
) futurs générés, sous-secteurs et du problémes de Roval tde |
Projet orientés vers transit sur : R-117, congestion aux oyalmounude la
Royalmount I'usage des TC et Décarie, Sainte- entrées/sorties de I'A-15 Savane/Décarie
des TA Croix/de et de I'A-40 (autant au - Sécurité
Lucerne/Cote-de- croisement Jean-Talon - Confort
Liesse, Cote-de- qu’a Royalmount)
liesse et . )
Royalmount (points Transit sur Cavendlgh
de raccordement) pour rejoindre le projet
. Royalmount (pourrait
Sécurité des modes occasionner des enjeux
actifs pour traverser de circulation en amont
Cote-de-Liesse du raccordement & 'axe
Cavendish)
Pressions véhiculaires
Projets Saint- supplémentaires sur les
Laurent réseaux routier et
autoroutier
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4 Solutions

Comme précisé a la section 1.3.2, les mesures d’amélioration proposées proviennent d’'une démarche de
réflexion collaborative entre la Ville de Montréal, les arrondissements, les villes liées et AECOM. Ces mesures
respectent les orientations, les principes directeurs et le cadre méthodologique élaborés par la Ville. Elles sont
regroupées selon les échelles régionales, municipales et locales.

4.1 Planification des réseaux par mode (échelle régionale)

L’échelle régionale correspond a I'échelle des réseaux structurants du secteur d’étude. La demande en transport
est influencée par les choix d’aménagement du territoire. De ce fait, les interrelations entre les modes de
transport et 'aménagement deviennent un élément clé de planification. La planification des réseaux est donc
basée sur les besoins et les enjeux futurs en vue des projets de développement prévus, ainsi que sur I'analyse
des possibilités d’insertion selon 'emprise disponible et la priorisation des modes.

La priorisation des modes a été établie selon les critéres suivants :

e Favoriser la sécurité des modes actifs et la cohésion de tous les modes (la superposition des modes n’est
pas compatible ni souhaitée dans un souci de confort et de sécurité.);

o Optimiser l'utilisation des infrastructures et des équipements de transport existants;

e Influencer et diminuer la demande des automobiles sur les routes;

e Accroitre 'offre en transport en commun pour répondre a la demande future.

Les sections qui suivent présentent la nature des nouvelles infrastructures ou des nouveaux équipements pour
les réseaux cyclable, de transport collectif et de camionnage, les endroits approximatifs ou ils seront implantés, et
la priorisation des modes selon I'axe.

41.1 Réseau cyclable

Le réseau projeté répond aux besoins futurs, en maillant I'existant et en créant de nouveaux liens est-ouest et
nord-sud traversant le secteur d’étude. Ce nouveau réseau permet, entre autres, de desservir et de connecter les
principaux pdles. Le déploiement du réseau cyclable nécessitera le réaménagement de 'emprise sur certains
axes (rue Jean-Talon, boulevard Cavendish, troncon de 'avenue Royalmount entre la nouvelle rue du projet
Royalmount et la rue Labarre) et celui de certaines intersections (Jean-Talon/Décarie, de la Savane/Décarie, voie
du CN/Cote-de-Liesse, le long de Cavendish).

Pour permettre les traversées nord-sud et est-ouest du secteur d’étude, le réseau proposé profite des
réaménagements du domaine public résultant des nouveaux développements, de 'emprise disponible des voies
ferrées du CN et du CP, ainsi que de la construction du nouveau lien Cavendish.

Centre du secteur NDLS

L’implantation d’un réseau cyclable au sein du secteur industriel Royalmount est limitée par la forte présence du
camionnage. En effet, ce sous-secteur est principalement a vocation industrielle. Le réseau passe donc en
périphérie du secteur industriel : dans le secteur de I'ancien hippodrome, aux abords du projet Royalmount et
dans le prolongement du boulevard Cavendish. Toutefois, le besoin d’'un axe nord-sud reliant le secteur de
I'ancien hippodrome au projet Royalmount en passant par le secteur industriel est présent. Il devra donc faire
I'objet d’études plus approfondies et d’échanges avec les propriétaires de certains lots, pour trouver une solution
a ce besoin. L’emplacement exact du lien est-ouest de I'ancien hippodrome reste également a déterminer, en
fonction des plans finaux de réaménagement du sous-secteur.

Le réseau proposé autour du futur projet Royalmount a été recommandé dans I'étude d’'impact du projet
Royalmount (WSP, 2017) sur les déplacements. Ce réseau tient compte de la construction d’'une passerelle pour
les modes actifs enjambant I'A-15 au niveau de la station De la Savane.
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Axes proposés a confirmer
Plusieurs axes restent & confirmer avec la Ville de Mont-Royal, en particulier :

e un lien entre le projet Royalmount et le sous-secteur de I'ancien hippodrome passant par le secteur industriel;
e unlien entre la station De la Savane et le réseau cyclable de Ville de Mont-Royal et de Saint-Laurent (vers le

lien cyclable du boulevard Graham).

Ces liens n’ont pu étre définis, puisqu’ils présentent des enjeux de sécurité pour les modes actifs et d’'emprise
disponible. Le réseau cyclable projeté est présenté a la Figure 4-1.

Figure 4-1 Réseau cyclable projeté
ris
N
I E
1
I E
I
I
I
I
~
\
\
\
\
4
¢
1
I
1
I
I
X il \
1 nue.Jean;ra,an 0. 1
! I
! I
| '
E -’ I
3 ’ -
! “@/ e e
1 S
1 N =
! P
1 -7 T 1! I
‘\ -~ 3
7 =
\\ E -
Etude des besoins en transport et identification
Actuel de pistes de solution pour améliorer les
déplacements dans le secteur
— Proposé Namur-De la Savane et ses abords
---------
S— Programmé 2018 \
Mai 2018
= Zone al'étude
200 0 200 400 métres Montréal % q =COM

30 AECOM
Rapport final 60539353 Mai 2018



Ville de Montréal Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les
déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords

4.1.2 Réseau structurant de transport collectif

Le réseau structurant de transport collectif est présenté a la Figure 4-2. Il cherche a répondre aux besoins futurs,
en créant de nouveaux liens est-ouest et nord-sud traversant le secteur d’étude, maillés avec le réseau de
transport lourd existant (stations de métro de la ligne orange, futures stations du REM). Ce réseau peut se
matérialiser par I'ajout ou la bonification du service d’autobus, et par la mise en place de mesures préférentielles
pour bus (MPB).

En tenant compte des parts modales actuelles, les déplacements automobiles générés par les nouveaux
développements vont appliquer une importante pression supplémentaire sur le réseau routier déja au-dela de sa
capacité. Il est donc primordial de développer un réseau structurant de transport collectif a la hauteur, pour
encourager l'utilisation de ce mode au détriment de I'automobile, autant pour les déplacements actuels que
futurs, et pour assurer l'efficacité des déplacements en transport collectif. Le raccordement de Cavendish au reste
du réseau présente une opportunité unique de décharger le réseau routier des déplacements entre ces sous-
secteurs et de générer un transfert modal.

Liens est-ouest et nord-sud

L’ajout du lien est-ouest sur Royalmount permet de desservir le secteur industriel a forte concentration
d’entreprises et de le raccorder efficacement au réseau du métro, en plus d’offrir une desserte continue vers et
depuis les secteurs de Saint-Laurent, de Cote Saint-Luc et de Cbdte-des-Neiges—Notre-Dame-de-Grace.

De plus, les projets Royalmount et de I'ancien hippodrome vont attirer de nouveaux déplacements provenant des
secteurs limitrophes. Le développement du réseau d’autobus desservant ces deux projets majeurs est primordial,
afin d’encourager I'utilisation du transport collectif pour les nouveaux déplacements.

L’ajout de liens est-ouest et nord-sud par I'entremise de Cavendish permet également de raccorder les
arrondissements de Saint-Laurent et de Céte-des-Neiges—Notre-Dame-de-Gréace ainsi que les villes de Céte
Saint-Luc et de Mont-Royal.

Le rabattement des lignes d’autobus provenant de I'ouest pourra se faire a la station de métro De la Savane, qui
deviendra un péle régional de transport.

Dessertes régionale et locale

Avec la mise en place de mesures préférentielles pour autobus sur les axes structurants existants et futurs, la
STM a pour objectif de réorganiser sa desserte d’autobus sur le territoire d’étude, selon une hiérarchie de
desserte régionale au niveau du pdle de la Savane et d’'une plus locale au niveau de la station Namur. Il a par
ailleurs été confirmé que le réseau de métro a ce niveau du secteur d’étude présentait une capacité résiduelle
exploitable pour accueillir des nouveaux déplacements.

L’amélioration de I'accessibilité des stations de métro De la Savane et Namur est par ailleurs prévue. A cet effet,
la Ville de Montréal a mandaté la STM pour évaluer la faisabilité technique de I'ajout d'un accés (et non édicule)
au métro Namur du cdté ouest de Décarie, et pour faire une actualisation de I'étude similaire réalisée pour la
station De la Savane.

Par ailleurs, I'opportunité d’'ajouter une station sur la ligne de train Saint-Jérdbme permettrait également de
desservir le secteur d’étude a une échelle régionale. Le cas échéant, il serait pertinent que le réseau de rues et
laménagement autour de cette nouvelle gare de train puissent favoriser une desserte par autobus.

Enfin, avec l'arrivée du REM, des opportunités de nouvelles connexions aux gares Canora et Mont-Royal se
présentent. Comme mentionné, celles-ci se situent environ a 2,5 kilomeétres a I'est du secteur d’étude. Le
déploiement d’axe de transport en commun structurant sur le boulevard Jean-Talon permettrait notamment de
relier le secteur d’étude a la gare Canora.
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Ville de Montréal

Figure 4-2 Réseau structurant de transport collectif proposé
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4.1.3 Transport véhiculaire
Réseau automobile

Le réseau automobile actuel et les fonctions des axes doivent étre maintenus, voire bonifiés, sur 'ensemble du
secteur d’étude. En effet, le réseau autoroutier, utilisé au-dela de sa capacité, crée des refoulements sur les voies
de service de I'A-15 et de I'A-40. Ceux-ci ont un impact allant jusqu’aux rues locales. Si aucune mesure n’est
mise en place pour bonifier le réseau routier, les déplacements supplémentaires générés par les nouveaux
projets vont surcharger le réseau déja peu fonctionnel et rendre les conditions de circulation critiques.

Les conditions de circulation sur les axes forts tels que Royalmount et Jean-Talon doivent étre optimisées, afin
d’assurer une fluidité automobile acceptable, autant pour rejoindre le réseau supérieur que pour continuer sur le
réseau local. La fluidité de la circulation sur les axes structurants du réseau routier assurera leur utilisation et
limitera les nuisances sur le réseau local. Les optimisations peuvent notamment viser la modification des feux de
circulation (phasage, minutage, synchronisation) ou le réaménagement de la configuration géométrique, etc.

Par ailleurs, le prolongement du boulevard Cavendish et son raccordement au boulevard Jean-Talon présentent
une opportunité unique d‘améliorer 'accessibilité locale et municipale du secteur d’étude.

Réseau de camionnage

Le réseau de camionnage proposé est présenté a la Figure 4-3. Des zones d’interdiction de transit sont
proposées, afin de répondre aux enjeux de sécurité des modes actifs et aux nouvelles vocations des sous-
secteurs.

En effet, les secteurs de I'ancien hippodrome et du Triangle auront des vocations principalement résidentielles ou
institutionnelles. Les camions en transit ne devraient pas avoir 'autorisation de circuler dans ces nouveaux
quartiers sauf pour la livraison. Le transit des camions ne sera donc autorisé qu’aux limites de ces secteurs
résidentiels (de la Savane, Jean-Talon, Paré, boulevard Décarie), afin de canaliser le transit vers les secteurs
industriels et le réseau autoroutier.

Le prolongement de I'axe Cavendish pourrait étre autorisé au camionnage, afin de réduire la pression sur le
boulevard Décarie. Il est a noter que la Ville de Cote-Saint-Luc a toutefois des préoccupations par rapport a la
circulation des camions sur le prolongement du boulevard Cavendish, en raison des potentiels désagréments
dans les quartiers résidentiels riverains.

Le raccordement du boulevard Cavendish aux axes Royalmount et Paré assurerait aussi une meilleure
accessibilité au sous-secteur industriel. Ces nouveaux liens routiers devraient aussi étre autorisés aux camions
en tout temps. Le raccordement du boulevard permettrait également de réduire la pression sur les axes Cote-de-
Liesse et Devonshire, en offrant une option aux camions pour rejoindre/venir de I'A-40 ou de I'A-520.
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Ville de Montréal

Figure 4-3 Réseau de camionnage proposé
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4.1.4 Synthése des réseaux

De facon générale, le déploiement du réseau routier dans le secteur profitera aux déplacements automobiles, en
améliorant I'accessibilité entre les sous-secteurs et les quartiers limitrophes. Le maillage du réseau permettra
aussi de soulager certains axes routiers actuellement surchargés, en offrant d’autres options et en optimisant les
itinéraires.

Afin de bien comprendre la priorisation des modes selon les axes, les réseaux de transport collectif, cyclable et
de camionnage sont superposés (Figure 4-4), ce qui permet de faire ressortir leur répartition selon les différents
besoins des milieux.

Boulevard Cavendish

Le réseau projeté implique une intégration de tous les modes sur le boulevard Cavendish, aprés son
prolongement entre Céte-Saint-Luc et Saint-Laurent. L’axe Cavendish représentera un axe utilitaire fort
permettant une meilleure efficacité des déplacements tous modes et améliorera l'inter-connectivité avec les
quartiers limitrophes. Une attention particuliére devra toutefois étre apportée pour assurer la cohabitation
sécuritaire des camions et des modes actifs.

Avenue Royalmount

L’implantation d’'une ligne de transport collectif sur 'axe Royalmount est recommandée, afin de desservir
adéquatement le futur projet Royalmount. La présence attendue de nombreux camions sur I'axe, particulierement
suite a son raccordement au boulevard Cavendish, suggere I'utilisation d’'un autre axe par les cyclistes, afin
d’éviter les conflits et les enjeux de sécurité. Le prolongement de la rue Jean-Talon vers I'ancien hippodrome
représente, quant a lui, 'opportunité de desservir les modes actifs et collectifs, et assure la complémentarité de
'avenue Royalmount.

Secteurs résidentiels du Triangle et de I’ancien hippodrome

La structure des réseaux projetés soutient le déploiement d’infrastructures de transports actif et collectif pour
assurer la desserte des quartiers résidentiels de I'ancien hippodrome et du Triangle. Celle-ci vise a décourager
l'utilisation de 'automobile par une desserte efficace des stations de métro, un meilleur maillage et une meilleure
inter-connectivité avec les autres sous-secteurs.
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Figure 4-4 Réseaux superposés : transport collectif, vélo, camionnage
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4.2 Interventions par sous-secteur (échelle municipale)

L’échelle municipale correspond a I'échelle des interventions par sous-secteur d’intérét définies comme
prioritaires. Trois sous-secteurs ont été abordés : I'ancien hippodrome et les abords de la station Namur, le projet
Royalmount et les abords de la station De la Savane, les abords de Décarie. Ces sous-secteurs présentent des
enjeux de cohabitation des modes et de sécurité pour les modes actifs.

L’ancien hippodrome et les abords de la station Namur

La démarche de planification du secteur NDLS a permis d’identifier un secteur prioritaire d’intervention, constitué
des abords de la station de métro Namur et du site de I'ancien hippodrome. Ce secteur, maintenant de
compétence municipale, a été priorisé en raison de son importante capacité d’accueil et du besoin urgent d’y
améliorer les conditions de déplacement, notamment en transports collectif et actif.

Les hypothéses d’'aménagement a I'étude s’appuient sur les principes généraux de densification et de
diversification des activités aux abords des infrastructures de transport collectif, de requalification de
'aménagement du domaine publique et de 'augmentation du verdissement. En complément, des besoins plus
spécifiques sont aussi identifiés, visant a relier les secteurs du Triangle, de I'ancien hippodrome et des stations
de métro, a multiplier les liens et a améliorer la qualité des aménagements. Dans une perspective d'amélioration
des conditions de déplacements aux abords de la station de métro Namur, I'impact de nouvelles connexions
routieres mettant I'accent sur des aménagements pour les transports collectif et actif est actuellement a I'étude, le
tout privilégiant les technologies innovantes. La Figure 4-5 présente le réseau projeté pour améliorer la desserte
du secteur NDLS, plus particulierement celle du site de 'ancien hippodrome.

Les nouveaux liens assureront 'accessibilité du secteur de I'ancien hippodrome ainsi qu'une meilleure desserte
en autobus depuis et vers la station de métro Namur. Le prolongement vers I'ouest de la rue Jean-Talon
permettra I'intégration d’un lien structurant de transports collectif et actif, jusqu'au projet de prolongement du
boulevard Cavendish.

Figure 4-5 Réseau routier projeté dans le secteur de I’ancien hippodrome
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Le projet Royalmount et les abords de la station De la Savane

Si la part modale actuelle de 'automobile est maintenue, 'ampleur du projet Royalmount et sa position
géographique entraineront des enjeux importants de circulation routiére sur le réseau supérieur. Des mesures
doivent étre mises en place pour favoriser et encourager I'utilisation des modes actifs et collectifs, afin de limiter
la part des déplacements automobiles dans le secteur. A ce titre, une étude d'impact sur les déplacements,
réalisée pour le compte du projet Royalmount, recommande neuf mesures d’atténuation, permettant notamment
de favoriser les modes actifs et collectifs (WSP, 2017). La proximité de la station De la Savane au projet
Royalmount présente une opportunité unique d’encourager I'utilisation des transports collectifs. Il est nécessaire
de mettre en place un lien autobus structurant sur 'avenue Royalmount connecté au réseau du métro. Ce lien
aura d’autant plus d’importance, avec le raccordement de I'avenue Royalmount au boulevard Cavendish, et
permettra d’améliorer la desserte vers I'Ouest de I'lle et 'aéroport Montréal-Trudeau. La section 4.3.1.2 présente
'analyse préliminaire de I'implantation de MPB dans les deux directions sur 'avenue Royalmount, en fonction de
'emprise disponible.

Pour encourager I'utilisation des transports collectifs, il est nécessaire d’améliorer le franchissement des barriéres
physiques pour les modes actifs. L’'amélioration des franchissements bénéficiera également aux déplacements
piétons de proximité, qui n’utilisent pas le réseau de transport collectif.

L’'implantation d’'une passerelle piétonne et cyclable au-dessus de I'autoroute Décarie, au niveau de la station De
la Savane, contribuerait a améliorer la connectivité du projet Royalmount au réseau de transport en commun et
aux quartiers limitrophes a I'Est de I'A-15.

Des aménagements cyclables sécuritaires et de qualité doivent aussi étre mis en place pour connecter ce pble
d’'importance au réseau actuel et aux secteurs résidentiels. Le réseau cyclable devrait étre continu et accessible
en tous points du projet Royalmount.

La Figure 4-6 présente, de fagon plus détaillée, le réseau cyclable et les mesures préférentielles pour autobus
proposeés au niveau du projet Royalmount et de la station de métro De la Savane.

Figure 4-6 Agrandissement du réseau cyclable aux abords du projet Royalmount et MPB Royalmount
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Pour plus de détails, la section 4.4 présente I'ensemble des interventions a mettre en place dans le secteur
d’étude. Plusieurs interventions présentées au Tableau 4-1 traitent des améliorations a mettre en place aux
abords du projet Royalmount et de la station De la Savane.

Abords de Décarie

Les abords de I'autoroute Décarie présentent de nombreux enjeux de cohabitation entre les modes. Les
déplacements piétons y sont peu conviviaux, voire méme peu sécuritaires, et les aménagements peu adéquats.
Etant donné la proximité des stations de métro Namur et De la Savane et 'achalandage piéton de part et d’autre
de 'axe Décarie, plusieurs mesures doivent étre étudiées, afin d’améliorer les cheminements piétons et le
franchissement de cette barriére physique.

La Ville de Montréal privilégie une vision spécifique qui prévoit :

e ['amélioration des déplacements piétons dans I'axe est-ouest, particulierement au niveau des stations de
métro (viaducs Jean-Talon et Royalmount);
e ['amélioration des déplacements piétonniers dans I'axe nord-sud, entre ces deux intersections.

La Figure 4-7 présente les cheminements piétons aux abords de Décarie, plus particulierement autour des
stations de métro De la Savane et Namur.

Par ailleurs, 'amélioration des conditions de circulation des modes actifs et collectifs au niveau de la station
Namur est préalable au développement du terrain de I'ancien hippodrome.

Figure 4-7 Cheminements piétons aux abords de Décarie
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Les solutions préconisées aux abords de Décarie sont les suivantes :

o Elaborer une stratégie d’intervention pour le réseau piétonnier, en particulier:

- Proposer des mesures de modération de la circulation (saillies de trottoir, élargissement des trottoirs,
particulierement sur les axes perpendiculaires au boulevard Décarie);

- Bonifier ou mettre en place des protections piétonnes;

- Revoir le marquage;

- Revoir la signalisation;

- Verdir les trottoirs de part et d’autre de I'axe Décarie;

- Construire une passerelle pour les modes actifs, afin de traverser 'axe Décarie au niveau de la station De
la Savane;

e Elargir les trottoirs ou implanter des saillies entre Paré et de la Savane (voir le détail & la section 4.3.1.1);

e Dans le cadre d’une requalification des abords de Décarie, convertir les places de stationnement en rive de
Décarie, pour ajouter du verdissement, et ainsi permettre une meilleure convivialité et améliorer le sentiment
de sécurité des piétons;

o Améliorer le franchissement du passage inférieur Décarie;

o Bonifier 'accessibilité aux stations de métro, avec I'ajout de nouveaux édicules du cbté ouest de I'autoroute.

Plusieurs mesures prévues a I'échelle locale et visant 'amélioration des déplacements piétonniers aux abords du
boulevard Décarie (franchissement de I'autoroute et circulation piétonne sur I'axe) sont détaillées a la section
4.3.1.1.

4.3 Interventions a I’échelle locale

L’échelle locale correspond aux interventions ponctuelles, récurrentes ou non. Les solutions et interventions
préconisées consistent soit a améliorer des infrastructures ou des équipements existants, soit a mettre en place
de nouvelles infrastructures et de nouveaux équipements.

Les mesures sont identifiées de fagon ponctuelle, mais représentent des solutions pouvant étre mises en place a
I'échelle du secteur. A titre d’exemple, les interventions a I'échelle locale touchent notamment :

o les feux de circulation et la signalisation : mise en place de feux piéton, mise aux normes des feux de
circulation, optimisation des phasages et minutages des feux, ajout de marquage au sol, etc.

e les réaménagements et aménagements géométriques : implantation ou élargissement de trottoirs, mise
en place de saillies, réduction des longueurs de traverse piétonne, implantation de mesures de modération de
la circulation, ajout de traverses piétonnes, implantation d’flots de refuge, réaménagement d’intersections,
verdissement, etc.

o laréaffectation des voies de circulation : suppression de mouvements conflictuels, élimination
d’entrecroisements, etc.

o l’information a I’'usager : bornes arrét-minute, panneaux de jalonnement dynamique, etc.

¢ labonification de I'offre en transport en commun et la mise en place de MPB : voies réservées pour
autobus, feux chandelle, abribus, etc.

¢ la mise en place d’aménagements cyclables : liens cyclables, stationnements sécurisés pour vélos,
arceaux vélos, goulottes pour vélos, etc.

o |’adaptation de I’offre en stationnement : clarification de la signalisation de I'offre en stationnement sur rue,
mutualisation des aires de stationnement, etc.

¢ la bonification de I'offre en transport alternatif et durable : pdles de mobilité, stations BIXI, offre d’auto-
partage et de véhicules en libre-service, véhicules autonomes, bornes de recharge électrique, etc.
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Le Tableau 4-1 rassemble 'ensemble des interventions proposées aux trois échelles de planification prises en
compte. Chaque intervention est détaillée selon son emplacement, sa priorisation, son terme, les principes
directeurs s’y rattachant, et les enjeux ou opportunités la justifiant. Les interventions sont regroupées selon six
axes, a savoir :

Transport actif et sécurité (piétons et cyclistes)
Transport en commun

Systéme de transport partagé

Stationnement et mobilité durable

Circulation véhiculaire

Livraison et camionnage

ouhrwbrE

Chaque axe est subdivisé en groupes d’interventions. Au total 22 groupes sont présentés, regroupant

84 interventions. Celles-ci sont détaillées dans la suite du rapport. Certaines interventions présentées dans le
tableau sont déja planifiées a court terme (comme la révision de I'intersection Victoria/Jean-Talon); d’autres sont
déja planifiées a long terme (prolongement du lien Cavendish).

Certaines des interventions proposées ici sont également mentionnées dans le Plan local des déplacements
(PLD) de I'Arrondissement Saint-Laurent ou dans I'étude d’'impact du projet Royalmount de WSP. Ces
interventions sont marquées d’'un astérisque bleu (PLD Saint-Laurent, 2017) ou de deux astérisques rouges
(Etude d’'impact de WSP, 2017). Leur identification devrait permettre d’éviter le dédoublement des efforts
consacrés au développement de ces mesures et de bien arrimer les interventions entre les arrondissements et
villes liées.

Plusieurs éléments de transport innovant sont inclus dans les interventions proposées, particuliérement :

o le développement d’infrastructures pour les véhicules électriques (bornes de recharge);

o le développement des services de partage de véhicules (Communauto, Car2Go) et de stationnements;
e le développement des vélos en libre-service (BIXI);

e Iutilisation de véhicules autonomes pour le service de transport collectif;

e limplantation de pdle de mobilité (TC, vélos, auto-partage, bornes électriques etc.).

43.1 Interventions détaillées

Les interventions présentées dans le Tableau 4-1 demeurent a un stade préliminaire et devront étre analysées en
profondeur dans le futur. Toutefois, la présentation de ces analyses permet d’identifier concrétement les
possibilités d’interventions.

43.1.1 Axe 1 — Transport actif et sécurité

Elaborer une straté%:]ie pour améliorer les traverses piétonnes au niveau des voies de service de
I'autoroute Décarie

Pour ne citer que les plus importants, les projets de développement Royalmount et du site de I'ancien
hippodrome vont générer de nombreux déplacements piétonniers vers et depuis les stations de métro De la
Savane et Namur. Actuellement, les débits piétons pour traverser les voies de service de Décarie au niveau des
rues Jean-Talon et des Jockeys sont trés importants, de par 'emplacement de la station de métro Namur et la
présence de nombreux péles d’attraction a I'ouest de I'A-15. Or, il a été démontré que 'ensemble des viaducs du
secteur d’étude sont trés peu propices aux déplacements actifs (manque de convivialité, enjeux de sécurité, etc.),
en particulier ceux situés a proximité des stations de métro. Les principaux déplacements piétons futurs a
proximité des stations de métro sont présentés a la Figure 4-7.

2 Voir intervention 1.2.1
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Avant d’entreprendre 'ensemble des développements du secteur NDLS, il est primordial d’améliorer la circulation
piétonne au niveau des traversées du boulevard Décarie, en particulier au niveau des stations de métro Namur et
De la Savane. Tel que mentionné, la STM a obtenu le mandat d’étudier la faisabilité technique de I'ajout de
nouveaux acces aux stations Namur et De la Savane du c6té ouest de Décarie.

Le développement d’une stratégie piétonne concréte qui pourrait s’appliquer a 'ensemble des carrefours et
traversées piétonnes du secteur d’étude est préconisé. Cette stratégie est en accord avec I'application du
principe de « vision zéro » en matiere de sécurité routiére souhaitée par la Ville de Montréal (voir Mémoire de la
direction régionale de la santé publique de Montréal).

Stratégie piétonne préliminaire

La stratégie proposée s’articule autour des trois objectifs suivants :

1. Accroitre la sécurité des piétons et éliminer les collisions
2. Accroitre le confort des piétons
3. Accroitre la qualité de I'expérience de se déplacer

Les interventions devront étre priorisées aux intersections et aux trongons les plus achalandés et les plus a risque
pour les piétons. Dans ce cas, la priorité devra étre accordée aux principaux cheminements piétons situés a
proximité des stations de métro De la Savane et Namur, soit :

e aux intersections avec le boulevard Décarie, au niveau des viaducs De la Savane, Paré, Des Jockeys et
Jean-Talon;

e surles viaducs De la Savane, Paré, Des Jockeys et Jean-Talon;

e surle trongon du boulevard Décarie, entre Ferrier et Jean-Talon;

e sur le trongon du boulevard Décarie, entre la station De la Savane et la rue de la Savane;

e aux intersections de la rue De Sorel, a 'approche de la station De la Savane;

e sur le trongon Jean-Talon, entre Décarie et Mountain Sights.
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Plusieurs mesures sont envisageables, pour répondre a cette stratégie. L’application de celles-ci est a adapter et
a évaluer en fonction de chaque secteur :

e Modération de la circulation;

e Réduction de la vitesse de circulation prescrite;

e Ajout de panneaux indicateurs de vitesse;

¢ Bonification ou mise en place de protections piétonnes :

- Feux piétons a décompte numérique a toutes les approches;

- Feux piétons exclusifs avec rouge intégral (réduit les menaces de collision, évite les conflits des virages a
droite [VAD]). Il est préférable de synchroniser les feux et de séparer les déplacements piétons des
véhicules, afin de réduire les risques de collision. Cette mesure est particulierement importante au niveau
des traversées du boulevard Décarie, de des Jockeys et Jean-Talon;

- Feux piétons sonores;

- Ajout de trottoirs de chaque c6té des viaducs;

- Elargissement des trottoirs & minimum 1,8 m ;

- Abaissement des trottoirs aux normes;

- Construction de saillies;

- Ajout de miroirs aux intersections pour le VAD des camions (visibilité souvent insuffisante et ce ne sont pas
tous les camions qui sont pourvus de systémes de détection);

e Marquage et autre signalisation :

- Intensification du marquage au sol (longue durée et couleur distincte au niveau des traverses piétonnes);

- Ajout de texture aux traverses piétonnes (béton, pavés, etc.);

- Rehaussement de la chaussée au niveau des traverses piétonnes ou sur 'ensemble de lintersection;

- Ajout d’'un espace supplémentaire entre le trottoir et les autos lorsqu'il n’y a pas présence de stationnement
sur rue;

o Embellissement (convivialité et attractivité) :

- Ajout de plantations (végétation en pot, arbres) pour éloigner les piétons de la chaussée. Attention de
maintenir le dégagement visuel requis pour les autos;

- Ajout de mobilier urbain (poubelles, bancs, stationnements vélos). Attention de maintenir un corridor
adéquat sur les trottoirs, particuliérement pour les usagers a mobilité réduite;

- Ajout de barriéres infranchissables entre la circulation et les piétons;

- Mise en place d’un éclairage a échelle humaine sur tous les aménagements actifs;

- Création d’'une identité aux traversées (telle que des barrieres lumineuses, de la coloration, de I'éclairage
singulier, etc.);

e Suivi:

- Suivi des accidents par I'analyse des accidents liés aux facteurs environnementaux, aux véhicules, aux
comportements des individus et a I'exposition aux risques de collision.
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Les figures suivantes montrent des exemples d’améliorations en faveur des déplacements actifs en intersection.

La Figure 4-8 présente l'intersection d’'une rue locale et d’'une artére dans la ville de Westmount, ou des
aménagements favorables aux piétons ont été implantés, afin d’améliorer leur sécurité et la convivialité.

Figure 4-8 Exemple d’amélioration en intersection, en faveur des modes actifs : Greene/De
Maisonneuve
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Source : Google Street View. Traitement AECOM
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La Figure 4-9 présente 'aménagement d'un viaduc en faveur des déplacements actifs. Celui-ci se situe a
l'intersection Décarie/Queen-Mary, soit juste au sud du secteur NDLS dans I'arrondissement Cote-des-Neiges—
Notre-Dame-de-Grace. Comme le chemin Queen-Mary dessert la station de métro Snowdon, les aménagements
visent la sécurité, la convivialité et 'accessibilité des piétons pour le franchissement de I'autoroute Décarie. lls
comptent notamment la réduction des distances de traversée pour les piétons, par 'implantation de saillies de
trottoir, par I'ajout de barriéres de sécurité aux abords des traverses interdites et par I'ajout de bacs a fleurs aux
abords des trottoirs.

Figure 4-9 Exemple d’amélioration de viaduc en faveur des modes actifs : Décarie/Queen-Mary

Source : Google Street View
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Des efforts sont déja mis en place dans le secteur NDLS, afin d’améliorer les conditions de déplacement des
piétons. C’est notamment le cas dans le secteur du Triangle, ou des réaménagements ont été amorcés. La
Figure 4-10 présente le réaménagement a l'intersection Mountain Sights/Paré. La rue Buchan, située a proximité,
fait aussi 'objet d’'un réaménagement, afin d’y intégrer un concept de rue partagée.

Figure 4-10 Exemple d’amélioration en intersection, en faveur des modes actifs : Mountain Sights/Paré
(secteur du Triangle)
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Source : Google Street View. Traitement AECOM
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Elargir les trottoirs du boulevard Décarie, entre les rues de la Savane et Paré®

Afin de répondre aux enjeux de convivialité piétonne, de trottoirs étroits et de déficience en canopée, il est
préconisé d’élargir les trottoirs du boulevard Décarie, entre les rues de la Savane et Paré. L'implantation de
saillies est également une possibilité qui doit étre étudiée en détail, en fonction des débits actuels de circulation,
de l'affectation des voies de circulation, des entrées et sorties de I'A-15, et des débits supplémentaires générés
par les projets futurs. La Figure 4-11 présente les caractéristiques du boulevard Décarie, selon le trongon et la
direction.

Figure 4-11 Caractéristiques du boulevard Décarie, entre les rues de la Savane et Paré
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Largeur du trottoir au plus

» > a "a‘ /) 2
R . % £ P2 étroit: 29 m
N, Largeur du trottoir au plus X 70 ;
. étroit: 2,8 m . :
» = B 3 0 2N N .

J v s 4

Largeur de la chaussée au plus étroit (bord de pavage a bord de
pavage): 10,2 m

, Trois voies de circulation dont 1 voie avec arrét autorisé en hors
pointe (interdit de s'arréter 7h-9h30 et 16h-18h en semaine)

Largeur de la chaussée au plus étroit (bord de pavage a bord
de pavage): 7,4 m (ne tient pas compte de la sortie d’autoroute)
Deux voies de circulation

4 /
z

% Voir intervention 1.2.4

AECOM

Rapport final 60539353 Mai 2018 47



Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les déplacements dans le Ville de Montréal
secteur Namur-De la Savane et ses abords

AECOM a ciblé plusieurs opportunités d’amélioration. Ces suggestions doivent faire I'objet d’'une étude compléte
de faisabilité :

¢ Implantation de saillies sur les voies de service de Décarie aux approches situées en aval des intersections,
excepté a I'approche sud de Paré/Décarie, coté ouest (juste apres la sortie de I'autoroute);

e Suppression de la voie de circulation de droite du boulevard Décarie, en direction sud, jusqu’au
rétrécissement (Paré/Décarie), avec marquage de réalignement des voies. Elargissement du trottoir;

e Réfection des trottoirs, avec implantation de bacs a fleur et de grilles pour protéger les arbres;

e Permettre le stationnement sur rue en tout temps, avec réduction de la largeur de la voie de stationnement,
au profit de I'élargissement des trottoirs sur toute la longueur des trongons. Cette possibilité implique la
suppression totale d’une voie de circulation (méme aux heures de pointe) mais est compatible avec
l'implantation de baies de virage a droite au niveau des intersections;

e Ajout de mobilier urbain.

Plusieurs contraintes ont également été ciblées :

e Axe agissant comme lien régional de transport tous modes, particulierement pour les automobiles et le
camionnage;

e Présence d’arréts d’autobus limitant la possibilité d'implanter des saillies ou de supprimer une voie de
circulation;

e Stationnement de cdté est occupé, réduisant la possibilité de supprimer une voie de stationnement;

o Débits de circulation en augmentation avec la construction des projets immobiliers prévus.

Rétrécir lalongueur des passages piétons du boulevard Décarie au niveau Paré/Décarie, Ferrier/Décarie,
de la Savane/Décarie’

Afin de répondre aux enjeux des traverses piétonnes larges et non signalisées, et a 'absence de feux piétons ou
de protection piétonne, il est envisageable de rétrécir la longueur des passages piétons du boulevard Décarie, au
niveau des intersections entre Royalmount et Paré. Les possibilités d’intervention pour réduire la longueur des
passages piétons ont été présentées plus en détail dans les pages précédentes.

Révisersl’intersection Cavendish/Griffith pour favoriser un rétrécissement de la longueur des passages
piétons

Afin de répondre aux enjeux futurs de sécurité piétonne et aux enjeux actuels de traverse piétonne large et peu
conviviale, il est préconisé de réviser l'intersection Cavendish/Griffith, pour favoriser un rétrécissement de la
longueur des passages piétons. Cette intersection est, par ailleurs, la porte d’entrée du commerce IKEA, laquelle
est trés achalandée. Des validations supplémentaires sont a prévoir pour confirmer les aménagements les mieux
adaptés pour les piétons, notamment en raison de 'aménagement projeté, en 2019, d’une piste cyclable
bidirectionnelle sur le boulevard Cavendish, entre les axes Thimens et Griffith.

A partir des débits véhiculaires et piétons a I'intersection Griffith/Cavendish, pour les heures de pointe du matin

(7 h 45 & 8 h 45) et du midi (12 h & 13 h), AECOM a ciblé I'opportunité d’ajouter une saillie au coin sud-ouest de
l'intersection. Celle-ci serait située au niveau de la traverse piétonne la plus achalandée en heure de pointe du
midi. Son implantation impliquerait la suppression d’'une voie de circulation en direction sud, du c6té sud de
l'intersection. Des validations supplémentaires sont nécessaires (rayon de braquage, géométrie, faisabilité, débits
a jour, etc.). Cette solution doit étre évaluée dans le cadre du prolongement du boulevard Cavendish.
L’'aménagement d’une saillie permettrait, par ailleurs, de réduire le rayon de virage a droite des véhicules.

De facon générale, toutes les intersections avec le boulevard Cavendish devraient faire I'objet d’évaluations dans
le cadre de son prolongement et de son raccordement au reste du réseau. D’autres intersections sont citées dans

4 Voir interventions 1.2.5, 1.2.7 et 1.2.9
® Voir intervention 1.2.11
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le tableau synthése des interventions (interventions 1.3.7, 1.3.8 et 1.3.9). Les cheminements piétonniers devront
étre étudiés de fagon détaillée sur 'ensemble de I'axe.

Aménager et améliorer la sécurité des passages inférieurs de I’'avenue Victoria et du boulevard Décarie®

Afin de répondre aux enjeux de conflits piétons/cyclistes sur les trottoirs et de sécurité des passages inférieurs, il
est préconisé de revoir les aménagements du passage inférieur Décarie pour les modes actifs, particulierement
pour les cyclistes (le passage inférieur Victoria vient d’étre réaménagé par I'Arrondissement CDN en 2017).

La Figure 4-12 illustre un exemple de modification suggérée. Les interventions traitent des éléments suivants :

e I'ajout de signalisation spécifique au partage du trottoir par les piétons et les cyclistes;

e la séparation entre les modes actifs et les voies de circulation par I'ajout de barriére;

¢ [lintégration d’'une abaissée de trottoir entre les deux barriéres dans le but de permettre aux cyclistes de se
positionner sur le trottoir;

e ['ajout d’une identité propre au passage inférieur.

Figure 4-12 Proposition d’embellissement et de sécurisation du passage inférieur Décarie (c6té est)

Source : Google Street View. Traitement AECOM

® Voir intervention 1.8.2
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La Figure 4-13 et la Figure 4-14 présentent des exemples intéressants d'aménagement des passages inférieurs a

Montréal.

Figure 4-13 Passage inférieur rue Saint-Laurent, Montréal (identité, embellissement)

4
Sl

iy

Source : Google Street View

Figure 4-14 Passage inférieur Chabanel, Montréal (identité, embellissement, agrandissement du
trottoir, séparation physique continue de la chaussée)

Source : Google Street View
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4312 Axe 2 — Transport en commun

Implanter des abribus le long des axes structurants de transport en commun et aux arréts les plus
achalandés’

Afin de répondre aux enjeux d’attractivité du transport collectif, il est proposé d'implanter des abribus le long des
axes structurants de transport en commun. Une étude compléte de localisation des abribus devra étre réalisée
par la STM.

L’emplacement des abribus doit étre validé avec les données des montants/descendants aux arréts actuels et
projetés, pour 'ensemble des lignes d’autobus et dépend du renforcement de la desserte en transport en
commun et de I'implantation de MPB.

Déployer des mesures préférentielles pour bus (MPB) sur I’'avenue Royalmount®

Afin de répondre aux enjeux de cohabitation des modes sur 'avenue Royalmount et a la connexion limitée entre
le métro et 'autobus, des MPB devraient étre mises en place sur cet axe. Ce dernier a été ciblé comme axe
prioritaire pour I'implantation d’'un réseau structurant de transport collectif, en prévision du projet Royalmount et
du développement du réseau routier (prolongement du boulevard Cavendish et raccordement de I'avenue
Royalmount). Il est essentiel de prévoir une desserte rapide par autobus dans le secteur, permettant d’assurer la
connectivité entre le réseau de métro et les principaux pdles générateurs.

Une analyse préliminaire des possibilités de réaménagement de I'avenue Royalmount a été réalisée par AECOM
selon I'emprise disponible, afin de valider les possibilités d’'implantation d’'une voie réservée par direction. Selon
les informations transmises par la Ville, 'emprise disponible pour cet axe est de 20,5 métres. Or, actuellement,
'emprise utilisée est d’environ 14 métres. L'implantation de voies réservées pour autobus est donc possible, en
bénéficiant de 'emprise non utilisée par la Ville de Mont-Royal. Plusieurs propositions d’aménagement ont été
étudiées.

Le nombre de places disponibles sur rue pour une journée de semaine est estimé a 174 (places de 6 metres), en
tenant compte de I'alternance des autorisations, selon le jour et le c6té de rue. Le nhombre de places de
stationnement privé situées dans les limites de I'emprise de la Ville de Mont-Royal est estimé a 50. Etant donné
l'utilisation actuelle des places de stationnement sur rue et le peu d’options possibles de stationnement, il est
nécessaire de conserver la capacité du stationnement sur rue. De plus, la suppression des stationnements privés
dans I'emprise publique aurait pour conséquence de réacheminer les usagers vers les places de stationnement
sur rue.

Des analyses plus poussées devront étre réalisées pour le réaménagement de 'avenue Royalmount. Elles
devront tenir compte de la position des entrées charretieres, des rayons de braquage des camions et de
limplantation d’'un aménagement cyclable en bordure du projet Royalmount, et devront s’arrimer aux
réaménagements prévus du projet Royalmount (I'implantation d’'un important nombre de places de stationnement,
dans le cadre du projet Royalmount pourrait permettre de réduire la pression sur le stationnement sur rue dans le
cas d’un partenariat entre les différents acteurs du secteur).

" Voir intervention 2.1.1
8 Voir intervention 2.2.2
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43.1.3 Axe 4 — Stationnement et mobilité durable

Aménagegr des poles de mobilité sur le territoire pour favoriser le regroupement de I'offre en transport
alternatif

Afin de répondre aux enjeux de congestion dans le secteur d’étude, 'aménagement de pdles de mobilité permet
de regrouper et de proposer des alternatives a I'utilisation de I'auto-solo, pour sortir ou se rendre dans le secteur
NDLS. En effet, les p6les de mobilité facilitent les pratiques multimodales des citoyens, en proposant plusieurs
modes alternatifs a I'auto solo (dont les vélos, les BIXI, les véhicules et les taxis électriques, les véhicules en libre
-service et en auto-partage et les véhicules électriques). Cette offre vient compléter I'offre en transport collectif
existante. La Figure 4-15 présente deux exemples de pbles de mobilité.

Figure 4-15 Exemples de pbles de mobilité

Source : lllustration du Totem Mobil.punkt, ville de Bréme, Source : http://ville.montreal.qc.ca, pole de mobilité — Tour de la
Allemagne Bourse, Montréal

° Voir intervention 4.1.1
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La carte ci-aprés montre les opportunités d’emplacement de ces pdles de mobilité, en fonction des projets futurs
et des plles d’attraction actuels. Les pdles proposés représentent un plan stratégique a long terme et sont
compatibles avec I'étendue des réseaux d’auto-partage et de vélo-partage.

Pour I'arrondissement de Saint-Laurent, plusieurs pdles sont déja planifiés : a la station Du College et au Cégep
de Saint-Laurent. Ceux-ci ne sont pas représentés sur la carte. Des analyses plus poussées devront étre
réalisées.

Figure 4-16 Opportunité d’emplacements des pdles de mobilité sur le territoire NDLS
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Source : AECOM

Le rayon d’influence des pdles de mobilité est estimé a approximativement 300 metres.
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Implanter des stationnements vélos aux abords des générateurs de déplacements et fournir des supports
avélo a des endroits stratégiques™®

L’ajout de mobilier dédié augmente I'attractivité du mode vélo en couvrant un besoin en espace de stationnement.

Afin de répondre aux enjeux d’absence de supports a vélo dans la zone d’étude et de convivialité pour les modes
actifs, il est préconisé d’implanter des stationnements vélos aux abords des générateurs de déplacements ainsi
qu’aux endroits stratégiques du secteur NDLS. Les secteurs prioritaires sont les stations de métro, les pbéles
d’éducation et les garderies, les pbdles médicaux, les commerces et les principaux poles d’emplois.

L'implantation de supports a vélo devra se faire en lien avec I'implantation des pdles de mobilité et du réseau
cyclable.

Le type de stationnement vélo et le type de protection devront étre déterminés selon les besoins (poteaux,
arceaux, rateliers, cases; sans protection, abrité ou partiellement couvert de la pluie, abrité des intempéries,
intérieur, etc.). Des analyses plus poussées devront étre réalisées.

Plusieurs recommandations sont émises pour I'implantation des stationnements vélos :

e Des stationnements de longue durée devront étre installés prés des écoles, des terminus, des stations de
métro, des bureaux et des résidences. Les supports devront étre installés dans des zones bien éclairées et
une partie devra étre protégée des intempéries :

- Les stationnements de longue durée peuvent étre sur rateliers ou en cases (casier fermé contenant un
vélo).

- Au niveau des stations de métros, les supports devront étre sécurisés.

- Pour les habitations de forte densité, ceux-ci pourront étre situés dans les stationnements intérieurs.

o Des stationnements de plus courte durée devront étre installés prés des commerces et des résidences. Les
supports devront étre installés sur le trottoir, si la largeur le permet, ou sur la chaussée, a la place d’'un
stationnement auto :

- Les stationnements de courte durée peuvent étre sur rateliers, poteaux ou arceaux.

- Pour les commerces, les stationnements pourront étre partiellement couverts de la pluie.

- Pour les nouveaux développements, les réglements d’'urbanisme imposent déja un ratio de nombre de
stationnements vélos par logement mais les ratios minimums pourraient étre augmentés dans le futur, afin
d’augmenter I'implantation de stationnements vélos.

¢ Recommandations (selon des besoins spécifiques) :

- L’emplacement des supports doit limiter les déplacements a pieds a 15-50 metres, a partir de I'entrée de
I'édifice, du parc, de la gare.

- Les supports doivent pouvoir étre déneigés et se trouver dans un emplacement visible de la rue dans des
emplacements achalandés en plus d’étre bien indiqués.

- La capacité des stationnements doit étre déterminée a partir de comptages (actuels) ou bien d’abaques
estimatifs.

1% v/oir intervention 4.3.1
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A titre d’exemple, plusieurs types de stationnements vélos sont présentés ci-aprés.

Figure 4-17 Exemples de stationnements vélos

Arceaux sur rue pour résidents Bordeaux / Arceaux vélos estivaux sur rue
Gauthier Saint-Denis / Mont-Royal

=

Poteaux Staionnement Montréal
compatibles pour les vélos Rue Laurier Est
Rue Saint-Denis

Poteaux sur trottoir Abri -vélo sécurisé

Station Lionel-Groulx

Sources : Google Street View, STM

Mutualiser les stationnements des grands commerces avec d’autres besoins
(résidentiel/employés/navetteurs)™

Afin de répondre aux enjeux de gestion des espaces de stationnement et des nombreux Tlots de chaleur
(nombreux stationnements extérieurs étalés), la mutualisation des stationnements des grands commerces se
présente comme une opportunité intéressante. Elle permettrait de centraliser le stationnement a I'échelle d’un ou
plusieurs secteurs et d’optimiser son utilisation pour différentes activités. Selon la réglementation en place, les
propriétaires pourraient autoriser le stationnement d’autres usagers, en échange d'une rémunération. Celle-ci
représente une mesure permettant d’inciter la mutualisation dans les stationnements existants.

™ Voir intervention 4.4.1
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Considérant les nombreux stationnements existants a proximité des secteurs résidentiels, des entreprises et des
stations de métro, il serait possible d’envisager de mutualiser ceux des grands commerces avec les besoins
résidentiels/employés/navetteurs (dans le cadre de nouveaux développements et de développements déja
existants). Ainsi, avec des ententes commerciales, I'objectif serait de permettre aux
résidents/employés/navetteurs d’utiliser les stationnements commerciaux (voir Figure 4-18).

L’'aménagement d’'un nombre trés important de places de stationnement dans le cadre du projet Royalmount
pourrait également offrir une opportunité de mutualisation des espaces avec les entreprises avoisinantes dont
I'offre est parfois inférieure a la demande.

La mutualisation aurait pour objectifs :

de réduire le nombre de places requises pour les différentes activités;
de réduire 'emprise des stationnements;

de réduire les flots de chaleur au profit d’espaces verts;

de densifier et de prioriser les transports collectifs et actifs.

Figure 4-18 Opportunité de mutualisation des stationnements des grands commerces

Stationnement des
commerces principaux

|
[ Projets futurs

_ Garderie

@ Pole d'éducation

@ Pdle médical

M Grande surface commerciale
@ Pole demploi > 250 emplois
Ty 3 g <> Opportunité de mutualisation
Source : AECOM
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4.4 Synthése de I’ensemble des solutions
Le Tableau 4-1 rassemble I'ensemble des interventions proposées aux trois échelles de planification prises en compte. Chaque intervention est détaillée selon son emplacement, sa priorisation, son terme, et les enjeux ou opportunités la justifiant.

L’ensemble des interventions se retrouvent également en annexe D, dans un tableau dont les détails suivants ont été ajoutés : les modes de transport touchés par la mesure, 'année de planification de I'implantation de la mesure, lorsque celle-ci est

déja a I'étude, et les principes directeurs s’y rattachant.
Tableau 4-1  Tableau synthése de I’ensemble des solutions

Axel/lntervention

Enjeux/contexte/opportunité

1 Transports actifs et sécurité

1.1 Créer de nouveaux franchissements favorables aux transports actifs

1.1.1* Raccorder et prolonger le boulevard Cavendish et intégrer des trottoirs et des aménagements
cyclables (en rapport avec l'intervention 5.1.1)

Planifié a I'horizon 2025

Enjeux d'enclavement et d'accessibilité restreinte vers le nord, le sud et I'ouest

Peu de perméabilité/connectivité entre Cote Saint-Luc, Saint-Laurent et le secteur industriel Mont-Royal
Absence d'aménagements cyclables traversant le secteur d'étude

Secteur morcelé par d'importantes barrieres physiques

Opportunité de favoriser la cohabitation des modes sur le nouveau lien

Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite (feux sonores, linéarité des corridors piétonniers, alignement
des traverses, etc.)

1.1.2** Construire une nouvelle passerelle pour modes actifs liant le projet Royalmount a la station De
la Savane

Planifié dans le cadre du projet Royalmount

Enjeux du nombre de déplacements générés par le nouveau projet Royalmount

Enjeux de traversée des voies de Décarie en provenance du métro De la Savane et de I'est du secteur d’étude (peu confortable, longues
traversées, peu convivial)

Enjeux de couverture de la station De la Savane, réduite a I'ouest par I'absence d'un lien direct et par I'éloignement de I'édicule

1.1.3 Construire une nouvelle passerelle piétonne liant le projet Westbury aux abords de la station
Namur

Planifié dans le cadre du projet Westbury

Enjeux du nombre de déplacements générés par le nouveau projet Westbury

Enjeux du passage inférieur Décarie pour les modes actifs (peu convivial, peu confortable, plusieurs traversées non signalisées)

1.1.4 Implanter une traverse piétonne en trongon sur la rue Jean-Talon, entre les avenues Mountain
Sights et Victoria

Enjeux de sécurité piétonne (nombreux accidents sur ce trongon)

Large trongon sans aménagements piéton, avec un fort débit véhiculaire et la présence de commerces du cété sud-est

1.1.5 Créer un lien piétonnier Nord-Sud entre les secteurs de I'ancien hippodrome, Céte Saint-Luc et
Hampstead : avenue Clanranald

Enjeux de barriéres physiques
Enjeux d’enclavement
Enjeux de déplacements générés par les nouveaux développements

Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite (feux sonores, linéarité des corridors piétonniers, alignement
des traverses, etc.)

AECOM
Rapport final 60539353 Mai 2018

57




Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords

Axel/lntervention Terme

Enjeux/contexte/opportunité

Ville de Montréal

1.2 Améliorer la convivialité et bonifier les infrastructures piétonnes

Enjeux du nombre de déplacements générés par les nouveaux développements de I'ancien hippodrome et les importants débits piétons
actuellement sur les viaducs Jean-Talon et des Jockeys
3 . . y ) ) ] Enjeux de traversée des voies de Décarie pour les piétons en provenance du métro Namur (peu confortables, longues traversées, peu
I1.2.1 EIaboIrDer une stratégie pour améliorer les traverses piétonnes au niveau des voies de service de c conviviales) et de configuration autour du métro Namur (peu fonctionnelle)
"autoroute Décarie
Enjeux de positionnement des arréts d’autobus autour de I'édicule actuel de la station Namur
Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite (feux sonores, linéarité des corridors piétonniers, alignement
des traverses, etc.)
1.2.2 Elargir les trottoirs sur la rue Jean-Talon, au niveau de la station de métro Namur C Enjeux de convivialité pour les piétons
1.2.3 Créer une esplanade urbaine/agrafe urbaine entre les deux pans de I'axe Décarie, au niveau de la c Enjeux de traversée des voies Décarie, au niveau du métro Namur (convivialité, longueur, sécurité)
station Namur (entre des Jockeys et Jean-Talon) Enjeux du nombre important de piétons au niveau du métro Namur
1.2.4 Elargir les trottoirs du boulevard Décarie, entre les rues de la Savane et Paré M Enjeux de convivialité piétonne, des trottoirs étroits et de déficience en canopée
Enjeux de traverses piétonnes larges et non signalisées
1.2.5 Rétrécir la longueur des passages piétons du boulevard Décarie, au niveau Paré/Décarie C Absence de feux piétons ou de protection piétonne
Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a@ mobilité réduite
1.2.6 Elargir les trottoirs du viaduc Paré M Enjeux de convivialité piétonne, de trottoirs étroits
o y o ] ) o Enjeux de convivialité piétonne, large traverse de Décarie
1.2.7 Rétrécir la longueur des passages piétons du boulevard Décarie, au niveau Ferrier/Décarie C i L ) . o
Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
1.2.8 Elargir les trottoirs du viaduc Ferrier M Enjeux de convivialité piétonne, de trottoirs étroits
Enjeux de convivialité piétonne, large traverse de Décarie
1.2.9 Rétrécir la longueur des passages piétons du boulevard Décarie, au niveau de la Savane/Décarie C Note : dans les plans de réaménagement de la rue de la Savane, la traverse de I'approche est va étre réduite
Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
1.2.10 Elargir les trottoirs du viaduc Royalmount/de la Savane C Enjeux de convivialité piétonne, de trottoirs étroits
1.2.11 Réviser l'intersection Cavendish/Griffith pour favoriser un rétrécissement de la longueur des M Enjeux futur de sécurité piétonne et enjeux actuels de traverse piétonne large et peu conviviale
passages pietons Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
1.2.12 Evaluer la possibilité d’implanter des mesures de modération de la circulation sur I'ensemble du M Enjeux de sécurité et convivialité des modes actifs, et de cohésion des modes
secteur NDLS
1.3 Sécuriser les aménagements piétonniers existants
Enjeux de traverses piétonnes larges et non signalisées
1.3.1 Réduire les longueurs des traverses piétonnes et agrandir les Tlots de refuge au niveau de L . L
” - . Absence de feux piétons ou de protection piétonne
l'intersection Victoria/Jean-Talon c
Planifié en 2018 Complexité des mouvements véhiculaires non favorables a la bonne cohésion des modes
Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
1.3.2 Réviser l'intersection Buchan/Victoria/Paré c Enjeux de traverses piétonnes larges, non signalisées et de complexité des mouvements véhiculaires
Planifié en 2018 Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite

58

Rapport final

60539353

AECOM
Mai 2018




Ville de Montréal

Axel/lntervention

Terme

Priorité

Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords

Enjeux/contexte/opportunité

Enjeux d’accidents et de convivialité pour les modes actifs

1.3.3** Sécuriser les passages piétons Nord-sud sous I'A-40 c 1 ) o . . o

Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
. L . ) Enjeux d'absence de feux piétons ou de protection piétonne dans un secteur a fort débit de camions (visibilité réduite). Peu décourager les

1.3.4 Implanter des feux piétons avec marquage au sol a l'intersection Royalmount/Devonshire c 1 modes actifs de circuler dans le secteur

(présence d'un arrét d’autobus) ) o . . o
Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite (feux sonores)
Enjeux d'absence de feux piétons ou de protection piétonne dans un secteur a fort débit de camions (visibilité réduite). Peut décourager les

1.3.5 Implanter des feux piétons avec marquage au sol a l'intersection Paré/Devonshire et réaligner c 1 modes actifs de circuler dans le secteur

lintersection (présence d'arréts d’autobus) Enjeux de l'accessibilité universelle et des besoins des usagers & mobilité réduite (feux sonores, linéarité des corridors piétonniers, alignement
des traverses, etc.)
Enjeux de traverses piétonnes non signalisées

1.3.6 Implanter des feux piétons avec marquage au sol a l'intersection Ferrier/Devonshire (présence c 5 Absence de feux piétons ou de protection piétonne

d’arréts d’autobus . , G . . Sl S . . . .

) Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite (feux sonores, linéarité des corridors piétonniers, alignement

des traverses, etc.)
Enjeux de sécurité piétonne, nombreux accidents

1.3.7 Réviser I'intersection Kildare/Cavendish, pour améliorer la sécurité des piétons et éliminer les Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers & mobilité réduite (feux sonores, linéarité des corridors piétonniers, alignement

conflits véhiculaires C 1 des traverses, etc.)

Planifié par la Ville de Cote-Saint-Luc Note : la Ville de Céte Saint-Luc (CSL) prévoit revoir la programmation des feux de l'intersection suite & I'émission du rapport d’analyse de
CIMA+, en juin 2016

1.3.8 Reviser l'intersection Heywood/Cavendish, pour améliorer la sécurité des modes actifs M 2 Enjeux actuels de sécurités piétonne et cyclable, amplifiés dans le futur, suite a la construction du nouveau lien Cavendish

1.3.9 Réviser l'intersection Collins/Cavendish pour améliorer la sécurité des modes actifs M 2 Enjeux de I'accessibilit¢ universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite

. . » ) ] L Enjeux de convivialité piétonne, large traverse de la rue de la Savane;
1.3.10 Réviser I'approche Est et protéger le passage piéton de l'intersection Décarie/de la Savane ) o
B ) ) . C 1 Enjeux de sécurité piétonne

Planifié par I'Arrondissement de Céte-des-Neiges—Notre-Dame-de-Grace i o ] ) R L
Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
Enjeux de multiplication des acces
Enjeux de convivialité piétonne et d'acces a la station de métro

) ) ) ] o Opportunité de fermer certaines bretelles entourant la station de métro

1.3.11 Réviser l'intersection Décarie/Sorel/Bougainville C 2 » ) i ] ) ) ) ) i
Opportunité de mailler le réseau cyclable, en réaffectant les voies de circulation autour de la station de métro
Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
Note : doit étre validé selon I'empiétement de la passerelle pour modes actifs, entre la station De la Savane et le projet Royalmount
Enjeux de convivialité et de sécurisation pour les piétons

1.3.12 Augmenter la visibilité des traverses piétonnes par un marquage distinctif de longue duree C 1 Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite (linéarité des corridors piétonniers, alignement des traverses,
etc.)

1.3.13 Aménager un corridor piéton sécuritaire et confortable entre le métro Namur et la rue Paré (dans c 2 Enjeux de chemins informels dans les stationnements

les stationnements de grandes surfaces)

Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
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Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords

Axel/lntervention

Terme

Priorité

Ville de Montréal

Enjeux/contexte/opportunité

1.3.14 Revoir l'intersection Ward/Alexis-Nihon

Enjeux de traversée pour les piétons

Opportunité de supprimer la bretelle de virage a droite du boulevard Alexis-Nihon vers la rue Ward (volonté de I'Arrondissement Saint-Laurent

Planifié M 3 d'installer un feu a l'intersection actuellement gérée par des Arréts)
Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
1.4 Développer un réseau cyclable continu améliorant la perméabilité du secteur d’étude
1.4.1 Créer un lien cyclable Nord-Sud sur la rue de la Savane et 'avenue Victoria c 1 Enjeux d'absence d'aménagements cyclables dans le secteur d'étude (incomplets, discontinus). Absence d'un réseau complet attirant
Planifié en 2017-2018 Opportunité de rendre plus attractif le mode vélo dans I'ensemble du secteur d'étude
1.4.2 Créer un lien cyclable entre le métro De la Savane et la piste cyclable Sainte-Croix M ) Enjeux de discontinuité du réseau cyclable
Planifié par la Ville de Mont-Royal Opportunité de raccordement au nouvel aménagement cyclable sur de la Savane
1.4.3 * Créer un lien cyclable Nord-Sud sur le chemin Devonshire (ou trouver une autre option) pour Enjeux d'absence d'aménagements cyclables dans le secteur d'étude (incomplets, discontinus). Absence d'un réseau complet attirant
relier I'arrondissement Saint-Laurent et Ville de Mont-Royal et améliorer le passage a niveau sous I'A- C 1 Opportunité de rendre plus attractif le mode vélo dans I'ensemble du secteur d'étude
40 . . . . . . . .
Enjeux de traversée des voies de service Cote-De-Liesse depuis le passage a niveau sous I'A-40
1.4.4 Créer un lien cyclable Est-Ouest sous 'emprise de I’A-40, entre 'échangeur Décarie et le demi- c 1 Enjeux du nombre de déplacements générés par les nouveaux projets dans Saint-Laurent et sur le site du Royalmount
tour ouest (croisement de la voie ferrée) Enjeux de sécurité des modes actifs pour traverser les voies de service de Cote-de-Liesse
1.4.5 Créer un ou des lien(s) cyclable(s) Est-Ouest via les anciennes voies ferrées du secteur Industriel L 3 Enjeux d'absence d'aménagements cyclables dans le secteur d'étude (incomplet, discontinus). Absence d'un réseau complet attirant
de Ville de Mont-Royal Opportunité de rendre plus attractif le mode vélo dans I'ensemble du secteur d'étude, en séparant les cyclistes de la circulation routiére
Enjeux de barriéres physiques
1.4.6 Créer un lien cyclable Nord-Sud entre les secteurs de 'ancien hippodrome, Cote Saint-Luc et M 1 Enjeux d'absence d'aménagements cyclables dans le secteur d'étude (incomplets, discontinus). Absence d'un réseau complet attirant
Hampstead Opportunité de rendre plus attractif le mode vélo dans I'ensemble du secteur d'étude
Enjeux de déplacements générés par les nouveaux développements
Enjeux d'absence d'aménagements cyclables dans le secteur d'étude (incomplets, discontinus). Absence d'un réseau complet attirant
1.4.7 Créer un lien cyclable Est-Ouest le long de la voie ferrée du CP (au sud du secteur d’étude) L 3 IC')Epspzortunlte de rendre plus attractif le mode vélo dans I'ensemble du secteur d'étude et de raccorder les aménagements vers les secteurs de
Opportunité d'extraire les cyclistes de la circulation routiére (pour plus de sécurité)
1.4.8 * Créer un lien cyclable Est-Ouest le long de la voie ferrée du CN (au nord du secteur d'étude, Enjeux d'absence d'aménagements cyclables dans le secteur d'étude (incomplets, discontinus). Absence d'un réseau complet attirant
dans l'arrondissement Saint-Laurent) M 2 Opportunité de rendre plus attractif le mode vélo dans I'ensemble du secteur d'étude et de raccorder les aménagements
Pianifi¢ par I'Arrondissement Saint-Laurent Opportunité d'extraire les cyclistes de la circulation routiére (pour plus de sécurité)
Enjeux d'absence d'aménagements cyclables dans le secteur d'étude (incomplets, discontinus). Absence d'un réseau complet attirant
] ) ) Opportunité de rendre plus attractif le mode vélo dans I'ensemble du secteur d'étude
1.4.9 Créer un lien cyclable Est-Ouest dans le secteur de I'ancien hippodrome M 1

Enjeux de déplacements générés par les nouveaux développements
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Ville de Montréal

Axel/lntervention

Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords

Enjeux/contexte/opportunité

1.5 Etendre la portée du réseau cyclable

1.5.1* Créer des liens cyclables vers les futures stations du REM via : rue Jean-Talon, rue Graham,
avenue Sainte-Croix, rue Bougainville, avenue Plymouth, chemin Lucerne

1.5.2* Développer la Vélo-route entre Deux-Montagnes et |a Ville de Ville-Mont-Royal le long de la ligne
de train Deux-Montagnes : lle Bigras jusqu’a la gare Canora

Planifié par I'’Arrondissement Saint-Laurent

Enjeux de la part importante des déplacements automobiles

Opportunité de transfert modal

1.6 Bonifier I'offre de service offerte liée a I'utilisation du vélo

1.6.1* ** Implanter des stations BIXI

Planifié dans I’Arrondissement de Saint-Laurent

Enjeux d'absence de systemes de partage dans le secteur d'étude (excepté dans le Triangle)
Opportunité d'étendre le réseau BIXI & proximité des principaux pdles, jumelé a I'ajout d'aménagements cyclables

Opportunités d’implantation : station de métro De la Savane, station de métro Namur, secteur de I'ancien hippodrome, sur le chemin Devonshire;
dans Saint-Laurent

1.7 Bonifier les aménagements complémentaires a l'utilisation du vélo

1.7.1 Aménager des goulottes pour vélo sur les nouvelles passerelles enjambant I'A-520
Planifié en 2018

Enjeux d’attractivité de I'utilisation du vélo

1.8 Sécuriser les aménagements cyclables

1.8.1 Augmenter la visibilité des traverses cyclables par un marquage distinctif de longue durée
(couleur verte)

Enjeux d'attrait et de sécurisation des aménagements cyclables

1.8.2 Aménager et améliorer la sécurité des passages inférieurs de I'avenue Victoria et du boulevard
Décarie

Planifié dans Céte-des-Neiges (Victoria)

Enjeux de partage de trottoirs étroits avec les piétons

2 Transport en commun

2.1 Améliorer I'expérience en transport collectif

2.1.1 Implanter des abribus le long des axes structurants de transport en commun et aux arréts les plus
achalandés

Enjeux d'attractivité du TC

2.2 Déployer des mesures préférentielles pour bus

2.2.1* Implanter des mesures préférentielles pour bus sur le raccordement et le prolongement du
boulevard Cavendish (dans le cadre du projet de prolongement Cavendish)

Planifié a I'horizon 2025

Enjeux d'enclavement et d'accessibilité restreinte vers le nord, le sud et I'ouest
Peu de perméabilité/connectivité entre Cote Saint-Luc, Saint-Laurent et le secteur industriel Mont-Royal
Secteur morcelé par d'importantes barriéres physiques

Opportunité de favoriser la cohabitation des modes sur le nouveau lien

Note : des feux chandelle sont planifiés dans Cote Saint-Luc, pour cing intersections le long de Cavendish, avec remplacement des contrdleurs
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Axel/lntervention

Terme

Priorité

Ville de Montréal

Enjeux/contexte/opportunité

2.2.2 Déployer des mesures préférentielles pour bus sur 'avenue Royalmount (suite au projet de

Enjeux de cohabitation des modes sur Royalmount, de connexion limitée entre le métro et le bus, et d'accessibilité restreinte au réseau
d'autobus

Actuellement, aucune ligne d’autobus ne circule sur le trongon Est de Royalmount

. M 1 Opportunité d'ajouter une ligne d’autobus avec MPB pour les nouveaux besoins a venir : amélioration du service; augmentation de l'attractivité
raccordement Cavendish) . ,
du réseau d’autobus
Raccordement au nouveau lien Cavendish
Emprise disponible sur Royalmount, de part et d'autre de I'emprise actuelle, pour élargissement de I'avenue
Enjeux de connexion limitée entre le métro et 'autobus
Actuellement, aucune ligne d’autobus ne circule sur de la Savane
2.2.3 Déployer des mesures préférentielles pour bus sur la rue de la Savane c 1 Oppprtunlte’d ajouter une ligne d’autobus avec MPB pour les nouveaux besoins a venir : amélioration du service; augmentation de l'attractivité
du réseau d’autobus
Raccordement au prolongement du lien Cavendish, & Royalmount, au métro De la Savane et prolongement vers Cote-des-Neiges
Nouveaux aménagements cyclables prévus sur de la Savane, avec réduction des voies de circulation
Enjeux de congestion routiere et d'efficacité du TC
2.'2'4 Déployer des mesures préférentielles pour bus sur la rue Jeap-Tann (sur le site de I’anC|en Opportunité de mise en place de MPB pour les besoins actuels et futurs : amélioration du service; augmentation de l'attractivité du réseau
hippodrome et sur I'axe actuel Jean-Talon) et aux abords de la station Namur, de part et d’autre, de C 1 d’autobus
I'axe Décarie
Note : la STM étudie actuellement le déploiement de MPB sur la rue Jean-Talon entre Clanranald et Saint-Michel.
2.2.5 Supprimer le virage a droite depuis la rue Jean-Talon vers le boulevard Décarie direction nord et Enjeux de mouvements problématiques sur Jean-Talon vers Décarie; Enjeux d’amplification des problématiques de circulation suite au
le déplacer dans le prolongement de la rue des Jockeys, via Mountain Sights (en rapport avec les C 1 développement du site de I'ancien hippodrome;
interventions 6.1.3 et 6.1.4) Enjeux de cohabitation des modes (bus/automobiles)
2.3 Bonifier le réseau d’autobus et favoriser I'implantation de nouvelles technologies
Opportunité de répondre aux besoins en déplacements générés par le secteur d'étude (Triangle/ancien hippodrome/secteur industriel de Ville de
Mont-Royal/projet Royalmount)
2.3.1 Créer une ligne d’autobus électrique ou de véhicule autonome M 1 Opportunité de modifier/prolonger une ligne du réseau existante
Opportunité de développer le secteur avec une vision de transport innovant
Enjeux de connexion limitée entre le métro et I'autobus, et d'accessibilité restreinte au réseau d'autobus
Actuellement, une seule ligne d’autobus circule depuis le métro Namur vers I'ouest, avec des horaires réduits
2.3.2 Créer ou prolonger les Il’gnes d aut’obus vers I ouest de I'axe Décarie depuis les stations de métro c 1 Amélioration du service; augmentation de I'attractivité du réseau d’autobus
Namur et De la Savane vers I'ouest de 'axe Décarie
Opportunité de raccordement au nouveau lien Cavendish et au métro De la Savane;
Opportunité de modifier le parcours de la ligne 115 et d’analyser les lignes de Cote Saint-Luc, de Saint-Laurent et de I'Ouest-de-I'ile
Enjeux de connexion limitée entre le métro et 'autobus, et d'accessibilité restreinte au réseau d'autobus
Actuellement, 25 % des déplacements produits par le secteur d'étude vers CDN (environ 1 100 déplacements)
) ) Dix-huit pour cent (18 %) des déplacements produits se font en auto vers CDN (environ 800 déplacements)
2.3.3 Créer une ligne d’autobus vers le nord de Cavendish (passant par I'ancien hippodrome et le M 1

nouveau raccordement vers Cavendish) depuis le sud de Cote-des-Neiges

Egalement, 8% des déplacements attirés depuis CDN (environ 1400 déplacements); 5% des déplacements attirés se font en auto depuis CDN
(environ 900 déplacements);

Opportunité de désenclaver Saint-Laurent vers la station Namur et le secteur CDN;

Amélioration du service = augmentation de I'attractivité du réseau d’autobus
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Ville de Montréal

Axel/lntervention

Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords

Enjeux/contexte/opportunité

2.3.4 Créer une ligne d’autobus depuis le sud de Cavendish vers la station De la Savane (en passant
par le nouveau prolongement de I'axe Cavendish et son raccordement a Royalmount)

Enjeux de connexion limitée entre le métro et 'autobus et d'accessibilité restreinte au réseau d'autobus;
Actuellement, 9 % des déplacements produits par le secteur d'étude vers Saint-Laurent (environ 400 déplacements)
Six pour cent (6 %) des déplacements produits se font en auto vers Saint-Laurent (environ 250 déplacements)
Egalement, 7 % des déplacements attirés depuis Saint-Laurent (environ 1 200 déplacements);

Cing pour cent (5 %) des déplacements attirés se font en auto depuis Saint-Laurent (environ 900 déplacements)
Opportunité de désenclaver Cote-Saint-Luc vers la station De la Savane

Amélioration du service; augmentation de I'attractivité du réseau d’autobus

2.3.5** Elaborer une connexion entre le réseau d’autobus et les futures stations du REM

Planifié a l'ouverture du REM

Enjeux importants de part des déplacements en auto, malgré les aménagements TC en place (57% en auto en provenance de la zone, 27 % en
TC en provenance; 72 % en auto vers la zone; 20 % en TC vers la zone);

Opportunités de connexion sur le réseau local : 124-Victoria (A-40) et 92-Jean-Talon (Canora) et d’autres lignes venant de I'Ouest

2.4 Créer de nouveaux acces au métro

2.4.1 Créer un nouvel édicule a la station de métro De la Savane (p6le régional), a 'ouest de I'axe
Décarie et idéalement raccordé a un terminus d’autobus

Enjeux du nombre de déplacements générés par le nouveau projet Royalmount

Enjeux de traversée des voies de Décarie pour les piétons en provenance du métro De la Savane (peu confortables, longues traversées, peu
conviviales)

Enjeux de couverture de la station De la Savane réduite a I'ouest par I'absence d'un lien direct et I'éloignement de I'édicule

Note : a confirmer, selon les aménagements prévus dans le contexte du projet Royalmount

2.4.2 Créer un nouvel édicule ou un accés a la station de métro Namur (pdle local), a 'ouest de I'axe
Décarie

Enjeux du nombre de déplacements générés par les nouveaux développements de I'ancien hippodrome et d'importants débits piétons
actuellement sur les viaducs Jean-Talon et Des Jockeys

Enjeux de traverse des voies du boulevard Décarie pour les piétons en provenance du métro Namur (peu confortable, longue traverse, peu
conviviale) et de configuration autour du métro Namur (peu fonctionnelle)

Enjeux de positionnement des arréts d’autobus autour de I'édicule actuel de la station Namur

2.5 Développer un nouvel acces au réseau de train de banlieue

2.5.1 Créer une station de train de banlieue de ligne Saint-Jér6me dans le secteur de I'hippodrome
(limite ouest de l'autoroute Décarie)

Enjeux du nombre de déplacements générés par les nouveaux développements de I'ancien hippodrome, et d'importants débits piétons et
véhiculaires actuellement sur les viaducs Jean-Talon et Des Jockeys

Opportunité d'offrir une alternative a I'utilisation de I'automobile pour les futurs résidents du secteur de I'ancien hippodrome

3 Systeme de transport partagé

3.1 Améliorer le service d’auto-partage

3.1.1 Etendre la couverture des véhicules en libre-service par I'entremise des poles de mobilité

Enjeux d'absence de systeme de partage dans le secteur d'étude (excepté dans le Triangle)

Opportunité d’étendre le réseau car2go a proximité des p6les principaux en établissant des ententes

3.1.2 Etendre la couverture des véhicules d’auto-partage par I'entremise des péles de mobilité

Planifié

Enjeux d'absence de systeme de partage dans le secteur d'étude (excepté dans le Triangle)

Opportunité d’étendre le réseau Communauto a proximité des principaux pdles, en établissant des ententes
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Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords

Axel/lntervention Terme | Priorité

Ville de Montréal

Enjeux/contexte/opportunité

4 Stationnement et mobilité durable

4.1 Bonifier I'offre de mobilité partagée et développer I'intermodalité

4.1.1* Aménager des pdles de mobilité sur le territoire pour favoriser le regroupement de I'offre de Enjeux de congestion dans le secteur d'étude

transport alternatif C 1 Opportunité de proposer des alternatives a I'utilisation de I'auto-solo pour se rendre dans le secteur d'étude

Planifi¢ dans I'’Arrondissement de Saint-Laurent Opportunité de proposer des alternatives pour limiter le stationnement des autos-solo

4.1.2* Augmenter l'offre d’auto-partage en favorisant I'intégration de places pour ces véhicules et pour c 1 Offre limitée des modes alternatifs a I'auto-solo

le covoiturage dans les nouveaux projets immobiliers Enjeux de places de stationnement sur rue et de gestion du stationnement

4.1.3* Développer une collaboration étroite entre les sociétés de transport et les entreprises, et Enjeux de places de stationnement sur rue, de gestion du stationnement et de congestion

possibilité de prévoir une réglementation imposant I'élaboration d’'un plan de gestion des entreprises c 2 Opportunité de s’inspirer des actions du comité de transport du Technoparc Montréal (en collaboration avec MOBA, les représentant

Planifié dans ‘Arrondissement de Saint-Laurent d entreprlse, la STM, la Ville de Montréal) qui s’assure que les services de transport collectif répondent adéquatement aux besoins de ses
travailleurs

4.2 Intégrer les nouvelles technologies

4.2.1* Poursuivre l'installation de bornes de recharge pour véhicules électriques Opportunité de développer le secteur avec une vision de transport innovant

C 2

Planifié dans les arrondissements de Cote-des-Neiges—Notre-Dame-de-Gréace et de de Saint-Laurent Note : cette intervention rentre dans la Politique d’électrification de la Ville de Montréal 2016-2020

4.2.2 Implanter les nouvelles technologies :

* Bornes arrét-minute ) ] ) ] ] ]

) ] ) M 1 Enjeux de gestion des espaces de stationnement. Nombreux stationnements hors-rue avec saturation des places de stationnement sur rue

» Systéeme de détection de I'occupation des places de stationnement

 Jalonnement dynamique

4.3 Bonifier I'offre en stationnement pour les vélos

4.3.1* Implanter des stationnements vélos aux abords des générateurs de déplacements et fournir des c 1 Enjeux d'absence de supports a vélo dans la zone d'étude et de convivialité pour les modes actifs

supports a velo a des endroits stratégiques L'ajout de mobilier dédié augmente l'attractivité du mode vélo en couvrant un besoin en espace de stationnement
Enjeux de faible présence de supports a vélo dans la zone d'étude

4.3.2 Augmenter le ratio minimum en stationnements vélos dans la réglementation d’urbanisme c 2 L'ajout de mobilier dédié augmente l'attractivité du mode vélo, en couvrant un besoin en espace de stationnement. En proposant des
stationnements vélo dans les résidences, un transfert modal peut étre envisagé

4.4 Revoir et reglementer 'offre en stationnement véhiculaire

4.4.1* Mutualiser les stationnements des grands commerces avec d’autres besoins C 2

(résidentiel/lemployés/ navetteurs) Enjeux_de gestion des espaces de stationnement (forte disparité de I'occupation des places). Nombreux stationnements hors-rue, avec
saturation des places de stationnement sur rue

4.4.2 Implanter des systémes de tarification ou de contréle de I'utilisation des places sur rue de courte c 5 De nombreux flots de chaleur

durée, lors de présence de commerces de proximité

4.4.3* Favoriser le stationnement hors-rue intérieur (souterrain ou étagé) dans le cas des nouvelles c 1 Enjeux d'espaces pour les places de stationnement sur rue

constructions De nombreux ilots de chaleur

4.4.4 Intégrer des places pour visiteurs aux développements résidentiels C 2 Enjeux d'espaces de stationnement sur rue

4.4.5 Intégrer des débarcadéres aux abords des stations de métro (dépose-minute) C 2 Opportunité d'encourager l'utilisation du métro
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Ville de Montréal

Axel/lntervention

Terme

Priorité

Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords

Enjeux/contexte/opportunité

Enjeux de manque de canopée sur I'ensemble du secteur d'étude

4.4.6 Verdir les stationnements extérieurs M 2 R
De nombreux ilots de chaleur
5 Circulation véhiculaire
5.1 Créer de nouveaux franchissements
5.1.1* Prolonger le boulevard Cavendish Enjeux d’enclavement par la présence des voies ferrées
M 1
Planifié a I'horizon 2025 Enjeux d’absence de franchissements Nord-Sud et Est-Ouest
5.1.2 Prolonger la rue Jean-Louis-Lévesque jusqu’a la rue Paré C 1 Enjeux de continuité des axes routiers et de traversée de I'A-15 pour le réseau local et les modes actifs
Enjeux de mouvements véhiculaires problématiques, de Jean-Talon vers Décarie
5.1.3 Prolonger la rue des Jockeys jusqu’a I'avenue Mountain Sights C 1 Enjeux de cohabitation des modes (autobus/automobiles) au niveau du métro Namur
Enjeux de continuité des axes routiers
5.1.4 Supprimer le virage a droite depuis la rue Jean-Talon vers le boulevard Décarie direction Nord et Enjeux de mouvements problématiques sur Jean-Talon vers Décarie; Enjeux d’amplification des problématiques de circulation suite au
le déplacer dans le prolongement de la rue des Jockeys, via Mountain Sights (en rapport avec les C 1 déeveloppement du site de I'ancien hippodrome
interventions 3.2.5 et 6.1.3) Enjeux de cohabitation des modes (autobus/automobiles)
5.2 Revoir I'organisation des mouvements véhiculaires
5.2.1 Eliminer les entrecroisements sur Cote-de-Liesse, au niveau de I'entrée de I'’A-40 Ouest : L 1 Enjeux d'entrecroisement camions/autos, autos/autos
implanter un feu de circulation pour alterner les débits provenant de Cote-de-Liesse et de I'A-40 Ouest Nombreux accidents en trongon au niveau de l'entrecroisement
5.2.2 Eliminer I'entrecroisement & partir de la bretelle de sortie de 'autoroute Décarie, en direction nord
(rue Jean-Talon) :
¢ \E/féuz?rlg la possibilité de déplacer Ia bretelle de sortie de I'autoroute Décarie au niveau de la rue M 1 Enjeux d'entrecroisement au niveau de la sortie de I'A-15. Refoulement sur le boulevard Décarie et refoulement sur I'A-15
« Etudier la possibilité d'implanter des feux de circulation en amont de la rue Jean-Talon, pour alterner
les débits du boulevard Décarie (voie de service) et ceux de la bretelle de sortie de I'A-15 Nord
6 Livraison et camionnage
6.1 Gérer les livraisons
Limiter le transit des camions
6.1.1 Créer un centre de livraison : transfert des marchandises des gros camions vers des plus petits c 2 Enjeux de sécurité et de cohabitation avec les camions
véhicules (€lectriques) Opportunité de développer le secteur avec une vision de transport innovant
Enjeux d’amélioration du confort des déplacements des modes actifs
Enjeux de sécurité et de cohabitation avec les camions
6.1.2 Instaurer des livraisons avec des camions de taille limitée et/ou avec des camions électriques C 2 Opportunité de développer le secteur avec une vision de transport innovant

Enjeux d’amélioration du confort des déplacements des modes actifs
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Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords Ville de Montréal

Axel/lntervention

Terme Priorité  Enjeux/contexte/opportunité

6.2 Réduire le réseau de camionnage

6.2.1 Interdire le camionnage en transit dans les secteurs de I'ancien hippodrome et du Triangle C 1

Enjeux de transit de camions et de cohabitation des modes dans le Triangle

Légende : C = Court terme (5 ans); M = Moyen terme (5-10 ans); L = Long terme (+10 ans)
* = Prévu dans le PLD Saint-Laurent

** = Prévu dans le projet Royalmount
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Ville de Montréal Etude des besoins en transport et identification de pistes de solution pour améliorer les
déplacements dans le secteur Namur-De la Savane et ses abords

5 Synthese et conclusion

Le secteur NDLS représente un pivot entre les principaux poles économiques de I'Ouest et du Centre de I'lle de
Montréal. Il évolue actuellement dans un contexte de déplacements difficile et présente des signes de congestion
véhiculaire importante, autant sur le réseau artériel municipal qu’autoroutier.

De nombreux projets de développement sont prévus dans le secteur, notamment le complexe Royalmount, qui
représentera un pdle majeur de déplacements. L’arrivée de ces nouveaux projets de développement a confirmé
le besoin d’élaborer une stratégie globale de la mobilité et des déplacements pour ce secteur, visé par le Plan
de transport de la Ville de Montréal (2008) et par le Plan local de déplacements de I’Arrondissement Saint-
Laurent (derniére version 2017). Quatre grandes orientations d’'aménagement ont été définies pour ce secteur et
ont servi de fil conducteur tout au long de I'élaboration de ce mandat :

e Assurer des acces au secteur et des déplacements efficaces pour tous les modes, dans un réseau
perméable de rues

o Intensifier et diversifier les activités urbaines en lien avec la desserte en transport collectif

o Améliorer I'accessibilité aux stations de métro, et faire de leurs abords des pdles attracteurs et unificateurs

e Mettre en place une stratégie de verdissement et une gestion écologique des ressources

Le portrait-diagnostic du secteur a permis d’identifier plusieurs contraintes en ce qui a trait aux déplacements,
principalement dictées par la forte présence automobile et le manque d’infrastructures sécuritaires et confortables
pour les piétons et les cyclistes. Les problématiques de circulation sur le territoire représentent un frein au
développement de nouveaux projets, dans la mesure ou le réseau routier est saturé et ne peut accueillir
davantage de véhicules. De plus, la forte présence de camions, liée au bassin d’emplois des secteurs industriels
situés au centre du secteur d’étude, complexifie I'intégration des modes de transports actifs.

Néanmoins, le secteur connait une effervescence et plusieurs atouts qui permettent d’identifier un fort potentiel
de développement. Les principaux atouts reposent sur la desserte du secteur par deux stations de métro, et la
part importante des déplacements vers et depuis les arrondissements et les villes voisines, a des distances
favorables a pied et en vélo. Les projets de développement urbain déja prévus (commercial, résidentiel et de
bureaux) présentent une opportunité d’intégration d’'aménagements pour les modes actifs.

Suite a l'identification des enjeux et des besoins futurs, un exercice de planification a été réalisé en concertation
avec la Ville de Montréal, les arrondissements, les villes liées et les autres partenaires, et a permis de définir les
réseaux futurs structurants, basés sur les projets prévus d’ici 2030. Les réseaux structurants (a I'échelle
régionale) s’appuient sur une vision globale des déplacements et représentent une hiérarchisation des modes, en
fonction des besoins futurs. D’ailleurs, I'intégration des modes de transports actifs, collectifs et innovants
représente une priorité dans le secteur. En complément, d’autres interventions plus ponctuelles (échelles
municipale et locale) ont été proposées, afin d’'améliorer les conditions de mobilité selon les axes suivants :

Transport actif et sécurité (piétons et cyclistes)
Transport en commun

Systéme de transport partagé

Stationnement et mobilité durable

Circulation véhiculaire

Livraison et camionnage

oukrwpnrE

Les solutions avancées relevent de 'amélioration des infrastructures et des équipements existants, et de
l'implantation de nouveaux aménagements permettant de réduire la part modale de I'automobile et d’optimiser la
convivialité et la sécurité des déplacements par modes alternatifs (feux de circulation, rféaménagements et
aménagements géométriques, réaffectations des voies de circulation, signalisation, élargissement, information,
voies réservées TC, aménagements cyclables, mutualisation du stationnement, offre en transport alternatif, etc.).
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secteur Namur-De la Savane et ses abords

Les solutions misent sur le déploiement du réseau routier dans le secteur NDLS, afin d’améliorer la desserte est-
ouest tous modes et de réduire la pression routiére sur le réseau supérieur. La desserte interne du secteur doit
étre améliorée, afin de mieux connecter les sous-secteurs entre eux et avec les quartiers limitrophes. A cet effet,
le raccordement des secteurs de I'ancien hippodrome, du Triangle et des pdles industriels avec le réseau de
métro est prévu, notamment par le prolongement du boulevard Cavendish et son raccordement au réseau
existant (avenue Royalmount, rue Paré, rue Jean-Talon).

L’axe de 'avenue Royalmount est par ailleurs identifi€ comme axe structurant de transport collectif, et
I'implantation de MPB y est envisagée, afin d’assurer des déplacements rapides et efficaces en autobus entre la
station de métro De la Savane, le projet Royalmount, le boulevard Cavendish et 'Ouest de ['ile.

L’augmentation de la part modale des transports collectifs passe aussi par une amélioration des infrastructures
de mobilité active, particulierement des cheminements piétons. L’amélioration des conditions des piétons sur le
boulevard Décarie, entre les stations de métro ainsi que sur les viaducs qui le franchissent, passe par
I'élargissement des trottoirs, la réduction des longueurs de traverses et 'augmentation de la convivialité le long de
ces itinéraires. En complément, la construction d’'une passerelle au niveau de la station De la Savane, au-dessus
de l'autoroute Décarie, permettrait d’'améliorer la desserte au projet Royalmount par modes actifs, tout en
bonifiant I'accessibilité globale du secteur NDLS, par I'ajout d’'un franchissement de la barriére physique.

La bonification des réseaux actifs est aussi envisagée, afin de décourager I'utilisation de I'automobile lors des
échanges avec le secteur NDLS et les quartiers adjacents. Le franchissement des autoroutes 15, 40 et 520 ainsi
que celui des voies ferrées du CN et du CP permettra d’'améliorer le maillage des réseaux actifs et de favoriser la
sécurité des déplacements.

Dans le but de mettre en application la planification proposée par la suite, il sera nécessaire :

o d’intégrer les projets de développement entre eux;
e de développer le secteur avec une vision de transport innovante;
e de poursuivre la collaboration entre les différents partenaires.

Par le biais de ce document, la Ville de Montréal, les arrondissements, les villes liées et les partenaires
conviennent d’'un arrimage entre les projets. Un travail collaboratif et d’approfondissement des solutions est a
poursuivre, afin de développer 'utilisation des modes durables dans le secteur NDLS.
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Liste des études antérieures et des documents stratégiques

Auteur

Titre du rapport

Transport collectif

Email — Synthéese des besoins et enjeux, secteur de planification

STM Février 2016
Namur-de la Savane
Rapport d’étude — Ajout d’un nouvel accés a la station de la Savane STM Octobre 2015
Note technique — Projet Cavendish STM Mai 2015
Etude,de transport — Mise en valeur de I'ancien hippodrome de STM Mars 2012
Montréal
Note technique — Stratégie de déplacements pour le secteur Namur- STM Mai 2017
De La Savane
Extrait d’'un rapport — Nouvel accés de la Savane (conflit avec bassin STM Octobre 2015

de rétention du MTQ de I'A-15)

Etudes ou réflexions de la Ville de Montréal

Avis préliminaire — Planification du secteur Namur-De la Savane,
Potentiel d’amélioration de I'accessibilité au site de I'hippodrome

SIVT — Division du
développement des
transports

Octobre 2016

Note — Mise a jour de la modélisation mésoscopique du
raccordement du boulevard Cavendish — Variante préférentielle 2014

SIVT — Division du
développement des
transports

Avril 2015

Présentation — Orientations en matiére de transport et de mobilité

Email — Inversion des bretelles d’autoroute aux abords de la rue
Jean-Talon

SIVT — Division du
développement des
transports

Septembre 2014

Synthése — Synthése de la problématique du transport et de la
mobilité — Planification détaillée du secteur Namur-De la Savane

Division de
'aménagement et du
design urbain

Décembre 2013

Etudes ou réflexions de la Ville de Montréal

Présentation — Secteur Namur-De la Savane SMVT Comité directeur | Janvier 2016
Compte-rendu — Planification du secteur Namur-De la Savane SMVT Comité directeur | Janvier 2016
Diagnostic — Planification du secteur Namur-De la Savane SMVT Novembre 2014
g;izenrgatlon a M. Desrochers — Planification du secteur Namur-De la Direction de I'urbanisme | Mai 2016
Présentation au SIVT — Planification du secteur Namur-De la Savane | Direction de l'urbanisme | Mai 2016

Carte — Emprise disponible des routes dans le secteur d’étude SMVT Ao(t 2017

Etudes de circulation, de déplacement ou de transport

Rapport d’étape 2 — Etude d’opportunité préliminaire du projet de
raccordement du boulevard Cavendish

WSP

Novembre 2015

Rapport — Rapport d’analyse du sondage sur les habitudes de
déplacements des résidents de la ville de Cote Saint-Luc vers le
secteur de la santé de I'arrondissement Céte-des-Neiges—Notre-
Dame-de-Grace

Développement
économique Saint-
Laurent

Juillet 2013

Rapport pré-diagnostic — Amélioration de la desserte en transport
alternatif Ville de Céte Saint-Luc

Développement
économique Saint-

Novembre 2006

Laurent
Etude prellrfnnalre de transport — I?eveloppement immobilier du GENIVAR Mars 2010
secteur de I'hippodrome de Montréal
Extrait de I'étude Le Royalmount WSP Ao(t 2017
Etude d’opportunité, de préfaisabilité et de risque
Rapport d’étape 1 — Etude d opportu_nlte préliminaire du projet de WSP Juillet 2014
raccordement du boulevard Cavendish
Rapport d’étape 2 — Etude d opportu_nlte préliminaire du projet de WSP Novembre 2015
raccordement du boulevard Cavendish
Rapport final — Analyse préliminaire des risques stratégiques COSIME Juillet 2014

associés au projet Cavendish




Titre du rapport | Auteur | Date
Rapport synthése final — Evaluation de la préfaisabilité technique et
financiere des hypothéses de requalification de I'autoroute Décarie WSP Juillet 2015
dans le secteur Namur-De la Savane
Orientations de développement
erentatlo_ns de développement issues de la communauté, Site de Rayside Labrossiére Mars 2016
I'ancien hippodrome Blue Bonnets
Compte rendu_du forum pltoyen sur I avenir du site de I'hippodrome Rayside Labrossiére Juin 2015
Blue Bonnets : De la Vision a la réalité
Sécurité incendie
Présentation — Projet de I'hippodrome _Serwqe de securlt,e Mars 2011
incendie de Montréal
Présentation — Scénarios d’acces au site de I'’hippodrome pour
simulation du temps de réponse (sécurité incendie)
Stationnement
Carte — Bilan offre en stationnement du nouvel aménagement routier
dans le Triangle (rues Paré et Buchan)
Sécurité
Carte — Nombre d’accidents tous modes en intersection et en section SIVT - Direction des
Mars 2017
courante 2012-2016 transports
Carte — Nombre d’accidents impliquant vélos/piétons en intersection SIVT - Direction des
) Mars 2017
et en section courante 2012-2016 transports
Carte — Nombre d’accidents impliquant camions lourds en SIVT - Direction des Mars 2017
intersection et en section courante 2012-2016 transports
Carte — Gravité des accidents en intersection et en section courante SIVT - Direction des
Mars 2017
2012-2016 transports
Avis professionnel — Proposition géométrique de I'intersection du
boulevard Cavendish et du chemin Kildare a la Ville de Céte Saint- CIMA+ Juin 2016
Luc
Documents stratégiques
Electrisons Montréal — Stratégie d’électrification des transports
2016-2020 SMVT 2016
Plan de transport 2008 SITE —Direction des | ,55g
transports
Plan d’urbanisme de Montréal SMVT Novembre 2014
Scher’r)a d’aménagement et de développement de 'agglomération de SMVT Janvier 2015
Montréal
Plan métropolitain d’'aménagement et de développement CMM Avril 2012
Plan stratégique 2020 STM Juin 2012
Plan d’urbanisme 2008 Ville de Mont-Royal Janvier 2008
Plan stratégique 2013-2015 MTQ 2013
Strateg|e nationale de mobilité durable, une approche responsable et MTQ 2014
novatrice
Charte du piéton du Plan de transport de Montréal SITE — Division des Juin 2006
transports
P_Ian de depylaceme_nt_s_ qu secteur Namur-De la Savane, principes Eévrier 2017
directeurs d’accessibilité




Annexe B

Présentation mi-mandat, version du 9 juin 2017






Etude des besoins en transpert et
identification de pistes de solution pot
ameliorer les deplacements dans le secteur
Namur-De la Savane et ses abords

Version finale

Préparée par : Razenn Aignel, ing. (AECOM)

Margaux Meyssonnier, ing. jr, M. Ing. (AECOM)
Approuvée par : Yves Dallaire, M. Urb. (AECOM)
Avec la participation de Liette Dionne, adjointe administrative sr (AECOM)

Ariane, Touchette-Lacasse, ing. (AECOM)

09 juin 2017 A=COM



Montréal 3 A=COM

Sommaire

Mise en contexte
Portrait de I’actuel
Synthese des enjeux actuels

Portrait du futur : Hypotheses de développement et de
reaménagement du domaine public a I’horizon 2030

Syntheses des enjeux futurs

Pistes de solution

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane



Montréal 3 ASCOM
Liste des acronymes

AMT Agence métropolitaine de transport

CDN Quartier Coéte-Des-Neiges

CN Chemin de fer Canadien National

CP Chemin de fer Canadien Pacifique

DMS Dommage matériel seulement

E-O Est-Ouest

HPAM Heure de pointe du matin

HPPM Heure de pointe de I'aprés-midi

NDG Quartier Notre-Dame-de-Grace

NDLS Secteur d’étude Namur-De La Savane

N-S Nord-Sud

oD Origine-Destination

PPAM Période de pointe du matin

PPPM Période de pointe de I'aprés-midi

SIVT Service des infrastructures, de la voirie et des transports de la Ville de Montréal
SL Arrondissement Saint-Laurent

SMVT Service de la mise en valeur du territoire de la Ville de Montréal
SRRR Stationnement sur rue réservé aux résidents
ST™M Société de transport de Montréal

TC Transport collectif

VDS Voie de service

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
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Mise en contexte
Description du mandat

Etude octroyée a AECOM dans le cadre de la démarche de
planification pour le secteur Namur-De La Savane :

— Phase 1 : Analyse des besoins actuels et futurs, synthese des causes
et des enjeux

— Phase 2 : Proposition de pistes de solution

Objectifs de la présentation — Portrait des enjeux actuels et futurs :
— Portrait du secteur d’étude (actuel vs futur)

— ldentification des enjeux de mobilité actuels Base sur :
- La visite terrain

— ldentifications des besoins et des enjeux futurs en mobilité — - Les documents

L . _ fournis en intrants
— Initiation de la recherche de pistes de solution, en . Les rencontres

fonction des principes directeurs énonceés pour le
secteur d’intervention

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Mise en contexte (suite)
Secteur d'étude

Secteur d’étude sur ‘
deux arrondissements (Saint-Laurent, \ S AnTART
Cote-des-Neiges—Notre-Dame-de- o

Grace) et deux villes liees (Cote-
Saint-Luc, Ville de Mont-Royal)

Grande partie du secteur d’étude en
redéveloppement

Mont-Royal

Secteur industriel L]

, ye . (Ville Mont-Royal) Ul \
Morcelé par d’'importantes barriéres s
physiques : |

I Triangle \
* Voies ferrées (CP, CN) o
+ Autoroutes 15, 40 et 520, et voies de service syt |
Desservi par la ligne de métro orange
. i , , . Cote-Saint-Luc b Cote-des-Neiges-Notre-Dame-de-Grace

Orienté vers 'usage de I'automobile, Hampstead
peu propice aux déplacements actifs A

Source : Planification Namur-De-La-Savane, Carte du secteur de planification, Services des infrastructures,
de la voirie et des transports, Direction des transports, Division du développement des transports,
janvier 2016 (modifiée le 12 juin 2017)
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Mise en contexte (suite)
Occupation du sol

— Huit sous-secteurs aux
caractéristiques différentes :

« 1,3 et7: principalement industriel/
commercial

- Concentration d’ilots de chaleur

: industriel/institutionnel

: résidentiel dense/institutionnel

2
4

* 5:emprise du CP
6 : terrain vacant (Hippodrome)
8

: mixte résidentiel/commercial/industriel

113-Résidentiel 6

I 114-Resicentiel 7

— Enjeux d'accessibilité, ——
d'aménagement du domaine  [ms
public et d'enclavement pour &5 e
'ensemble des secteurs e i e SO Wl 78

voirie et des transports, Direction des transports, Division du développement des transports, janvier 2016

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
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Mise en contexte (suite)
Péles d’attraction

— Plus de 30 000 emplois :

+ 80 % des emplois dans le secteur tertiaire :
fabrication, services professionnels, scientifiques et
techniques, commerces de détails et de gros

— Les plus gros poles d’emplois sont
situés dans le secteur industriel de

Ville de Mont-Royal : . X
(1800 employés)
« Au total plus de 500 entreprises et L. .

o Kraft Canada Inc. 5
. . | 4 (1009 employés) ¢
14 000 emplois (excluant Ericsson) - Q\ ©

Pharmascience
(947 employés)

* Principalement concentrés entre la rue Ferrier et les
voies du CN

+ Demande en circulation et en stationnement
importante

e Proximité du métro De la Savane

— Nombreux générateurs de
camionnage soulevant un enjeu de
cohabitation avec les autres modes de
déplacement

o
Diagnostic du secteur Namur - De la Savane
Principaux employeurs (100 employés et plus)

Nombre d’emplois

\ a [ secteur de planification
Source : Planification du secteur Namur-De la Savane - Diagnostic, SMVT, novembre 2014
Etude des besoins en transport — 9 juin 2017 Note : Ericsson Canada inc. a déménagé en 2017 dans Saint-Laurent, hors de la zone d’étude
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Mise en contexte (suite)
Pobles d'attraction (suite)

— Plusieurs institutions scolaires T, e, sainttaurent 2, 07 gg
I A 1 1t A N g® é i 3 c:::::‘g cauE.;cw E?c s 0'5 %?ﬁ ®

(11) et garderies (9) a proximité 2’ e T é .
des secteurs résidentiels et des RS A L T i o (R G

. 7 S &R g vl asoney vose® “im,daa“@- ?%
stations de métro T \ f;

— Grandes surfaces commerciales N

a proximité de la station de métro |
Namur m -
“5 Farrier§ Ferrier Fems,. E

— De nombreux services de

L Paré Paré .
restauration et de loisirs a ‘

proximité du métro Namur :
(Loisirs : Gym sur Ferrier, Kart-O-Mania sur de E \
la Savane, Dollar Cinema sur Vézina, etc.) ey, o H

gw\ayﬁa'“@amy plamonde
P e amondon P

L
o s \ _
% i i % VkigareKtcare Ki9® I__71 secteur de planification stratégique Namur-de la Savane
T 3 % L= \ -
3 Garderie
= = ;%“ :@x\“& &; ‘ &6"6 7
% & 2 e&gi‘ E% K \\@// @ Pole d'éducation: Institution scolaire, institut, centre de formation, etc.
5. 3 \ywood
2 \,,x\% 3 § g3 .\Jl 2 @ CLSC, Hopital, Centre universitaire de santé, Centre médical clinique
[ ann £3 2
i i‘"eﬂm » g EIR o : [ Grande surface commerciale
e Vo S o DR -
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Analyse de la mobilite — Statistique Canada 2011
Portrait des résidents

— Trois secteurs aux caractéristigues sociodemographiques variees :

Saint-Laurent Cote-Saint-Luc Abords de Décarie

— Besoins de mobilité différents dans chacun des secteurs :

« Part importante de personnes agées “’
dans Cote-Saint-Luc (41 % vs 27 %

en moyenne)

* Part des 15-34 ans plus importante aux
abords de Deécarie (32 % vs 23 % en moyenne)

 Nombreux ménages avec enfants aux
abords de Deécarie (44 % vs 32 % en moyenne)

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017 Source : Planification du secteur Namur-De la Savane — Diagnostic, SMVT, nov. 2014
Namur-De la Savane




Montréal 3 A=COM

Analyse de la mobilite — Enquéte OD 2013
Portrait des résidents : taux de possession automobile

— Taux de possession automobile semblable a celui de I'échelle
de Montréal : 1,00 par menage vs 1,00 pour I'ile de
Montreal :

26 % des menages ne possedent pas de véhicule

49 % des ménages possedent 1 véhicule

25 % des menages possedent 2 veéhicules ou plus

Taux de possession homogene entre les sous-secteurs

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
I
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Analyse de la mobilite — Enquéte OD 2013 (suite)
Déplacements en provenance de la zone - PPAM

— 4 400 déplacements depuis le secteur d’étude en PPAM (tous motifs sauf retour)
— Part majoritaire de déplacements en automobile

— Forte utilisation du TC (métro et bus), malgré I'acces peu convivial aux stations
de métro et la desserte restreinte des autobus

— Peu de déplacements par modes actifs, particulierement a vélo, en I'absence

d’aménagements _
Modes (tous motifs, sauf retour)

1%_\2%

® Auto (conducteur et passager)
mT.C. Public
= Autobus scolaire
m Actif
Bimodal
m Autres et indéterminés
Etude des besoins en transport — 9 juin 2017

Namur-De la Savane
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Analyse de la mobilite — Enquéte OD 2013 (suite)
Déplacements vers la zone — PPAM

Modes (tous motifs, sauf retour)

3% 304 0,6%

— 17 700 deplacements attirés en PPAM (tous motifs,

m Auto (conducteur et

sauf retour) passager)
uT.C. Public
— Part majoritaire des déeplacements en = Actif
automobile = Bimodal

Autres et indéterminés

— Tres peu de modes actifs

Motifs (sauf retour)

2%

— Forte attraction des nombreux emplois du
secteur
® Travail

m Etudes

— 8 % des déplacements pour études (plusieurs
pbles d’éducation) = Magasinage
m L oisirs

Autres

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane




Montréal 3 A=COM

Analyse de la mobilite — Enquéte OD 2013 (suite)
Déplacements produits et attires — 24 heures

— Déplacements produits :
« 24 heures : 16 700 (tous motifs sauf retour)

— Déplacements attires :
« 24 heures : 41 800 (tous motifs sauf retour)

— Environ 2,5 fois plus de déeplacements attires que produits

sur 24 heures (part des deplacement attires = 72 %) :
» Logique de déplacements dictée par la présence des travailleurs

» Mobilité du secteur se distingue des secteurs adjacents qui sont principalement
residentiels (plus de deplacements produits que de déplacements attirés)

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Analyse de la mobilite — Enquéte OD 2013 (suite)
Motifs de déplacements — 24 heures

— Pres de 20 % des déplacements attirés pour motif Magasinage :
« 35 % vers IKEA

* 16 % vers les commerces en périphérie de la station Namur
(entre Ferrier et le chemin de fer)

— Secteur important d’emplois et de magasinage

Motifs des déplacements vers la zone (sauf retour) — 24 heures
0,1%

75 % en automobile
21%enTC

80 % en automobile
10% en TC
5 % a pied )
u Travail
m Etudes
= Magasinage
m Loisirs
Autres

m Indéterminé

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
I
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Analyse de la mobilité — Enquéte OD 2013 (suite)
Secteur par rapport a I'ile de Montréal — PPAM

— Part des déplacements en auto dans le secteur d’étude plus importante que celle de I'ile de
Montréal (A + 15 %) au détriment des modes en TC et actifs, malgré les deux stations de
meétro

— Part des déplacements TC attirés par le secteur d’étude plus faible que celle de I'ile de
Montréal, malgré sa desserte par le métro

Déplacements depuis le secteur d’étude Déplacements attirés
80.0% 80.0%
m Secteur d'étude  ® lle de Montréal
70.0% 70.0% -
60.0% 60.0% -

50.0% - 50.0% -

40.0% - 40.0% -

30.0% - 30.0% -

20.0% - 20.0% -

10.0% - 10.0% -

0.0% - 0.0% -
] Auto T.C. Public Actif Bimodal Autres et Auto T.C. Public Actif Bimodal Autres et
Etude des besoins en transport — 9 juin 2017 indéterm. indéterm.
Namur-De la Savane
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Analyse de la mobilite — Enquéte OD 2013 (suite)
Répartition spatiale des deplacements — matin

— Part importante de déplacements depuis et vers CDN, principalement en auto

— Destination des déplacements principalement vers le centre-ville et les
arrondissements limitrophes, avec une part importante de I'automobile

Destination des déplacements depuis le secteur d’étude
(tous motifs, sauf retour)  Auto

30% - mTC

25% - m Actif
W Autre

20% -
Total
15% -

10% -

[}
% I - =
0% - . . . . . . . - . . . - e 0 BN
. X O O N\ X 8 S AN A )
S ¢ W © o’ & & @ £ &P & @
© & » N S <& N N N\ < & M N S
< ¥ o X N & 2 B S S e
> < & v S N o N o
Q A @) <& N %
.\\® > xQ
o © <X 5°
4]
e &
Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
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Analyse de la mobilite — Enquéte OD 2013 (suite)
Répartition spatiale des deplacements — matin (suite)

— Part importante de déplacements depuis et vers CDN, principalement en auto

— Provenance des déplacements plus étalée sur 'agglomération

Provenance des déplacements attirés (tous motifs, sauf retour)
30% -

m Auto
25% -

° mTC
20% - m Actif
15 B Autre

b -

Total
10% -
]
o B B =
B B = - _—
A 1B I EE NN N E .=
> & o e NP 2 G O L& ¢ & D o
C)O \)\QJ \'\,0 \o(\b . \\0{0 \}(‘\\% 060 Q‘O\\ e’bo éo éb\) OOQ) \/’OA 6\0 @4 (’\\.&0 \/(5\ \)Qo \,)\S °
\'\,’b N & N\ N N\ & O&\ A\ Y 2 OQ > Q° 5@ & v
N @9 ¢ O & &° S ¥ e s v
S c® » é,o S o{\\ @
g 5 Q Q &
Q\’b o\\'b \(\@)
Q P
Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
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Analyse de la mobilité
Principaux constats

Mobilité

* Taux de motorisation similaire a celui de I'ile de
Montréal (1 véh./ménage) — Homogeéne entre les
sous-secteurs

» Part importante des déplacements depuis et vers les
arrondissements limitrophes - potentiel important
d’augmentation des déplacements en mode actif

 Forte utilisation de I'automobile lors des déplacements
produits (57 %) et attirés (72 %), malgre la desserte et
la capacité du métro (ligne 2)

» Environ 4 fois plus de déplacements attirés que
produits en PPAM - Logique de déplacements dictée
par la présence des travailleurs

« Attractivité du secteur pour le magasinage

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Transport actif
Infrastructures piétonnes

— Trottoirs parfois étroits (<1,5 m)

— Tottoir d’un seul coté de la chaussée
dans certaines zones de circulation
pietonne achalandées

— Certaines traverses pietonnes ne sont
pas signalisées/absence de feux
piétons et d’avances-fleches
(seulement 50 % des intersections
protégées)

Therault | g

o1 336-2654, ™

— Infrastructures piétonnes peu
conviviales, peu confortables et parfois
peu sécuritaires (raisons citées ci-haut)

— Secteur d’étude peu accessible aux
personnes a mobilité reduite et aucun
feu sonore

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017 Source.: Google Maps

Namur-De la Savane
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Transport actif (suite)
Accessibilité pietonne aux métros

— Bonne couverture d’acceés via le métro pour le
Triangle et les commerces en bordure de
Décarie

— Importante distance a pied pour I'ouest du
secteur industriel Mont-Royal, I'ouest de Saint-
Laurent et Cote-Saint-Luc '

— Impact des barriéres physiques sur
I'accessibilité aux métros :

» Couverture de la station De la Savane réduite a
I'ouest par I'absence d’'un lien direct et
I'éloignement de I'édicule

» Traversée du boulevard Décarie et de I'autoroute
vers/depuis I'ouest réduit I'efficacité des
déplacements (temps d’attente aux feux)

» Accessibilité reduite par les voies ferrées au sud

= -

- Importants détours piétons R E T e gy _—
« Accessibilité réduite de maniere générale BE T e e IE T metro

Distance de 500 m de la station de métro

—_— EnVIronnement peu ConVIVal et peu proplce - ",- 5 2 ‘.‘,_: - * Zone accessible a pied en 5 minutes ou moins

Distance de 1 km de la station de métro

aUX déplacements aCtIfS . : gy Zone accessible a pied en 5 @ 10 minutes

Source : Planification du secteur Namur-De la Savane — Diagnostic, SMVT, novembre 2014

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane




Transport actif (suite)

Montréal 3 ASCOM

Accessibilité pietonne au métro Namur

— Importants deébits pietons aux heures de
pointe sur les viaducs Jean-Talon et Des
Jockeys

— Configuration autour du métro Namur
peu fonctionnelle et peu agréeable pour

les piétons (existance d'itinéraires piétons informels
dans le stationnement de la rue Paré pour rejoindre le métro
Namur)

— Aménagements peu conviviaux, voire
inhospitaliers (nuisances, circulation
importante, trottoirs étroits , absence
d’arbres, etc.)

A

Des Jockeys : coté ouest du métro Namur

9 juin 2017

Jean-Talon : coté est du métro Namur

Etude des besoins en transport —
Namur-De la Savane

&P Traverse

AM PM

h
a"" (LD Détit cychiste
iuiy Débit piéton
h

Source : Etude d’opportunité préliminaire du projet de raccordement du boulevard
Cavendish, WSP, juillet 2014

Boulevard Décarie : coté nord du métro Namur — passages informels




Transport actif (suite)

Infrastructures cyclables

Montréal 3 ASCOM
— Ameénagements cyclables discontinus : )BO O e S
I'approche du secteur d’étude : ; AN
PP ., %_:, 2 Bande cyclable =7 \ 7
» Deux troncons cyclables pénétrant dans & |55 e N #T7
le secteur (Saint-Laurent) S o Wl
— Absence d’'aménagements cyclables
traversant le secteur d’étude, se =
raccordant aux liens existants et se
rabattant vers les stations de métro :
* Le manque d’aménagement engendre

une absence de cyclistes
— Absence de Bixi

Chaussée
désignée

— Trottoir partagé piétons/cyclistes peu
adéquat sous le Viaduc de 'avenue

N e

[ Secteurdétude

m— [ xistant

N _ avent e
Victoria (trottoir endommagé, rejoint fogtemme € 2017201
I'intersection peu convivial Jean-
Talon/Victoria)

0000 9 i ilomé
Numéro de projet / kilométrage

Projeté
Etude des besoins en transport —
Namur-De la Savane

Station de métro
9 juin 2017

Source : Programmation des voies cyclables 2017-2018, SIVT, février 2017

MO
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Transport actif (suite)
Infrastructures — Sous-secteur Saint-Laurent

=SQurce : Google Maps

Passage sous I'A-40 Rue Authier, Secteur industriel

Se raccorde a la rue Authier Conflit vélos/camions
Discontinuité de 'aménagement cyclable Discontinuité de la chaussée désignée

O ORCT

Source : Google.Maps

Tourne-bride Marcel-Laurin Boulevard Décarie, au nord de I'échangeur

Trottoirs étroits et passages illégaux des voies ferrées Traverses piétonnes non signalisées
Etude des besoins en transport — 9 juin 2017

Namur-De la Savane
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Transport actif (suite)
Infrastructures — Sous-secteur Saint-Laurent (suite)

Source : Google Maps

Boulevard Cavendish — Face au lkea
Longues traverses (huit voies), zone inhospitaliere

Source : Google Maps 8. Google Maps
Boulevard Cavendish Chemin de la Cote-de-Liesse
Trottoirs étroits, abimés, secteur Trottoirs étroits, zone inhospitaliere
industriel
Etude des besoins en transport — 9 juin 2017

Namur-De la Savane
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Transport actif (suite)
Infrastructures — Sous-secteurs Mont-Royal, cité scientifiqgue et Hippodrome

o

Source : AECOM

Chemin Devonshire Chemin Devonshire/Royalmount
Trottoirs étroits et abimés, zone inhospitaliere Absence de feux piétons

Source : Google Maps

Avenue Clanranald Cul-de-sac Royalmount
Absence de trottoirs

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Transport actif (suite)
Infrastructures — Sous-secteurs Triangle et Decarie Est

Source - Google-Maps

Source : Google Maps

Victoria/Buchan Victoria/Jean-Talon
Trottoirs détruits Traverse de trois rues (huit voies double sens) + partage du trottoir

A AN dource : Gdogle Maps

7 / Victoria/Buchan - Source : Google Maps
Buchan/Victoria/Paré Passages piétons entre les Stationnement sur la rue Paré
Intersection large logements Chemins piétons informels pour métro Namur
Etude des besoins en transport — 9 juin 2017

Namur-De la Savane
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Transport actif (suite)
Infrastructures Sous-secteur Fronts Decarle

E e
Therault

191 336-2659, 3

Source : Google Maps Source : AECOM Source : Google Maps
Rue des Jockeys/boulevard Décarie Rue des Jockeys/boulevard Décarie
Trottoirs étroits, marquage par ligne Absence de trottoirs

blanche, enjeux multiples

Source : Google Maps

Boulevard Décarie/de la Savane Jean-Talon/boulevard Décarie
Traverse piétonne non protégée, zone Traverse piétonne absente, marquage
inhospitaliére effacé
Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
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Transport actif (suite)
Infrastructures — Sous-secteurs Cote-Saint-Luc et propriét

/ / / r
& ¥y [T T g

D
Q.
c

@
%

3 éoui‘cé s GoogleMaps !
Chemin Kildare/boulevard Cavendish Boulevard Cavendish

Environnement peu convivial pour les Un seul acces au sous-secteur
modes actifs

Source : Google Maps Source : Google Maps

Cul-de-sac Cavendish Boulevard Cavendish
Passage piéton

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Transport actif (suite)
Principaux constats

Réseau piétonnier Réseau cyclable

* De nombreuses barrieres physiques (arteres, » De nombreuses barriéres physiques (arteres,
voies ferrées, etc.) et détours importants voies ferrées, etc.)

» Accessibilité limitée a certains poles, dont les » Accessibilité limitée a 'ensemble du secteur
deux stations de metro - Couverture incompléte du réseau cyclable

» Chemin piétons informels dans les (distance entre les différentes infrastructures,
stationnements (métro Namur) et illégaux pas de lien nord-sud ni est-ouest directement
(traversées des voies ferrées) dans le secteur)

* Présence de trottoirs étroits (en particulier les  Discontinuité de liens cyclables (2) pour
traversées de Décarie pour se rendre au métro) lesquels la part de la chaussée accordée est

limitée et pourrait générer des situations peu
sécuritaires (emportiérage)

* Feux de circulation adaptés a la circulation
véhiculaire

» Traverses souvent larges et peu conviviales,
avec une circulation importante

* Nombreuses nuisances (bruit)

» Absence de traverses piétonnes et de trottoirs . Peu de subports 4 vélo
sur certains trongons PP

- Absence de feux piétons ou de protection * Absence de Bixi
pieétonne a plusieurs intersections * Peu de cyclistes dans le secteur d’étude

» Déficience en canopée et peu de mobilier urbain ’ - _
Réseau cyclable quasi-inexistant et
réseau piétonnier fortement déficient, peu
convivial et inhospitalier

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Transport collectif et modes alternatifs a I'auto-solo
Offre et demande en transport en commun

— Desserte du secteur par :
+ Deux stations de métro (ligne orange) — non
accessibles aux personnes a mobilité réduite '

* Quatre lignes de bus (17, 92, 115, 124) dont
trois avec acces au métro

* Six autres lignes a proximité (73, 76, 104, 138,
161, 162) desservent Cote-Saint-Luc seulement

* Cing lignes secondaires circulent sur les
autoroutes 40 et 520 (100, 175, 202, 409, 460)

— Intervalles de service de 25 minutes et plus
pour les lignes principales (17, 92, 124)

/ ’ {l
Secteur de planification NDLS

— Intervalle de service de moins de Desserte STM
10 minutes pour la ligne 115 direction 17 - Décarie
ouest (offerte qu’aux périodes de pointe) T 2 rdeanalon Ouest

e 115 - Paré

— 124 - Victoria

— Intervalle de service de 30 minutes pour la
ligne 115 direction est

Desserte secondaire

Cote-des:Neiges’

04 08 12 16

Autres lignes a proximité

Source : Stratégies de déplacements — version préliminaire, STM, 31 mars 2017

— Faible achalandage pour 'ensemble des
lignes principales : 3000 déplacements
quotidiens pour la ligne 124

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
I
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Transport collectif et modes alternatifs a I’'auto-solo (suite)
Offre et demande en transport en commun (suite)

— Desserte limitée au métro De la Savane (une ligne de bus)
causeée par la faible demande vers le secteur industriel (secteur
déja desservi par la 115)

— Positionnement des arréts éloigné des stations de métro et
conditionné par les entrées et sorties de 'A-15 :

* Arrét de bus de la 17-Sud pour métro Namur : distance de 100 m et
traversée de 4 voies de circulation

» Arrét de bus de la 17-Sud pour métro De la Savane : distance de 250 m
et traversée de 4 voies

» Localisation de I'édicule de la station De la Savane plus difficilement
accessible depuis 'ouest de I'A-15

— Détours de la ligne 92-Est importants pour proposer un arrét de
bus sécuritaire au métro Namur

— Lignes de bus soumises a la congestion routiére importante

— Métro (2014) :
« Station Namur : 48°/68 du réseau en ce qui a trait a 'achalandage
(moyenne de 5900 déplacements entrants quotidiens)
» Station De la Savane : 67¢/68 (3600 déplacements entrants quotidiens)

Secteur de planification NDLS
Station de la Savane

* Réserve de capacité de la branche ouest de la ligne orange 170 e 10 Db

m,s 17-S - Décarie

92, E s 92.E - Jean-Talon Ouest |88

92,0 92-0 - Jean-Talon Ouest

Source : Stratégies de déplacements — version préliminaire, STM, 31 mars 2017

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
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Transport collectif et modes alternatifs a I’'auto-solo (suite)

Offre pour les

alternatives a I'automobile
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@ Veéhicule Auto-mobile

Secteur du Triangle desservi par AutoMobile
Présence d’une station Communauto
http://www.communauto.com/auto-mobile/

Secteur du Triangle desservi par car2go
https://www.car2go.com/CA/fr/montreal/
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Transport collectif et modes alternatifs a I’'auto-solo (suite)
Principaux constats

Transport collectif

» Achalandage plus faible au métro de La Savane par rapport au
métro Namur

* Réserve de capacité de la branche ouest de la ligne
orange

» Accessibilité restreinte au réseau d’autobus (desserte limitée)

» Connexion limitée entre le métro et le bus (desserte,
fréquence, arréts d’autobus éloignés des édicules de métro)

» Manque de convivialité aux abords des stations de métro

* Fréquence et heures d’opération limitées du réseau
d’autobus, en raison de I'achalandage et de la part modale
auto

» Obstacles physiques et conditions de circulation limitent
I'efficacité du transport collectif (détours et positions des arréts
de bus)

» Offre existante mais limitée de modes alternatifs a 'automobile
dans le secteur du Triangle

Source : Google Maps

Réseau TC moins attractif que I’auto dans ce contexte

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane Source : Google Maps
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Transport vehiculaire
Hierarchie du réseau

— Secteur traverse par :

Ll LT ] Il
- une autoroute Nord-Sud et deux Est-Ouest, L. = 'I
avec pour point de jonction I'’échangeur | %ﬂj %ﬁ
Décarie (plus de deux entrées/sorties par T \
autoroute)

» un lot d’artéres principales Nord-Sud et Est-
Ouest le long des autoroutes (voie de
service)

— Réseau routier discontinu

|

J#\H/g

: : : I
- Importante circulation de transit A |- Pl |
. N \
- Nombreux liens entre le secteur et le a =‘ \ _.
réseau supérieur T /“‘ ‘
- Difficulté atraverser le secteur d’étude et a : 2 Colectice
: : - Py N — s
circuler d’un sous-secteur a 'autre ‘ — \ ‘ﬁ\ m— o
(barrléres phySIqueS) h‘ﬁ‘ ‘ ] ' |__._I Secteur de planification égique Namur-de la S

Source : Planification Namur-De la Savane, Carte du réseau hiérarchique (2000),
Services des infrastructures, de la voirie et des transports, Direction des transports,
Division du développement des transports, janvier 2016

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane




Transport véhiculaire (suite)
Accessibilité

— Voies de service des autoroutes a sens
unique de part et d’autre

— Collectrices et arteres secondaires a
double sens

— Enclavement important par les voies
ferrées (cul-de-sac), et les autoroutes et
leurs voies de service (grands détours) :
* Quatre traverses des autoroutes au nord
(dont deux arteres secondaires) et six a
I'est (deux collectrices et une artere
principale)

 Trois traverses des voies ferrées au sud,
guatre au nord et aucune a 'ouest

-> Difficulté d’accessibilité générale

Etude des besoins en transport —
Namur-De la Savane

9 juin 2017
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Transport vehiculaire — Circulation
Débits et enjeux de circulation

— Conditions de circulation critiques sur les autoroutes = /"« |
aux périodes de pointes : refoule sur les voies de W \ I

ES

service, les arteres et les collectrices T

— Deébits de circulation trés importants sur les VDS de i
I’A-15 et sur Jean-Talon s
.':s«'\ N

— Moins de débits sur les autres axes (secteur enclavé
qui limite le transit)

— Circulation généralement problématique dansle .} |
secteur d’étude —
— Enjeux de mouvements :
* Virages a gauche pour I'A-15 Nord en HPPM

» Virage sur Devonshire pour rejoindre I’A-40 et
'A-15 en HPPM

» Toutes les approches Jean-Talon/Décarie en HPPM
(congestion permanente directions nord et sud)

* Sorties de 'A-15 pour Jean-Talon

* Entrecroisements du boulevard Décarie direction nord, a
'approche de Jean-Talon

e Entrecroisements des camions sur la VDS de I'A-40
(depuis Devonshire)

Débits journaliers
Congestion (pointe AM}
Congestion (pointe PM}
Limite du secteur

Source : Planification du secteur Namur-De la Savane - Diagnostic, SMVT, novembre 2014

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Transport vehiculaire — Circulation (suite)
Débits et enjeux de circulation — Jean-Talon/Décarie

Heure de pointe du matin

— Conditions de circulation moyennes en HPAM : -

» Sortie de 'A-15 direction nord problématique de
par les entrecroisements nombreux avec le
boulevard Décarie : différents mouvements de
virage pour Jean-Talon

— Conditions de circulation critiques en HPPM
* Débits importants sur les VDS de I'A-15

» Débit important en provenance de Jean-Talon
direction ouest : virage a droite pour VDS direction
nord engendre de la congestion

» Débit important de la sortie de I'’A-15 direction sud
pour la voie de service

» Sortie de I'A-15 direction nord, particulierement
critique a cause des entrecroisements et du débit ..
important

* Manque de capacité sur le viaduc Jean-Talon et
phénomeéne d’interblocage

-

Source : Etude préliminaire de transport — Développement immobilier du secteur de

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017 I'Hippodrome de Montréal, Genivar, 2010

Namur-De la Savane
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Transport vehiculaire — Circulation (suite)

Congestion sur I'A-15 direction nord Congestion sur I'A-15 direction sud et &
et sur le boulevard Décarie (vue vers la sortie de I'A-15 direction sud (vue

le sud depuis Jean-Talon Ouest) vers le sud depuis avenue Royalmount)

Source des photos : Québec 511,
consulté le 26 avril 2017,
http://www.quebec511.info/fr/lcameras
/montreal/al5.aspx

Congestion sur I’A-15 direction nord et a
I'entrée de I'A-15 direction sud (vue vers

. _ - le nord depuis avenue Royalmount)
Etude des besoins en transport — 9 juin 2017

Namur-De la Savane
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Transport vehiculaire — Circulation (suite)
Mouvements d’entrecroisements

«€— Boul. Décarie Nord

— Boulevard Décarie Nord/entrée A-15 Nord : | €«—— Entrée A-15 Nord
- Entrecroisements causés par la proximité de - 4

la sortie A-15 Nord

- Phénomene amplifié par les débordements
de I'A-15 sur le boulevard Décarie et par les
débits importants sur celui-ci

o, : > * / \ ; S . N
, i . Wl <&——— Boul. Décarie Nord
— Boulevard Décarie Nord/sortie A-15 Nord : 48 <—— sortie A-15 Nord
—> Entrecroisements importants sur une courte SR ¢ o,

distance
- Phénomene amplifié par la congestion sur le

boulevard Décarie et par les importants
deébits

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Transport vehiculaire — Circulation (suite)
Mouvements d’entrecroisements (suite)

— Cote-de-Liesse Quest/
entrée A-40 QOuest :
- Entrecroisements

importants sur une courte
distance

- Impliqgue de nombreux
camions

— Cote-de-Liesse Est/
sortie A-40 Est :

- Implique de nombreux
camions

g\ € Marcel-Laurin dir. Ouest
% &——— Cote-de-Liesse dir. Ouest

Bl § < Cote-de-Liesse dir. Est pour
entrée de I'A-40 dir. Quest

< Sortie de I'A-40 dir. Est

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Transport vehiculaire — Circulation (suite)
Principaux constats

Transport véhiculaire

Congestion importante sur les autoroutes ayant un impact sur les voies de service et
sur le réseau local (congestion sur I’A-40 = congestion sur I'A-15 = refoulement sur les
entrées de I'A-15)

Présence de transit important pour rejoindre les autoroutes

Congestion importante a Jean-Talon/Décarie, particulierement en PPPM (enjeux de
virages et capacité)

Enjeux d’entrecroisements aux entrées/sorties des autoroutes (A-15 Nord pour Jean-
Talon, entrée/sortie de I'A-40 Ouest/Est

Présence de nombreuses connexions au réseau autoroutier pour le secteur d’étude

Enjeux d’accessibilité pour certains secteurs (acces par les VDS seulement) et
enclavement (barrieres physiques)

Détours importants et rabattement sur le réseau autoroutier pour circuler entre les sous-
secteurs

Mauvais état de la chaussée et du marquage a certains endroits

Enjeux d’accessibilité majeurs

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Stationnement
Offre en stationnement

— Offre importante en stationnement hors-rue extérieur
pour les entreprises et les commerces :

« Tlots de chaleur
« Stationnements incitatifs de TAMT

— Stationnement hors-rue intérieur résidentiel dans le
secteur du Triangle et dans Cote-Saint-Luc

— 170 places de stationnement sur les rues Paré et
Buchan, dans le Triangle

— Réglementation :
» Aucun parcometre dans le secteur
* SRRR sur la rue Paré dans le Triangle (20 places)

* Interdiction alternée selon le jour de la semaine, dans le
secteur industriel Mont-Royal

» Permis pour stationner sur la rue la nuit a Cote-Saint-Luc
» Autorisé ailleurs

* Présence de nombreuses entrées charretieres dans les
secteurs industriels limite le nombre de places sur rue

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Stationnement (suite)
Principaux constats

Stationnement

» Importante offre en stationnement hors-rue
(entreprises, commerces, stationnements
incitatifs de TAMT) - De nombreux ilots de
chaleur

» Débordements du stationnement sur le réseau
routier périphérique (secteur industriel Mont-
Royal) = Inadéquation entre I'offre et la
demande

 Stationnement hors-rue intérieur résidentiel
dans le secteur du Triangle et dans Coéte-Saint-
Luc

« Complexité de la reglementation du
stationnement sur rue qui varie entre les sous-
secteurs

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Camionnage et livraison
Portrait de la zone

— Réseau de camionnage : Sain#umm
« Camionnage interdit dans Cote-Saint-Luc
« Camionnage autorisé de jour sur Alexis-Nihon

~Sainte-Cropx——

(au nord de I’A-40) et Victoria (au sud de Jean- ] ,/.f‘ :
Talon) | T e i
« Camionnage autorisé en tout temps partout 7 s 3
ailleurs L
» Acceés privé des camions du CP
— Nombreux stationnements accueillant des -
camions avec quais de déchargement . /\
— Part de camion importante : \
* 14 % a I'approche ouest du boulevard Décarie ‘ g\\
/Royalmount coté ouest 2 ] e
- 5,5% a 'approche est de Cote-de-Liesse /5415 * \ X
Aerated Home Furnishings (8h-9h) ‘«_h[
* 7% al'approche ouest de l'intersection ‘9 . PRl
boulevard Décarie/Jean-Talon coté Ouest 1 - — e
(8h-9h) S \ - i
— Acces limités au secteur industriel P s, , , .
18 F Acces utilisés par les camions pour entrer/sortir du
J secteur industriel Mont-Royal
== w= w=  Lien emprunté par les camions du CP
Camion permis
Camion restreint de 19h a 7h
1 1 Autre : Camion interdit sauf pour livraison locale
9 Important tra‘nSIt de Camlons T Zone dlentreposage dpe camions (présence de quais)
‘ r___j Secteur de planification stratégique Namur-De la Savane
Etude des besoins en transport — 9 juin 2017 Source : Planification Namur-De la Savane, Carte du camionnage, Services des infrastructures, de la

voirie et des transports, Direction des transports, Division du développement des transports,
Namur-De la Savane janvier 2016 — Traitement AECOM




Camionnage et livraison (suite)
Principaux constats

Camionnage et livraison A

* Nombreux poles de camionnage

* Forte part du camionnage au niveau des zones
d’entrecroisement problématiques qui accentue le
phénomene

« Circulation de transit de camions et camionnage
important vers/depuis le secteur industriel

« Conflits a la limite de certaines zones industrielles et
résidentielles (Triangle, avenue Mountain Sights)

* Enjeux de cohabitation entre les camions et les modes
actifs

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Sécurité routiere
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Analyse des accidents 2012-2016

— De nombreux accidents a Jean-Talon
/Décarie et Parée/Décarie + forte
implication des camions :

* 43 % de camions impliqués a Jean-
Talon/boulevard Décarie, alors que
le camionnage ne représente que
3,8 % de la circulation en HPAM a

boulevard Décarie/Jean-Talon coté
ouest

— De nombreux accidents sur Jean-
Talon et Cavendish (Co6te-Saint-Luc)

— De nombreux accidents sur les VDS
de I'A-40, avec forte implication des
camions (minimum 25 %)

— Six accidents mortels ou graves

Etude des besoins en transport —
Namur-De la Savane

9 juin 2017

Accidents en intersedlion N\
2012 - 2016 N

Accidents en section courante {nbr/kim)
2006-2012

A 100 & 155 (2)

—— 50 & 100 (10)

Nombre d’accidents tous modes en intersection et en section courante 2012-2016

et part des camions impliqués aux intersections
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Source : Carte du nombre d’accidents tous modes en intersection et en section courante
2012-2016 — secteur d’étude Namur-De la Savane, SIVT, Direction des transports, mars 2017
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Sécurité routiere (suite)
Analyse des accidents 2012-2016 (camions)

Pourcentage des accidents impliquant des camions en intersection 2012-2016 Nombre d’accidents impliguant camions lours en intersection et en section courante 2012-2016
S IO T | S SRS/ W W
: ) . "’ ) ' ~ ‘ 7 .’ .‘ ._ ’ - } | \ s 5 4 A . 1, =
A S N el /ﬁ ) SR \QQ' LA ‘I'l
; ; i / Shag Oy /' /; p/ / // 4'

:.%"h/’i ;s\v < \\§ \ '”l .” ’;1

18 L
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‘ v y Accidents ( o
| v 0 . -‘ - / g
\ sa10 (M ? h
> N 1a 5 @7 N ” '
iR - a
| B fhed b
/ ¥ Accidents impliquant un camion \ /
= . en saction courants (nbrkm) - 2012-2016 \
N ~ —g : g g; o § \
— \-~\
0ax0 @6 g~ §
Source des données fournie par la Direction des transports, mars 2017. Traitement AECOM 1 §10:08 W,

Etude des besoi 9 iuin 2017 Source : Carte du nombre accidents impliquant camions lourds en intersection et en section courante
tude des besoins en transport — juin 2012-2016 — secteur d’étude Namur-De la Savane, SIVT, Direction des transports, mars 2017
Namur-De la Savane




Sécurité routiere (suite)

Montréal 3 ASCOM

Analyse des accidents 2012-2016

— Accidents mortels ou graves a six intersections
(dont un mort pieton et deux blessés graves
piétons)

— De nombreux blessés sur trois sections
courantes (Jean-Talon proche de Décarie, la
VDS de 'A-40 et la VDS de I'A-520)

— Modes actifs particulierement vulnérables
(encerclés)

- Présence de modes actifs dans un milieu
de type industriel/commercial avec
camionage important

Gravité Rue Intersection Genre d'acc.
Mortel CAVENDISH KILDARE Piéton
Blessé grave  DEVONSHIRE FERRIER Piéton

Blessé grave CH COTEDE LIESSE DECARIE
Blessé grave  DECARIE JEAN TALON  Véhicule routier
Blessé grave DECARIE PARE Piéton

Blessé grave  BD ALEXIS NIHON WARD

Pilier (pont et tunnel)

Véhicule routier

Etude des besoins en transport —
Namur-De la Savane

9 juin 2017

Gravité des accidents en intersection et en section courante 2012-2016 et nombre de

modes actifs impliqués pour des intersections/sections ciblées
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Source : Carte de la gravité des accidents en intersection et en section courante 2012-2016 —
secteur d’étude Namur-De la Savane, SIVT, Direction des transports, mars 2017
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Sécurité routiere (suite)
Analyse des accidents 2012-2016 (modes actifs)

Nombre d’accidents impliguant vélo / piéton en intersection et en section courante 2012-2016

< oarticulie SN ™ Y
— Modes actifs particulierement D ﬁ\\\\\\\ \\5\ JufE.

vulnérables a : /([ \? s
ORI &

Q

N

s

* Kildare/Cavendish / ,\ 2

« Sur la voie de service de %
I’A-40 direction Ouest, aprés ¢ N/,
I'’échangeur Décarie YD N

« Alintersection Alexis- an
Nihon/rue Ward

« Alintersection Jean-
Talon/boulevard Décarie

« Sur le trongon Jean-Talon

Y,
V' 4
Vo

4

Accidents impliquant un piéton ou un cycliste
en intersection - 2012-2016

. 1 1

© 4 @
¢ 1 @

Accidents impliquant un piélon ou un cycliste
en section courante (nbrfkm) - 2012-2016
1041 (1)

G 5a 100 (3)

14 5 (B)

0a 1 (485)

Vaoie cyclable

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017 Source : Carte du nombre accidents impliquant vélos/piétons en intersection et en section courante .
Namur-De la Savane 2012-2016 — secteur d’étude Namur-De la Savane, SIVT, Direction des transports, mars 2017
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Sécurité routiere (suite)
Acces des veéhicules d’'urgence
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Source : http://ville.montreal.gc.ca, Site internet de la Ville de Montréal, consulté le 25 mai 2017
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Sécurité routiere (suite)
Principaux constats

Sécurité |

* Trongon Jean-Talon, entre Mountain Sights et Victoria :

+ Trés accidentogene, camions et modes actifs impliqués
* Peu d’espace pour les modes actifs (trottoirs étroits) et
longs trongons sans traverses
* Intersection Jean-Talon/boulevard Décarie et
Paré/boulevard Décarie :
* De nombreux accidents avec dommage matériel seulement
* Enjeux multiples et mauvaise cohabitation entre les
modes - importants débits de circulation, de nombreux
camions, entrecroisements avec les sorties de I'A-15, pas
de capacité résiduelle sur les viaducs, acces au métro pour
les piétons
* Troncons Cote-de-Liesse (VDS de I'A-40) :
* De nombreux accidents et de nombreux camions impliqués
* De nombreux modes actifs impliqués a proximité de
I'échangeur Décarie
« Troncons Cavendish (Cbte-Saint-Luc) et intersection avec
Kiladare : enjeux de sécurité pour les modes actifs
->Intersections larges

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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[::] Secteur de planification stratégique

Namur-de-la-Savane “ =COM

Secteur industriel (Saint-Laurent)

Secteur industriel (ville Mont-Royal) M Ontré a I %

Secteur Céte-saint-Luc

Enjeux et problématiques ACTUELS

Cité scientifique

Ensemble des constats e

I m '¢" Triangle
] J‘ “, ¢.-¢ = \/Oies cyclables existantes
' i FI0NN  Lien cyclable manquant
~ R o d Lien actif a revoir (piéton et cycliste) ou manquant

g = -4

2

e Barriere physique qui enclave les sous-secteurs

LIUTRRRES

Intersection avec mouvements problématiques et
problémes de capacité

neron
<
*
[

Aménagement de l'intersection a revoir

Entrecroisement problématique

Lien absent ou manquant entre les sous-secteurs

i
|
L
pre

Lien transport collectif a revoir
Cavendish

Trongon problématique pour les bus (ponctualité)

>

Delmeade

([l =@0

Darnley

Intersection ou trongon avec enjeux de sécurité

Modes actifs

(1) Traversée piétonne importante et difficile d'est en ouest au
niveau du métro Namur (traverse peu adaptée) et De la Savane

(2) Chemins piétons informels dans les stationnements du
Triangle + illégaux le long du CP/CN

(3) Absence de trottoirs entre Paré et Clanranald

woleQ  paton

&
N
@
A Y

(1

FRRRNRERRRNNNR IIIMMIQIIIIII

Montview,

P!\Dlﬁltlllllllllll
Royden

Ferrier

(4) Entrecroisements problématiques entre les entrées et sorties

o |
D
IERENDERRRRED

%, de I'A15 sur boul. Décarie et pour les entrées de I'A40 a partir
4{3’) ( g 5 de Chemin de la Cote de Liesse
-<llllll|!% () (5) Plusieurs mouvements de virage impactent fortement sur le
3 réseau = probléme de capacité du réseau

- Intersections Jean-Talon/boul. Décarie et Paré/boul. Décarie
avec le plus d'accidents (DMS principalement).

‘ --> Nombreux camions impliqués.
‘ = . --> Modes actifs impliqués a l'intersection Jean-Talon surtout.
\ v T-!\\dafe gg AT (LY - Trongon Jean-Talon avec les intersections Victoria et
\ - = “‘:7 pet Mountain-Sights tres accidentogéne
\ ': “‘\“ = - Certains trongons du chemin cbte de Liesse avec nombreux
Qvé\ - i 7 . . . . . .
H\wwd _ ’ ““ :_ Cote-des-Nelges- gccu_:len'ts, nombreux 'c:amlons |mp||f1ue_s et modes actifs
. \ “‘\ = Notre-Dame-deBrice impliqués proche de I'échangeur Décarie.
'6te-Saint-Luc sﬂL“ - - Trongons sur Cavendish et intersection avec Kildare dans cote
‘, Hampstead i '\‘ \;\ @ Saint-Luc, présentant un enjeux de sécurité pour les modes
Etude des besoins en transport — actifs (1 mort et nombreux accidents les impliquant)

9 juin 2017
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Enjeux et problématiques ACTUELS (suite)

Ensemble des constats (zoom sur le Triangle et les abords de Décarie)

a IIEE  Lien cyclable manquant
4==p | jen actif & revoir (piéton et cycliste) ou manquant
/7 - - -
7
7,
Rue Ferrier

Barriére physique qui enclave les sous-secteurs

& Z3 . Intersection avec mouvements problématiques et
7
7
7,

probléemes de capacité
2 2

S| A 72, . Ameénagement de l'intersection a revoir

S| 5 5 Z,

3 3 4 > . Entrecroisement problématique

i s &
. 5 %91! =P | jen absent ou manquant entre les sous-secteurs
= &/ 5/\
: 7708
< P
Rue Paré

4==) | jen transport collectif a revoir

Rue Paré

— Trongon problématique pour les bus (ponctualité)
&SN
O
(2 N\
5
f oy
%,,/)

(3) Al

@ ntersection ou trongon avec enjeux de sécurité

Modes actifs

(1) Traversée piétonne importante et difficile d'est en ouest au
niveau du métro Namur (traverse peu adaptée)

(2) Chemins piétons informels dans les stationnements du
Triangle

z IIIIEI)IIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIID
I

(3) Absence de trottoirs entre Paré et Clanranald

(4) Entrecroisements problématiques entre les entrées et sorties

de I'A15 sur boul. Décarie et pour les entrées de I'A40 a partir
de Chemin de la Cote de Liesse

(5) Plusieurs mouvements de virage impactent fortement sur le
réseau = probléme de capacité du réseau

- Intersections Jean-Talon/boul. Décarie et Paré/boul. Décarie
avec le plus d'accidents (DMS principalement).
--> Nombreux camions impliqués.

--> Modes actifs impliqués a l'intersection Jean-Talon surtout.
- Trongon Jean-Talon avec les intersections Victoria et
Mountain-Sights trés accidentogéne

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Enjeux et problematiques ACTUELS (suite)
Ensemble des constats (zoom sur Marcel-Laurin et de la Savane)

IIEE  Lien cyclable manquant
4==p | ien actif & revoir (piéton et cycliste) ou manquant

Barriére physique qui enclave les sous-secteurs

X . Intersection avec mouvements problématiques et
problémes de capacité

. Ameénagement de l'intersection a revoir

. Entrecroisement problématique

4> | jen absent ou manquant entre les sous-secteurs

---Mﬂ-~~

u‘{nnmmmm

4==) | jen transport collectif & revoir
— Trongon problématique pour les bus (ponctualité)

@» ntersection ou trongon avec enjeux de sécurité

Modes actifs
(1) Traversée piétonne importante et difficile d'est en ouest au

niveau du métro De |la Savane
(2) Chemins piétons informels dans les stationnements du

Triangle
(4) Entrecroisements problématiques entre les entrées et sorties

de I'A15 sur boul. Décarie et pour les entrées de I'A40 a partir
de Chemin de la Céte de Liesse

Transport collectif

(6) Station De La Savane moins achalandée
(comparativement & Namur)

Place Devonshire

hemin Montview

B

O
i
@ s
LT3 Regamoumt 111111
....... LLHTHTTTTTT TS

Chemin Royden

Rue Ferrier

l”"l|"l"l"ll""l”l"”""ll”
Av. Mountain Sights

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Synthese des contraintes

Modes actifs
Peu propice aux déplacements actifs (peu convivial, confortable et sécuritaire) dans les secteurs industriels et pour accéder
aux stations de métro - Qualité des infrastructures a revoir :

. Piétons vulnérables : traverses larges, trottoirs étroits, nombreuses nuisances, absence d’arbres

+  Manque d’aménagements cyclables : absence de liens, de stationnements vélo aux métros et de stations Bixi

Transports collectifs
Desserte par autobus jusqu’au réseau de métro limitée par le faible achalandage, les barriéres physiques, la géométrie des
rues existantes et les problemes de circulation :
*  Acces aux métros Namur et De La Savane limités par les barriéres physiques pour les bus et les usagers
+ Desserte de bus et ponctualité dépendantes des conditions de circulation problématiques aux heures de pointe
+ Faible fréquence des bus, heures d’opération limitées dans le secteur industriel central a cause du faible achalandage

Circulation, camionnage

Secteur orienté vers I'usage de I’automobile, avec beaucoup de transit vers et depuis le réseau supérieur congestionné
(au-dela de sa capacité) > Refoulement sur les voies de service dégrade la circulation sur le réseau local

De nombreux problemes de congestion aux intersections Décarie/Jean-Talon et Décarie/Paré, en plus des entrecroisements
peu sécuritaires. Peu de réserve de capacité sur le réseau - Réduction de I'accessibilité

Important transit de camions, avec de nombreux accidents les impliquants = Mauvaise cohabitation camions/modes actifs

Stationnement
De nombreux ilots de chaleur liés aux nombreux stationnements et a I'entreposage

Mauvaise répartition de I'offre par rapport a la demande

Mobilité
Présence de barriéres physiques créés par les autoroutes et les voies ferrées - mauvaise connectivité et enclavement des
sous-secteurs
Absence de lien N-S et E-O vers SL (22 pdle d’emploi) et entre les sous-secteurs - rabattement sur le réseau autoroutier qui
présente des problemes de congestion

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Synthese des opportunités

Modes actifs

Projets de développement urbains - Intégration d’aménagements pour modes actifs
(commercial, résidentiel et bureaux)

Part importante des déplacements vers et depuis les
arrondissements voisins/villes voisines - Distances favorables aux modes actifs

Transports collectifs
Projets de développement urbains -> Intégration d’'aménagements pour les TC

N

Offre et

Achalandage i
fréquence

|(

Mobilité
Secteur desservi par deux stations de métro avec - Part modale TC augmentée (transfert modal
réserve de capacité sur le trongon Ouest de la et utilisation du TC pour les nouveaux
ligne orange développements)

Mixité des usages en développement dans le secteur - Favorable aux déplacements tous modes
et grands espaces disponibles pour un aménagement
intégré en faveur des modes alternatifs a I'auto solo

Déploiement du REM - Liens autobus avec les futures stations REM

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
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Projets de développement et de réaménagement futurs
Ensemble des projets planifiés a I'horizon 2030

I —
\I l ¥ [ | @  Projets Saint-Laurent |
; N —— N\

(2] Projet Kilmer |

ménagements cyclables
Ame t labl

,‘ projetés

\ \ - @| Aménagements cyclables

(ligne d'intention)

®| Projet Royalmount |

@®| Projet de condos SAX |

@| Projets dans le Triangle

©| Réaménagement Buchan/
Paré/Victoria

(0] Projet Westbury |

@/ Vision de développement + capacité d’accueil
de I'Hippodrome des sous-secteurs :

o4 »\ | " ®[Projet de raccordement du fronts Decér_'e; cite
o : boul. Cavendish (incluant | Scentifique; industriel

voies réservées pour TC) Mont-Royal

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Projets de développement et de réameénagement futurs (suite)
Ensemble des projets planifiés a I'horizon 2030 — Triangle

Les fondations du
ier (COOP.

Coté ouest

Le Namur

Rouge, phases 134 yous 5025 Pare
99 logements sociaux —
5 stationnements

4970 Place de la —

176 logements
B stationnements

380 logements
190 stationnements

4950 de la Savane et

277 logements
180 stationfements

148 logements
121 stationnemen

7500, MountainSights
100 logements
70 stationnements

5075, Jean-Talon, ouvest
93 logements, 295 stationnements
370 logements, 278 stationnements
20 logements, 90 stationnements

53 stationnements

/7 Cote-des-Neiges
Notre-Dame-de-Grace

Montréal &2

Etude des besoins en transport —
Namur-De la Savane

9 juin 2017

859 Jean-Talon Ouest
185 logements. 150 stationnements

4975 Jean-Talon Ouest

175 logements, 127 stationnements

TRIANGLE

a
Cai
-
S

3
i
10§

7351 Victoria
400 logements

400 stationnements

Fleur de I'ile (COOP)

4985 Buchan
Contribution du projet
Vue, phases 143

45 logements sociaux
0 stationnement

s

4901 Jean-Talon, ouest
100 logements

6410 Victoria (OMHM)
65 logements
 stationnement

LEGENDE MaJ_2016-09-30
Logements habités 170211228
Logements en construction 731/516
Logements en conception 675/403
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Projets de développement et de réameénagement futurs (suite)
Autres projets planifiés a I'horizon 2030

Sous-secteur Fronts Décarie :
— Baux de 'AMT non reconduits a partir de 2019 : 425 places (toutefois, volonté de 'AMT de rester dans le secteur)
— Réaménagement de la baie de virage de la Savane/Décarie

— Reéalignement de l'intersection Mountain Sights/de la Savane

Sous-secteur Hippodrome :

— Hypothése de développement pour le sous-secteur de ’'Hippodrome d’'un axe central réservé aux transports actifs et
collectifs, avec nouvelle desserte de bus reliant Cavendish a la station Namur

Arrondissement Saint-Laurent et Ville de Mont-Royal :

— Futures stations du Réseau Electrique Métropolitain (REM)

* Rabattement de nombreuses lignes d’autobus du secteur d’étude vers les futures stations et ajout de lignes
d’autobus envisagés

» Lignes 124-Victoria, 92-Jean-Talon, 72-Alfred-Nobel, 16-Graham, 160-Barclay, 202-Dawson

Sous-secteur du Triangle :

— Reéduction du nombre de places de stationnement sur les rues Buchan et Paré a 51 places (vs 170 actuellement).
Les places SRRR ne seront pas touchées

— Ajout d’'une borne de recharge électrique sur de la Savane (a proximité de I'intersection avec Jean-Talon)
Etude des besoins en transport — 9 juin 2017

Namur-De la Savane
I
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Projets de développement et de réameénagement futurs (suite)
Projets mentionnés non confirmes

Sous-secteur Fronts Décarie :

— Présentement a I'’étude : reconfiguration de Jean-Talon, entre Décarie et Clanranald;
prolongement de des Jockeys, entre Décarie et Mountain Sights; prolongement de
Jean-louis Lévesque vers le nord jusqu’a Paré; nouveau lien aux abords de la voie du
CP, entre Mountain Sights et Clanranald; prolongement de Clanranald vers le sud;
recouvrement de Décarie au niveau du métro Namur

Sous-secteur Saint-Laurent :

— Nouveaux liens pour les modes actifs traversant les voies ferrées entre le
redéveloppement Sainte-Croix/Hodge et le Cégep de Saint-Laurent

— MPB le long de 'A-40 traversant le secteur d’étude

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Projets de développement et de réameénagement futurs (suite)
Hypotheses de capactie d’accueil — 2030

N Extérieur du secteur industriel Saint-Laurent

©) Pas d’information
Secteur industriel Saint-Laurent
Bureaux et emplois 143 535 m?
\ y Commerces 23 200 m?
e : \ Sectel , NZ Secteur résidentiel Mont-Royal
S — N _ ,__‘J,% - Logements 22 log.

Secteur industriel Mont-Royal et
Cité scientifique

o ’“'7

Bureaux et emplois 155 238 m?
Secteur industriel Commerces 300 000 m2
(Ville Mont-Royal)
Secteur du Triangle
Cité scientifique Logements 1300 |Og
Commerces 38 096 m?2
Stationnement total 920 un.

»L . | I

| 1. JiF® Secteur de I’'Hippodrome
Bim=in min e ) ;) ﬁ | I— Triangle

i Logements 2 625 log.
e = Bureaux et emplois 16 667 m?
' Commerces 12 135 m?

Equipements collectifs et instit. 21 583 m?
Projet Westbury (Armstrong)

Secteur

Céte-Saint-Luc © Logements 700 log.
\ Hotel 200 log.
Projet Westbury  Commerces 35 000 m2
Stationnement total 1 000 un.
~ Fronts Décarie Ouest Est

Cote-t | ogements 360 log. 1 250 log.

It Bureaux et emplois 29 167 m2 66 062 m?2

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017 Commerces 20 557 m?2 28 920 m?2

Namur-De la Savane Equipements collectifs et instit. 20 000 m?2 our les deux
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Enjeux et problématiques FUTURS

Problématiques actuelles solutionnées 2 ou améliorées @@ par les projets planifiés

g : _J_Jlli . Connectivité tous modes des sous-
: i secteurs Cote-Saint-Luc, Industriel
Saint-Laurent, Industriel Mont-Royal,
y compris le Triangle avec les

secteurs a I'ouest

E
v 0"
3

|

(V \ Réaménagement Paré/Buchan/
Victoria

Cavendish

De
Devonshir

Delmeade

'
‘\
P o
A Y
A Y
‘

.~ Aménagements cyclables connectés
au métro De la Savane via Victoria,
de la Savane et Royalmount

wone@  pajton

e, 4P

3 mllllllllllllll
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e “ 3 A D e @) Accessibilité piétonne au métro De la
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= 5 i i i - i
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Enjeux et problématiqgues FUTURS (suite)

Problématiques actuelles amplifiées €@ ou non solutionnées €9 par les projets planifiés

Détérioration des conditions de circulation
/ — sur les réseaux routier et autoroutier
Gmmr'—-r - dont :
§ 3 Entrées/sorties de I'A-15 & Jean-Talon
E 1
| - .g"‘-\ Mouvements problématiques sur Jean-Talon
= amplifiés
| = Voies de service de I'A-40 (attractivité du projet
| < ) Royalmount)
---': Cavendish ?é - = > 5 T o T
BN 4 3 oy G \KZ ‘_‘rﬁa 9 Accessibilité déficiente a I'Hippodrome
=] € S -’ 2 . y
8 8 & X‘,/ _ S e 27 depuis I'est
. = ' 7 S , ; o
& - = W Amplification des enjeux de régularité des
. = iy bus a la station Namur
2 TRnRRRRRRR NN R R RamEnIR g . . . ; L
3 $ H 'é"> Amplification des enjeux de sécurité sur
e g : 2 & Cavendish, Jean-Talon et Paré
»” it - S - . . . T
,o" 3t~\ = Amplification des enjeux de convivialité et
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Montréal 3 A=COM
Enjeux et problématiqgues FUTURS (suite)

Enjeux supplémentaires identifiés 9 par les projets planifiés

Forte hausse des débits
véhiculaires sur Royalmount (une
voie par direction), avec peu de
réserve de capacité

9 Enjeux de bonification de I'offre TC
sur Royalmount et de la Savane

Enjeux pour I'entrée de I'’A-15 Sud,
au sud de I'échangeur Décarie

Cavendish

Enjeux d’accessibilité tous modes
a Cote-Saint-Luc depuis le sud (un
seul acces dans le prolongement
du nouveau lien Cavendish)

A Y
“
X
A Y

Darnley
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‘
A
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Cohabitation cyclistes/camions sur
Royalmount et Cavendish
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Enjeux et problématiques FUTURS;’; |

Sous-secteur de I Hlppodrome

Projet de
raccordement
Cavendish

Acces privilégié
TCetTAau
coeur de
I'Hippodrome

Maillage des
rues locales du
projet de
I'Hippodrome

Etude des besoins en transport —

» Meilleure connectivité entre le
secteur de I'Hippodrome et les
sous-secteurs de I'ouest

* Nouvel accés pour les futurs
déplacements automobiles
générés par le développement du
site de I'Hippodrome

» Apporte une option de connectivité

entre le sous-secteur du Triangle
et les sous-secteurs de I'ouest,
sans passer par le réseau
supérieur

» Déplacements futurs générés,
orientés vers l'usage des TC (bus
et acces piéton facilité au métro
Namur) et TA

* Meilleure desserte du site pour
tous les modes

9 juin 2017

Namur-De la Savane

Congestion actuelle a
Décarie/Jean-Talon limite la
portée du raccordement
Cavendish vers l'est
Augmentation du transit a
l'intersection Jean-Talon/Décarie
et dans le secteur de I'Hippodrome
(trajet par 'Hippodrome pour éviter
la congestion sur 'A-15)

Problemes de congestion a
Décarie/Jean-Talon limite I'impact
positif de I'ajout d’un axe privilégié
TC vers l'est

Non convivialité piétonne autour
du métro Namur et pour traverser
les voies du boulevard Décarie

Pression supplémentaire des
nouveaux déplacements générés
par le projet de développement de
I'Hippodrome sur l'intersection
Jean-Talon/Décarie

Congestion routiére limite les
échanges de part et d’autre de
Décarie ainsi que l'acces a I'A-15

* Augmentation des

problémes de
congestion a
l'intersection Jean-
Talon/Décarie (plus
d’autobus et de
transit)
Répercussion des
problémes de
congestion sur les
sorties de 'A-15,
'ensemble du

troncon Jean-Talon,

ainsi que sur le
réseau local (Le
Triangle)

» Amplification des

enjeux de sécurité
pour les piétons a

l'intersection Jean-
Talon/Décarie

» Acces restreint

depuis l'est

» Pas d’acceés depuis

le sud

e Transit

supplémentaire de
camions, bus et
autos a l'intersection
Jean-Talon/Décarie
Détérioraton de la
régularité des
nouvelles lignes de
bus (retards)
Cohabitation future
difficile entre tous
les modes de
déplacements a
I'intersection Jean-
Talon/Décarie

« Sécurité

» Confort

» Acces limité depuis

le nord



Enjeux et problématiques FUTURS?

Sous-secteurs : abords de Décarie et Le Triangle _

Enjeux futurs

Projet de raccordement

* Apporte une option de » Congestion actuelle a » Augmentation des problémes de congestion a Jean-

» Accessibilité aux

Cavendish connectivité entre le sous-secteur  Décarie/Jean-Talon limite la Talon/Décarie (nouveaux transit de bus et d'auto vers stations de métro
du Triangle et les sous-secteurs portée du raccordement g?"end'Sh)_ J bl J i | depuis l'est
del’ t, sans passer par le Cavendish vers I t * REPercussion des probemes de congestion sur 1es :
. ouest, P P P oues entrées/sorties de I'A-15, sur 'ensemble du trongon * Transit
e Jean-Talon et sur le réseau local supplémentaire de
» Mouvements problématiques sur Jean-Talon amplifiés bus et d’autos a
J I6mpl|f|cat'|on des enjelux de, segurlte pour les piétons a l'intersection Jean-
intersection Jean-Talon/Décarie Talon/Décarie
Réaménagement + Amélioration de la sécurité et de S.0. « Réduction du nombre de voies de circulation sur * Régularité des

Paré/Buchan/Victoria et
de la Savane/Mountain
Sight

Aménagement cyclable
sur de la Savane
raccordé a Victoria

Connectivié piétonne
rue Namur - projet
Westbury

Nouveaux
développements dans
le Triangle

Etude des besoins en transport —
b

la convivialité piétonne et cycliste
Réduction de I'empreinte au sol
des voies de circulation
Décomplexification des
mouvements véhiculaires

Ajout de canopée

Meilleure connectivité avec le sud
(continuité)

Option aménagée pour se rendre
au métro De la Savane
Sécurisation

Meilleure connectivité avec le sud
Option au passage peu convivial
le long du boulevard Décarie
(raccourci)

Intégration de places de
stationnement dans les nouveaux
développements = limite les
pressions sur rue

Déplacements futurs générés,
orientés vers l'usage des TC et
TA

9 juin 2017

Discontinuité a partir du
métro De La Savane

Non convivialité piétonne
autour du métro Namur

Sécurité de la traversée de la

rue Jean-Talon

Pression supplémentaire des

nouveaux déplacements

générés par les projets de

développement sur
I'intersection Jean-Talon/
Décarie

Congestion routiere limite

I'acces a 'A-15

Victoria entre Paré et Jean-Talon
Retrait du stationnement sur rue

Suppression de toutes les places de
stationnement sur rue d’un c6té de de la Savane

S.O.

Suppression de places de stationnement sur rue

nouvelles lignes de
bus (retards)
Déterioration des
conditions de
circulation a
I'intersection Jean-
Talon/Décarie
Cohabitation future
difficile entre tous les
modes de
déplacement a
I'intersection Jean-
Talon/Décarie

» Sécurité

» Confort
Offre en
stationnement
grandement réduite

* Augmentation des

besoins de traverses
pétonnes de la rue
Jean-Talon en
dehors des
intersections (acces
au Village des
valeurs)



Enjeux et problématiques FUTURS

Sous-secteurs : abords de Déecarie, Mont-Royal et |

s
“ o\

1

\
\

Enjeux futurs

Projet de raccordement
Cavendish

Aménagement cyclable
sur de la Savane

Nouveaux
développements dans
le Triangle

Projet Royalmount

Projets Saint-Laurent

Apporte une option de
connectivité entre le sous-
secteur Mont-Royal et les sous-
secteurs de I'ouest, sans passer
par le réseau supérieur (A-40
ou A15) et pour tous les modes
Réduction de la circulation de
camions sur Céte-de-Liesse aux
entrecroisements
accidentogenes

Meilleure connectivité avec le
sud (continuité)

Option aménagée et sécuritaire
pour se rendre au métro De la
Savane

Déplacements futurs générés,
orientés vers l'usage TC et TA

Amélioration de la connectivité
Est-Ouest, de I'accessibilité et
de la sécurité des modes actifs
vers le métro De la Savane
(passerelle TA enjambant
I'A-15)

Déplacements futurs générés,
orientés vers l'usage des TC et
TA

+ Augmentation probable du transit
sur Cote-de-Liesse au niveau des
zones d’entrecroisements (transit
entre Cote-Saint-Luc et 'A-40
Est, 'A-15 Nord)

» Répercussion de 'augmentation
du transit sur de la Savane

+ Aménagements cyclables a la
hauteur de de la Savane/Décarie

Discontinuité a partir du métro De
La Savane vers l'ouest

* Augmentation du nombre de
piétons traversant de la Savane
pour se rendre au métro = enjeu
de sécurité

» Traversée des rues transversales
a Décarie depuis la passerelle
pourrait constituer un enjeu selon
son emplacement

+ Augmentation des déplacements
internes entre les sous-secteurs
et du transit sur : R-117, Décarie,
Sainte-Croix/Lucerne/Cote-de-
Liesse, Céte-de-liesse et
Royalmount (points de
raccordement)

+ Sécurité des modes actifs pour
traverser Cote-de-Liesse

Augmentation de I'achalandage
véhiculaire aux intersections de la
Savane/Décarie et Royalmount/Décarie
Amplification des enjeux de sécurités
piétonne et cyclable aux intersections de
la Savane/Décarie et
Royalmount/Décarie

Cohabitation cyclistes/camions sur
Royalmount et Cavendish

Suppression de toutes les places de
stationnement sur rue d’un c6té de de la
Savane

Pression supplémentaire des nouveaux
déplacements générés par les projets de
développement sur Royalmount/de la
Savane/Décarie (véhicule)

Pression véhiculaire supplémentaire sur
Royalmount/de la Savane/Décarie
Augmentation de I'achalandage
véhiculaire sur Cote-de-Liesse, sur
Décarie et sur le réseau supérieur
Amplification des problemes de
congestion aux entrées/sorties de I'A-15
et de I'A-40 (autant au croisement Jean-
Talon qu’a Royalmount)

Transit sur Cavendish pour rejoindre le
projet Royalmount (pourrait occasionner
des enjeux de circulation en amont du
raccordement Cavendish)

Pressions véhiculaires supplémentaires
sur les réseaux routier et autoroutier

Accessibilité aux stations
de métro depuis I'est
Transit supplémentaire
d’auto a I'intersection
Royalmount/de la
Savane/Décarie
Bonification de I'offre TC
sur Royalmount et de la
Savane
Déterioration des
conditions de circulation
aux entrées/sorties de
I'’A-15 et sur le réseau
supérieur
Sécurité véhiculaire et
des modes actifs sur la
voie de service Cote-de-
Liesse, au niveau des
entrecroisements
Cohabitation mode actifs
/véhicules sur Cote-de-
Liesse
Cohabitation future
difficile entre tous les
modes de déplacement a
I'intersection
Royalmount/de la
Savane/Décarie

» Sécurité

» Confort



“ Montréal 3 A=COM

Enjeux et problématiques FUTURS (suite)
Note technique Cavendish 2015

— Analyse de la Note technique Cavendish, SIVT, Direction des transports, 04/2015 :
Objectif : Permet de quantifier 'impact sur la circulation routiere des projets de développement prévus

Modélisation mesoscopique de la circulation du secteur centre de NDLS a I'horizon 2030 :
o Estimation des débits entrants/sortants générés par les projets futurs
o Génération sur les liens du secteur industriel Mont-Royal (excluant les piétons et les cyclistes)

— Mémes projets de développement futurs pris en compte (Royalmount, logements du
Triangle, Lien Cavendish, développement de I'ancien site de 'Hippodrome)

— Différences avec la mise a jour de 2017 :

- Capacité d’accueil des sous-secteurs :

o Sur-estimée : bureaux et emplois dans I'Hippodrome, logements du Triangle, logements, bureaux et commerces
des Fronts Décarie, logements dans Ville de Mont-Royal

o Sous-estimée : bureaux et commerces du secteur industriel Mont-Royal, logements dans I'Hippodrome, projet
Armstrong, équipements collectifs et institutionnels des Fronts Décarie

- Inclut des projets du secteur industriel Saint-Laurent, a I'extérieur du secteur NDLS
- Géométrie de I'accés est de I'Hippodrome conservée (des Jockeys, Jean-Talon)
- Nombre d’entrées/sorties prévues au projet Royalmount

— Débits « existants » utilisés pour la modélisation datent de 2015

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane




Montréal 3 A=COM

Enjeux et problématiques FUTURS (suite)
Problématiques de circulation amplifiées par les projets futurs

Principaux constats de la Note technique Cavendish :

— Déterioration des conditions de circulation sur les réseaux routier et autoroutier :
- Répercussion jusqu’a I’A-40 direction est en HPPM
- Déterioration aux entrées/sorties de I'A-15, au sud de Jean-Talon

— Accessibilitée deficiente a I’'Hippodrome via des Jockeys/Décarie/Jean-Talon

— Pas de réserve de capacité sur Jean-Talon (une voie par direction) :
- Résidents de I'Hippodrome dépendent des conditions sur Jean-Talon

— Forte hausse des débits véhiculaires sur Royalmount (une voie par direction)
avec peu de réserve de capacité

— Enjeux pour I'entrée de I'’A-15 Sud, au sud de I'échangeur
— Bonne conditions de circulation sur le lien Cavendish Nord-Sud/Royalmount

- Constats amplifies (Royalmount) ou amenuisés (Hippodrome) par les
différences d’hypothéses de capacite, avec la mise a jour de 2017

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane
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Enjeux et problématiqgues FUTURS (suite)
Causes et conséquences sur la circulation

Peu de réserve de capacité pour I'intégration de nouveaux deplacements sur le
réseau .

— Deétérioration des conditions de circulation sur le réseau
— Accessibilité déficiente a I'Hippodrome

— Amplification des enjeux de régularité du service de bus
— Enjeux pour les entrées et sorties de I'A-15

Etude des besoins en transport — 9 juin 2017
Namur-De la Savane



Annexe C

Générateurs de déplacements futurs (Ville de Montréal)
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Annexe D

Tableau synthése complet de ’ensemble des solutions






Tableau synthése complet de ’ensemble des solutions

Axe/Intervention

Mode(s) Planifié Terme ‘ Priorité

Principe(s) directeur(s) Enjeux/contexte/opportunité

1 Transports actifs et sécurité

1.1 Créer de nouveaux franchissements favorables aux transports actifs

1.1.1* Raccorder et prolonger le boulevard

Privilégier les transports

Enjeux d'enclavement et d'accessibilité restreinte vers le nord, le sud et I'ouest
Peu de perméabilité/connectivité entre Cote Saint-Luc, Saint-Laurent et le secteur industriel Mont-Royal

Absence d'aménagements cyclables traversant le secteur d'étude

Cavendish et intégrer des trottoirs et des Piétons 2025 collectifs et actifs ) . R .
aménagements cyclables (en rapport avec Cyclistes Prioriser la sécurité, et le confort Secteur morcelé par d'importantes barriéres physiques
lintervention 5.1.1) des piétons et des cyclistes Opportunité de favoriser la cohabitation des modes sur le nouveau lien
Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers & mobilité réduite (feux sonores, linéarité des
corridors piétonniers, alignement des traverses, etc.)
o Enjeux du nombre de déplacements générés par le nouveau projet Royalmount
_ Privilégier les transports _ ) . o . .
1.1.2** Construire une nouvelle passerelle Piétons Avec le collectifs et actifs Enjeux de traversée des voies de Décarie en provenance du métro De la Savane et de I'est du secteur d’étude (peu
pour modes actifs liant le projet Royalmount ) projet Royal- o o confortable, longues traversées, peu convivial)
3 la station De la Savane Cyclistes mount Prioriser la sécurité, et le confort ) ) o . L ) o
des piétons et des cyclistes Enjeux de couverture de la station De la Savane, réduite a I'ouest par l'absence d'un lien direct et par I'éloignement
de I'édicule
] Privilégier les transports Eni d bre de déol o | ot Westb
1.1.3 Construire une nouvelle passerelle Avec le collectifs et actifs njeux du nombre de déplacements générés par le nouveau projet Westbury
piétonne liant le projet Westbury aux abords | Piétons projet o _— Enjeux du passage inférieur Décarie pour les modes actifs (peu convivial, peu confortable, plusieurs traversées non
de |a station Namur Westbury Pr|0r|$'er Ia Secunte, et -le ConfOI’t SignaliSéeS)
des piétons et des cyclistes
y Privilégier les transports Eni de sécurité piét b ident ¢
1.1.4 Implanter une traverse piétonne en collectifs et actifs njeux de sécurité piétonne (nombreux accidents sur ce trongon)
trongon sur la rue Jean-Talon, entre les Pietons - . S Large trongon sans aménagements piéton, avec un fort débit véhiculaire et la présence de commerces du coté sud-
avenues Mountain Sights et Victoria Prioriser la sécurité et le confort |
des piétons et des cyclistes
Enjeux de barriéres physiques
1.1.5 Créer un lien piétonnier Nord-Sud entre Privilegier les transports Enjeux d’enclavement
les secteurs de I'ancien hippodrome, Pidtons ] collectifs et actifs

Céte Saint-Luc et Hampstead : avenue
Clanranald

Prioriser la sécurité, et le confort
des piétons et des cyclistes

Enjeux de déplacements générés par les nouveaux développements

Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite (feux sonores, linéarité des
corridors piétonniers, alignement des traverses, etc.)

1.2 Améliorer la convivialité et bonifier les infrastructures piétonnes

1.2.1 Elaborer une stratégie pour améliorer

Prioriser la sécurité, et le confort

Enjeux du nombre de déplacements générés par les nouveaux développements de I'ancien hippodrome et les
importants débits piétons actuellement sur les viaducs Jean-Talon et des Jockeys

Enjeux de traversée des voies de Décarie pour les piétons en provenance du métro Namur (peu confortables,
longues traversées, peu conviviales) et de configuration autour du métro Namur (peu fonctionnelle)

les traverses piétonnes au niveau des voies Piétons - o .
d ice de I'autoroute Décari des piétons et des cyclistes ) N ) o )
€ service de lautoroute Lecarie Enjeux de positionnement des arréts d’autobus autour de I'édicule actuel de la station Namur

Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite (feux sonores, linéarité des
corridors piétonniers, alignement des traverses, etc.)

1.2.2 Elargir les trottoirs sur la rue Jean- I s

. . p ., Prioriser la sécurité, et le confort . N .,
Talon, au niveau de la station de métro Piétons - Enjeux de convivialité pour les piétons

Namur

des piétons et des cyclistes




Axellntervention Mode(s) Planifié ‘ Terme ‘ Priorité Principe(s) directeur(s) Enjeux/contexte/opportunité
1.2.3 Créer une esplanade urbaine/agrafe Privilégier les transports . ) o . . N S
urbaine entre les deux pans de 'axe . collectifs et actifs Enjeux de traversée des voies Décarie, au niveau du métro Namur (convivialité, longueur, sécurité)
Décarie, au niveau de la station Namur Pigtons ) ¢ ! Prioriser la sécurité, et le confort | Enjeux du nombre important de piétons au niveau du métro Namur
(entre des Jockeys et Jean-Talon) des piétons et des cyclistes
1',2'4 I_Elarglr les trottoirs du boulevard . | Piétons - M 2 Pr|0r|§,er la sécurite, et _Ie confort Enjeux de convivialité piétonne, des trottoirs étroits et de déficience en canopée
Décarie, entre les rues de la Savane et Paré des piétons et des cyclistes
f Enjeux de traverses piétonnes larges et non signalisées
1.2.5 Rétrécir la longueur des passages Prioriser la sécurité. et le confort J P g g
piétons du boulevard Décarie, au niveau Piétons - C 1 - o Absence de feux piétons ou de protection piétonne
g des piétons et des cyclistes
Paré/Décarie . , S . N e
Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
1.2.6 Elargir les trottoirs du viaduc Paré Piétons - M 2 Pr|0r|§gr la sécurite, et _Ie confort Enjeux de convivialité piétonne, de trottoirs étroits
des piétons et des cyclistes
1.2.7 Rétrécir la longueur des passages - Prioriser la sécurité. et le confort | Enjeux de convivialité piétonne, large traverse de Décarie
piétons du boulevard Décarie, au niveau Piétons - C 2 d it td ' list . o ) . .
Ferrier/Décarie €s pietons et des cyclistes Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
. . . . . - Prioriser la sécurité, et le confort . e S
1.2.8 Elargir les trottoirs du viaduc Ferrier Piétons - M 2 des piétons et des cyclistes Enjeux de convivialité piétonne, de trottoirs étroits
e Prioriser la sécurité, et le confort | Enjeux de convivialité piétonne, large traverse de Décarie
1.2.9 Rétrécir la longueur des passages des piétons et des cyclistes
piétons du boulevard Décarie, au niveau Piétons - C 1 Note : dans les plans de réaménagement de la rue de la Savane, la traverse de I'approche est va étre réduite
de la Savane/Décarie . S . . Gl
Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
1.2.10 Elargir les trottoirs du viaduc - Prioriser la sécurité, et le confort . L s
Royalmount/de la Savane Piétons - C 1 des piétons et des cyclistes Enjeux de convivialité piétonne, de trottoirs étroits
1.2.11 Réviser lintersection Cavendish/ - Prioriser la sécurité, et le confort | Enjeux futur de sécurité piétonne et enjeux actuels de traverse piétonne large et peu conviviale
Griffith pour favoriser un rétrécissement de la | Piétons - M 2 des piétons et des cyclistes ] o ] ) - )
longueur des passages piétons Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
1.2.12 Evaluer la possibilité d'implanter des Prioriser la sécurité, et le confort
mesures de modération de la circulation sur . des piétons et des cyclistes ) o o . .
ensemble du secteur NDLS Piétons - M 3 Enjeux de sécurité et convivialité des modes actifs, et de cohésion des modes
1.3 Sécuriser les aménagements piétonniers existants
big Prioriser la sécurité, et le confort | Enjeux de traverses piétonnes larges et non signalisées
A1 i ietons des piétons et des cyclistes . ) .
1.3.1 Reéduire les longueurs des traverses _ P y Absence de feux piétons ou de protection piétonne
piétonnes et agrandir les flots de refuge au Cyclistes 2018 C 1 » R . .
niveau de lintersection Victoria/Jean-Talon A bl Complexité des mouvements véhiculaires non favorables a la bonne cohésion des modes
utomobiles
Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
1.3.2 Réviser l'intersection Buchan/Victoria/ Piétons Prioriser la sécurité, et le confort | Enjeux de traverses piétonnes larges, non signalisées et de complexité des mouvements véhiculaires
Paré . 2018 c 1 des piétons et des cyclistes . , L . . G
Automobiles Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
1.3.3* Sécuriser les passages piétons Nord- Piétons Prioriser la sécurité, et le confort | Enjeux d’accidents et de convivialité pour les modes actifs
0d ; - c 1 des piétons et des cyclistes
sud sous I'A-40 Cyclistes P y Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite




AxelIntervention Mode(s) Planifié ‘ Terme ‘ Priorité Principe(s) directeur(s) Enjeux/contexte/opportunité
1.3.4 Implanter dgs Ieux piétons avec Piétons Prioriggr la sécurité, et le confort | Enjeux d'absence de feux piétons ou de protection piétonne dans un secteur a fort débit de camions (visibilité
marquage au sol a l'intersection X . c 1 des pietons et des cyclistes réduite). Peu décourager les modes actifs de circuler dans le secteur
Royalmount/Devonshire (présence d'un arrét | cyclistes . o ) . L
d’autobus) Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite (feux sonores)
1.3.5 Implanter des feux piétons avec Priori§§r la sécurité, et .Ie confort E'nje.ux d'absenc;e de feux piétons ou de.protect.ion piétonne dans un secteur a fort débit de camions (visibilité
marquage au sol a l'ntersection Pistons ] c ! des piétons et des cyclistes réduite). Peut décourager les modes actifs de circuler dans le secteur
Par’e/Devon’shere et ,reallgner lintersection Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite (feux sonores, linéarité des
(présence d'arréts d’autobus) corridors piétonniers, alignement des traverses, etc.)
L Prioriser la sécurité, et le confort | Enjeux de traverses piétonnes non signalisées
1.3.6 Implanter des feux piétons avec d - :
s : es piétons et des cyclistes L . o
marquage au sol a I'intersection Piétons ) c > Absence de feux piétons ou de protection piétonne
Ferrier/Devonshire (présence d’arréts . , S . . G o
d'autobus) Enjgux de !accegsnblllte_ universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite (feux sonores, linéarité des
corridors piétonniers, alignement des traverses, etc.)
1.3.7 Réviser lintersection Zriori§gtr la sétc(l;rité, etl.let confort | Enjeux de sécurité piétonne, nombreux accidents
; i Al AcLrité es piétons et des cyclistes . , S . . G S
Kildare/Cavendish, pour améliorer la sécurité | ;.0 csL C 1 P 4 Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers & mobilité réduite (feux sonores, linéarité des
des piétons et éliminer les conflits corridors piétonniers, alignement des traverses, etc.)Note : la Ville de C6te Saint-Luc (CSL) prévoit revoir la
véhiculaires programmation des feux de l'intersection suite a I'émission du rapport d’analyse de CIMA+, en juin 2016
1.3.8 Réviser l'intersection Prioriser la sécurité, et le confort
Heywood/Cavendish, pour améliorer la Pietons - M 2 des pietons et des cyclistes Enjeux actuels de sécurités piétonne et cyclable, amplifiés dans le futur , suite & la construction du nouveau lien
sécurité des modes actifs Cavendish
1.3.9 Réviser lntersection Collins/Cavendish | i i M 5 Prioriser la sécurité, et le confort | Enjeux de l'accessibilité universelle et des besoins des usagers & mobilité réduite
pour améliorer la sécurité des modes actifs des piétons et des cyclistes
. , , Prioriser la sécurité, et le confort | Enjeux de convivialité piétonne, large traverse de la rue de la Savane;
1.3.10 Réviser I'approche Est et protéger le des piétons et des cyclistes
passage piéton de I'intersection Décarie/de Piétons CDN-NDG C 1 Enjeux de sécurité piétonne
la Savane . S . . G
Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
Enjeux de multiplication des acces
Privilégier les transports ) L o ) i
collectifs et actifs Enjeux de convivialité piétonne et d'acces a la station de métro
o . Pietons Prioriser la sécurité, et le confort | OPPortunité de fermer certaines bretelles entourant la station de métro
1.3.11 Réviser l'intersection Cveli c 5 d s d i - ) i i . ) ‘ ) ]
Décarie/Sorel/Bougainville yclistes - es pietons et des cyclistes Opportunité de mailler le réseau cyclable, en réaffectant les voies de circulation autour de la station de métro
Automobiles Limiter la présence de la Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
circulation véhiculaire (sur tout
le réseau local) Note : doit étre validé selon I'empietement de la passerelle pour modes actifs, entre la station De la Savane et le
projet Royalmount
1.3.12 Augmenter la visibilité des traverses o . Enjeux de convivialité et de sécurisation pour les piétons
iétonnes par un marquage distinctif de Piétons - C 1 brioriser la securite, et e confort i ; ibilité uni i 3 ilité réduite (linéarité i
pie p quag des piétons et des cyclistes Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite (linéarité des corridors
longue duree piétonniers, alignement des traverses, etc.)
1.3.13 Aménager un corridor piéton Privilégier les transports ) o )
sécuritaire et confortable entre le métro Pistons ) c ) collectifs et actifs Enjeux de chemins informels dans les stationnements
Namur et la rue Paré (dans les Prioriser la sécurité, et le confort | Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
stationnements de grandes surfaces) des piétons et des cyclistes




Axellntervention Mode(s) Planifié ‘ Terme ‘ Priorité Principe(s) directeur(s) Enjeux/contexte/opportunité
Enjeux de traversée pour les piétons
1.3.14 Revoir l'intersection Ward/Alexis- Piétons oui M Prioriser la sécurité, et le confort | Opportunité de supprimer la bretelle de virage a droite du boulevard Alexis-Nihon vers la rue Ward (volonté de
Nihon Cyclistes des piétons et des cyclistes I’Arrondissement Saint-Laurent d’installer un feu a l'intersection actuellement gérée par des arréts)
Enjeux de I'accessibilité universelle et des besoins des usagers a mobilité réduite
1.4 Développer un réseau cyclable continu améliorant la perméabilité du secteur d’étude
) ) Pnl\l/lle%ler les tr?nsports Enjeux d'absence d'aménagements cyclables dans le secteur d'étude (incomplets, discontinus). Absence d'un
1.4.1 Créer un lien cyclable Nord-Sud sur la . collectifs et actits réseau complet attirant
de la Savane et I'avenue Victoria Cyclistes 2017-2018 ¢ ari AcUrite
rue e Prioriser la sécurité, et e confort Opportunité de rendre plus attractif le mode vélo dans I'ensemble du secteur d'étude
des piétons et des cyclistes PP P
] ) ) Ville de Privilégier les transports
1.4.2 Creer un lien cyclable entre le métro _ Mont-Royal collectifs et actifs Enjeux de discontinuité du réseau cyclable
De la Savane et la piste cyclable Sainte- Cyclistes M o o » i
Croix Prioriser la sécurité, et le confort | Opportunité de raccordement au nouvel aménagement cyclable sur de la Savane
des piétons et des cyclistes
1.4.3 * Créer un lien cyclable Nord-Sud sur le Privilégier les transports E'njeux d'absence d'amenagements cyclables dans le secteur d'étude (incomplets, discontinus). Absence d'un
ch(te.mlr; Devon?hlrtla (ou t:jquver un(te gu.tr::‘ vl c collectifs et actifs réseau complet attirant
option) pour relier I'arrondissement Saint- yclistes - o o o . . . s
Laurent et Ville de Mont-Royal et améliorer le Prioriser la sécurité, et le confort Opportunité de rendre plus attractif le mode vélo dans I'ensemble du secteur d'étude
passage a niveau sous I'A-40 des piétons et des cyclistes Enjeux de traversée des voies de service Cote-De-Liesse depuis le passage a niveau sous I'A-40
1.4.4 Créer un lien cyclable Est-Ouest sous Pr'l\l”le%'er les ‘Ff‘”spmts Enjeux du nombre de déplacements générés par les nouveaux projets dans Saint-Laurent et sur le site du
I'emprise de I'A-40, entre I'échangeur Cvlistes i c collectifs et actits Royalmount
Décarie et le demi-tour ouest (croisement de y Prioriser la sécurité. et le confort oux de séeurité d g . | s d e de Cote-de.Li
la voie ferrée) des piétons et des cyclistes Enjeux de sécurité des modes actifs pour traverser les voies de service de Cote-de-Liesse
i ) Privilégier les transports Enjeux d'absence d'aménagements cyclables dans le secteur d'étude (incomplet, discontinus). Absence d'un réseau
1.4.5 Creer un ou des lien(s) cyclable(s) Est- _ collectifs et actifs complet attirant
Ouest via les anciennes voies ferrées du Cyclistes - L o o » _ i i i _
secteur Industriel de Ville de Mont-Royal Prioriser la sécurité, et le confort | Opportunité de rendre plus attractif le mode vélo dans I'ensemble du secteur d'étude, en séparant les cyclistes de la
des piétons et des cyclistes circulation routiére
Enjeux de barrieres physiques
1.4.6 Créer un lien cyclable Nord-Sud entre E’(;ll\l/;:t%lse;iejciir%nspmts Enjeux d'absence d'aménagements cyclables dans le secteur d'étude (incomplets, discontinus). Absence d'un
les secteurs de I'ancien hippodrome, Cote Cyclistes - M o o réseau complet attirant
Saint-Luc et Hampstead Prioriser la securité, et le confort Opportunité de rendre plus attractif le mode vélo dans I'ensemble du secteur d'étude
des piétons et des cyclistes
Enjeux de déplacements générés par les nouveaux développements
o Enjeux d'absence d'aménagements cyclables dans le secteur d'étude (incomplets, discontinus). Absence d'un
) ) Privilégier les transports réseau complet attirant
1.4.7 Créer un lien cyclable Est-Ouest le long collectifs et actifs
de la voie ferrée du CP (au sud du secteur Cyclistes - L o o Opportunité de rendre plus attractif le mode vélo dans I'ensemble du secteur d'étude et de raccorder les
d’étude) Prioriser la sécurité, et le confort | amgnagements vers les secteurs de I'Est
des piétons et des cyclistes » ) ) ) ) R o
Opportunité d'extraire les cyclistes de la circulation routiére (pour plus de sécurité)
o Enjeux d'absence d'aménagements cyclables dans le secteur d'étude (incomplets, discontinus). Absence d'un
1.4.8 * Créer un lien cyclable Est-Ouest le P”I‘lf"e%'er les trfansports réseau complet attirant
i & collectifs et actifs
Iong{ de I(?,\ioga feéree ?,u CN((jgu nord ?US int Cyclistes Oui par SL M o o Opportunité de rendre plus attractif le mode vélo dans I'ensemble du secteur d'étude et de raccorder les
secteur d'etude, dans larrondissement saint- Prioriser la sécurité, et le confort | aménagements
Laurent) des piétons et des cyclistes o ) ) _ _ . o
Opportunité d'extraire les cyclistes de la circulation routiére (pour plus de sécurité)




Axellntervention Mode(s) Planifié Terme ‘ Priorité Principe(s) directeur(s) Enjeux/contexte/opportunité
Enjeux d'absence d'aménagements cyclables dans le secteur d'étude (incomplets, discontinus). Absence d'un
Privilégier les transports réseau complet attirant
1.4.9 Créer un lien cyclable Est-Ouest dans Cyclistes ) M 1 collectifs et actif Opportunité de rendre plus attractif le mode vélo dans I'ensemble du secteur d'étude
'e secteur de fancien hippodrome Prioriser la sécurité, et le confort Enjeux de déplacements générés par les nouveaux développements
des piétons et des cyclistes I P 9 P PP
1.5 Etendre la portée du réseau cyclable
1.5.1* Crée'r des liens cyc!ables vers les Privilégier les transports
futures stations du REM via : rue Jean-Talon, collectifs et actifs
rue Graham, avenue Sainte-Croix, rue Cyclistes - C 1 o o
Bougainville, avenue Plymouth, chemin Prioriser la sécurite, et le confort
Lucerne des pietons et des cyclistes Enjeux de la part importante des déplacements automobiles
vilégier | Opportunité de transfert modal
1.5.2* Développer la Vélo-route entre Deux- P”I‘l" et%ler tes ir?nsports
1 ile- : collectifs et acti
II\/Iontggr?esl_ et IadV|IIe _deg/ﬂle I\,\/Illont Royal !e Cyclistes Oui par SL M > o .
long de la ligne de train Deux-Montagnes : Prioriser la sécurité, et le confort
lle Bigras jusqu’a la gare Canora des piétons et des cyclistes
1.6 Bonifier I'offre de service offerte liée a I'utilisation du vélo
Enjeux d'absence de systémes de partage dans le secteur d'étude (excepté dans le Triangle)
1.6.1* ** Implanter des stations BIXI Cyclistes Dans SL C 1 Pril\llilétg_;fier ![es ir?nsports Opportunité d'étendre le réseau BIXI a proximité des principaux poéles, jumelé a I'ajout d'aménagements cyclables
collectifs et actifs
Opportunités d’'implantation : station de métro De la Savane, station de métro Namur, secteur de I'ancien
hippodrome, sur le chemin Devonshire; dans Saint-Laurent
1.7 Bonifier les aménagements complémentaires a I'utilisation du vélo
1.7.1 Aménager des goulottgs pour V?Io sur Cyclistes 2018 M > Prlong?r la sécurité, et _Ie confort Enjeux d'attractivité de I'utilisation du vélo
les nouvelles passerelles enjambant I'A-520 des piétons et des cyclistes
1.8 Sécuriser les aménagements cyclables
1.8.1 Augmenter la visibilité des traverses Prioriser la sécurité. et le confort
cyclables par un marquage distinctif de Cyclistes - C 2 des piétons et des c clistes Enjeux d'attrait et de sécurisation des aménagements cyclables
longue durée (couleur verte) P y
Enjeux de partage de trottoirs étroits avec les piétons
] ) Privilégier les transports
1.8.2 Amépaggr et améliorer la sélcurltlé des . CDN collectifs et actifs
passages inférieurs de I'avenue Victoria et Cyclistes Victori C 1 o )
du boulevard Décarie (Victoria) Prioriser la sécurité, et le confort
des piétons et des cyclistes

2 Transport en commun




Axellntervention Mode(s) Planifié ‘ Terme ‘ Priorité Principe(s) directeur(s) Enjeux/contexte/opportunité
2.1 Améliorer I'expérience en transport collectif
2.1.1 Implanter des abribus le long des axes | Piétons o P . . N
structurants de transport en commun et aux Transport - M 2 Eé'sor'féetrofssffggéec’ eCt"ISeté:;)nfort Enjeux d'attractivité du TC
arréts les plus achalandés collectif P y
2.2 Déployer des mesures préférentielles pour bus
Enjeux d'enclavement et d'accessibilité restreinte vers le nord, le sud et I'ouest
2.2.1* Implanter des mesures préférentielles Peu de perméabilité/connectivité entre Cote Saint-Luc, Saint-Laurent et le secteur industriel Mont-Royal
pour bus sur le raccordement et le Transport Privilégier les transports Secteur morcelé par d'importantes barrieres physiques
prolongement du boulevard Cavendish (dans collec![[i)f 2025 M 1 coIIect%‘s ot actifs P P P physiq
le cadre du projet de prolongement Opportunité de favoriser la cohabitation des modes sur le nouveau lien
Cavendish s A . o . .
) Note : des feux chandelle sont planifiés dans Cote Saint-Luc, pour cing intersections le long de Cavendish, avec
remplacement des contrbleurs
Enjeux de cohabitation des modes sur Royalmount, de connexion limitée entre le métro et le bus, et d'accessibilité
restreinte au réseau d'autobus
, ex . Actuellement, aucune ligne d’autobus ne circule sur le trongon Est de Royalmount
2.2.2 Déployer des mesures préférentielles L
\ . Transport Privilégier les transports e . , L - P .
pour bus sur 'avenue Royalmount (suite au . - M 1 : - Opportunité d'ajouter une ligne d’autobus avec MPB pour les nouveaux besoins a venir : amélioration du service;
. - collectif collectifs et actifs : \ s . ,
projet de raccordement Cavendish) augmentation de I'attractivité du réseau d’autobus
Raccordement au nouveau lien Cavendish
Emprise disponible sur Royalmount, de part et d'autre de I'emprise actuelle, pour élargissement de l'avenue
Enjeux de connexion limitée entre le métro et I'autobus
Actuellement, aucune ligne d’autobus ne circule sur de la Savane
. i o Opportunité d'ajouter une ligne d’autobus avec MPB pour les nouveaux besoins a venir : amélioration du service;
2.2.3 Déployer des mesures préférentielles Transport Privilégier les transports . \ - S . ,
. - C 1 : - augmentation de I'attractivité du réseau d’autobus
pour bus sur la rue de la Savane collectif collectifs et actifs
Raccordement au nouveau lien Cavendish, a Royalmount, au métro De la Savane et prolongement vers Cote-des-
Neiges
Nouveaux aménagements cyclables prévus sur de la Savane, avec réduction des voies de circulation
2.2.4 Déployer des mesures préférentielles Enjeux de congestion routiére et d'efficacité du TC
[I‘)OUI’.bUS sur la rue Jean-Ta!on (sur le site de Transport Privilégier les transports Opportunité de mise en place de MPB pour les besoins actuels et futurs : amélioration du service; augmentation de
Fancien hippodrome et sur l'axe actuel Jean- collectif ) ¢ 1 collectifs et actifs I'attractivité du réseau d’autobus
Talon) et aux abords de la station Namur, de
part et d’autre, de I'axe Décarie Note : la STM étudie actuellement le déploiement de MPB sur la rue Jean-Talon entre Clanranald et Saint-Michel.
2.2.5 Supprimer le virage a droite dgpuig la Privilégier les transports
rue Jgan-Tann vers [e boulevard Décarie Transport collectifs et actifs Enjeux de mouvements problématiques sur Jean-Talon vers Décarie; Enjeux d’amplification des problématiques de
direction nord et le déplacer dans le collectif ) c 1 - . circulation suite au développement du site de I'ancien hippodrome;
prolongement de la rue des Jockeys, via _ Limiter la présence de la _ o _
Mountain Sights (en rapport avec les Automobiles circulation véhiculaire (sur tout Enjeux de cohabitation des modes (bus/automobiles)
interventions 6.1.3 et 6.1.4) le réseau local)
2.3 Bonifier le réseau d’autobus et favoriser 'implantation de nouvelles technologies




AxelIntervention Mode(s) Planifié ‘ Terme ‘ Priorité Principe(s) directeur(s) Enjeux/contexte/opportunité
Opportunité de répondre aux besoins en déplacements générés par le secteur d'étude (Triangle/ancien
. . . . L hippodrome/secteur industriel de Ville de Mont-Royal/projet Royalmount
2.3.1 Créer une ligne d’autobus électrique ou | Transport ) M 1 Privilégier les transports PP yalipro) y )
de véhicule autonome collectif collectifs et actifs Opportunité de modifier/prolonger une ligne du réseau existante
Opportunité de développer le secteur avec une vision de transport innovant
Enjeux de connexion limitée entre le métro et 'autobus, et d'accessibilité restreinte au réseau d'autobus
, . , Actuellement, une seule ligne d’autobus circule depuis le métro Namur vers I'ouest, avec des horaires réduits
2.3.2 Créer ou prolonger les lignes d’autobus
vers |'ouest de I'axe Décarie depuis les Transport ) c 1 Privilégier les transports Amélioration du service; augmentation de l'attractivité du réseau d'autobus
stations de métro Namur et De la Savane collectif collectifs et actifs o tunité d d t lien C dish et 5110 De la S .
vers 'ouest de I'axe Décarie pportunité de raccordement au nouveau lien Cavendish et au métro De la Savane;
Opportunité de modifier le parcours de la ligne 115 et d’analyser les lignes de Céte Saint-Luc, de Saint-Laurent et
de I'Ouest-de-I'ile
Enjeux de connexion limitée entre le métro et 'autobus, et d'accessibilité restreinte au réseau d'autobus
Actuellement, 25 % des déplacements produits par le secteur d'étude vers CDN (environ 1 100 déplacements)
2.3.3 Créer une ligne d’autobus vers le nord ) ] 0 ) ) ) )
de Cavendish (passant par I'ancien o Dix-huit pour cent (18 %) des déplacements produits se font en auto vers CDN (environ 800 déplacements)
hippodrome et le nouveau raccordement Transport - M 1 Privilégier les transports = 4 iré i i 4 . 4 iré
pp ‘ A ! collectif collectifs et actifs Egalement, 8% des déplacements attirés depuis CDN (environ 1400 déplacements); 5% des déplacements attirés
h) depuis le sud de Cbte-des- i i 4 -
\liler's Cavendis se font en auto depuis CDN (environ 900 déplacements);
eiges
Opportunité de désenclaver Saint-Laurent vers la station Namur et le secteur CDN;
Amélioration du service = augmentation de I'attractivité du réseau d’autobus
Enjeux de connexion limitée entre le métro et 'autobus et d'accessibilité restreinte au réseau d'autobus;
Actuellement, 9 % des déplacements produits par le secteur d'étude vers Saint-Laurent (environ 400 déplacements)
iﬁ%ﬁgrgs\;::;s“r?c:rg ?;;?gﬁgndgﬂul'as le Six pour cent (6 %) des déplacements produits se font en auto vers Saint-Laurent (environ 250 déplacements)
Savane (en passant par le nouveau I;ﬁgig?rt - M 1 E’cfjll\(é';%'se;![eascggnsports Egalement, 7 % des déplacements attirés depuis Saint-Laurent (environ 1 200 déplacements);
prolongement de I'axe Cavendish et son . . . . . . .
raccordement & Royalmount) Cing pour cent (5 %) des déplacements attirés se font en auto depuis Saint-Laurent (environ 900 déplacements)
Opportunité de désenclaver Cote-Saint-Luc vers la station De la Savane
Amélioration du service; augmentation de I'attractivité du réseau d’autobus
e ) Enjeux importants de part des déplacements en auto, malgré les aménagements TC en place (57% en auto en
2.3.5** Elaborer une connexion entre le Transport A Pouverture Privilégier les transports provenance de la zone, 27 % en TC en provenance; 72 % en auto vers la zone; 20 % en TC vers la zone);
réseau d’autobus et les futures stations du llectif du REM C 2 llectif i » ) ] o )
REM collecti u collectifs et actits Opportunités de connexion sur le réseau local : 124-Victoria (A-40) et 92-Jean-Talon (Canora) et d’autres lignes
venant de I'Ouest
2.4 Créer de nouveaux acces au métro
Enjeux du nombre de déplacements générés par le nouveau projet Royalmount
2.4.1 Créer un nouvel édicule a la station de | pistons Privilégier les transports Enjeux de travetsée des voie§ Qe Décarie pour les piétons en provenance du métro De la Savane (peu confortables,
métro De la Savane (pdle régional), a l'ouest ) M 1 collectifs et actifs longues traversées, peu conviviales)
de 'axe D?cane et idéalement raccordé a un I;ﬁgig?rt Prioriser la sécurité, et le confort | Enjeux de couverture de la station De la Savane réduite a I'ouest par I'absence d'un lien direct et I'éloignement de
terminus d'autobus des piétons et des cyclistes I'édicule
Note : a confirmer, selon les aménagements prévus dans le contexte du projet Royalmount




Axel/lntervention

Mode(s)
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Enjeux/contexte/opportunité

Planifié ‘

Privilégier les transports

Enjeux du nombre de déplacements générés par les nouveaux développements de I'ancien hippodrome et

2.4.2 Créer un nouvel édicule ou un acces a | Piétons lectfs et actif d'importants débits piétons actuellement sur les viaducs Jean-Talon et Des Jockeys
4 collectifs et actifs
la station de métro Namur (pdle local), a Transport - 2 o _ Enjeux de traverse des voies du boulevard Décarie pour les piétons en provenance du métro Namur (peu
I'ouest de I'axe Décarie collectif grlonggtr la setcgrlte, etl'let confort | confortable, longue traverse, peu conviviale) et de configuration autour du métro Namur (peu fonctionnelle)
es piétons et des cyclistes
Enjeux de positionnement des arréts d’autobus autour de I'édicule actuel de la station Namur
2.5 Développer un nouvel accés au réseau de train de banlieue
2.5.1 Créer une station de train de banlieue Enjeux du nombre de déplacements générés par les nouveaux développements de I'ancien hippodrome, et
de ligne Saint-Jéréme dans le secteur de Transport 3 Privilégier les transports d'importants débits piétons et véhiculaires actuellement sur les viaducs Jean-Talon et Des Jockeys
I'ancien hippodrome (limite ouest de collectif collectifs et actifs Opportunité d'offrir une alternative a l'utilisation de I'automobile pour les futurs résidents du secteur de I'ancien
l'autoroute Décarie) hippodrome
3 Systeme de transport partagé
3.1 Améliorer le service d’auto-partage
3.1.1 Etendre la couverture des véhicules en . Privilégier les transports Enjeux d'absence de systéme de partage dans le secteur d'étude (excepté dans le Triangle)
libre-service par I'entremise des pdles de Automobiles - 2 llectif i ) i ) R o R o L
mobilité collectifs et actits Opportunité d’étendre le réseau car2go a proximité des péles principaux en établissant des ententes
3.1.2 Etendre la couverture.des véhigules _ _ Privilégier les transports Enjeux d'absence de systeme de partage dans le secteur d'étude (excepté dans le Triangle)
d’auto-partage par I'entremise des poles de Automobiles Oui 2 llectifs et actif o ) . L o A o
mobilité collectits et actits Opportunité d’étendre le réseau Communauto a proximité des principaux pdles, en établissant des ententes
4 Stationnement et mobilité durable
4.1 Bonifier I'offre de mobilité partagée et développer I'intermodalité
. . —_ Piétons Enjeux de congestion dans le secteur d'étude
4.1.1* Aménager des pbles de mobilité sur le Privilégier les transports J 9
territoire pour favoriser le regroupement de Cyclistes Pour SL 1 collect%‘s ot actifs P Opportunité de proposer des alternatives a I'utilisation de I'auto-solo pour se rendre dans le secteur d'étude
I'offre de transport alternatif . _ . _ .
Automobiles Opportunité de proposer des alternatives pour limiter le stationnement des autos-solo
4.1.2* Augmenter I'offre d’auto-partage en - . o L
favorisant lntégration de places pour ces _ Limiter la présence de la Offre limitée des modes alternatifs & l'auto-solo
shicules et | it d | Automobiles - 1 circulation véhiculaire (sur tout ) ) ) )
vehicules et pour le covolturage dans les le réseau local) Enjeux de places de stationnement sur rue et de gestion du stationnement
nouveaux projets immobiliers
4.1.3" Développer une collaboration étroite o ) Enjeux de places de stationnement sur rue, de gestion du stationnement et de congestion
entre les sociétés de transport et les Limiter la présence de la » L ) » . )
entreprises, et possibilité de prévoir une Automobiles Pour SL 2 circulation véhiculaire (sur tout Opportunité de s’inspirer des actions du comité de transport du Technoparc Montréal (en collaboration avec MOBA,
réglementation imposant I'élaboration d’'un le réseau local) les représentant d’entreprise, la STM, la Ville de Montréal) qui s’assure que les services de transport collectif
plan de gestion des entreprises répondent adéquatement aux besoins de ses travailleurs
4.2 Intégrer les nouvelles technologies
4.2.1* Poursuivre I'installation de bornes de bil Pour CDN- Opportunité de développer le secteur avec une vision de transport innovant
- o 8 h Automobiles 2 -
recharge pour véhicules électriques NDG et SL Note : cette intervention rentre dans la Politique d’électrification de la Ville de Montréal 2016-2020




Axellntervention

Mode(s)

Principe(s) directeur(s)

Enjeux/contexte/opportunité

4.2.2 Implanter les nouvelles technologies :
* Bornes arrét-minute

» Systéme de détection de I'occupation des
places de stationnement

« Jalonnement dynamique

Automobiles

Planifié ‘ Terme ‘ Priorité

Privilégier les transports
collectifs et actifs

Limiter la présence de la
circulation véhiculaire (sur tout
le réseau local)

Enjeux de gestion des espaces de stationnement. Nombreux stationnements hors-rue avec saturation des places de
stationnement sur rue

4.3 Bonifier I'offre en stationnement pour les vélos

4.3.1* Implanter des stationnements vélos
aux abords des générateurs de

Privilégier les transports
collectifs et actifs

Enjeux d'absence de supports a vélo dans la zone d'étude et de convivialité pour les modes actifs

" . L Cyclistes
geplacemeqts et fogrryr des supports a vélo Prioriser la sécurité, et le confort | L'ajout de mobilier dédié augmente l'attractivité du mode vélo en couvrant un besoin en espace de stationnement
a des endroits stratégiques des piétons et cyclistes
Privilégier les transports . . . N e
4.3.2 Augmenter le ratio minimum en collectifs et actifs Enjeux de faible présence de supports a vélo dans la zone d'étude
stationnements vélos dans la réglementation | Cyclistes L'ajout de mobilier dédié augmente l'attractivité du mode vélo, en couvrant un besoin en espace de stationnement.

d’'urbanisme

Prioriser la sécurité, et le confort
des piétons et cyclistes

En proposant des stationnements vélo dans les résidences, un transfert modal peut étre envisagé

4.4 Revoir et réglementer I'offre en stationnement véhiculaire

4.4.1* Mutualiser les stationnements des

Privilégier les transports
collectifs et actifs

gr:elr}ds commerces avec d’autres besoins Automobiles Limiter la présence de la
(résidentiel/employés/navetteurs) circulation véhiculaire (sur tout
le réseau local) Enjeux de gestion des espaces de stationnement (forte disparité de I'occupation des places). Nombreux
stationnements hors-rue, avec saturation des places de stationnement sur rue
. . Privilégier les transports De nombreux flots de chaleur
4.4.2 Implanter des systémes de tarification collectifs et actifs
ou de contréle de I'utilisation des places sur Automobiles o i
rue de courte durée, lors de présence de Limiter la présence de la
commerces de proximité circulation véhiculaire (sur tout
le réseau local)
4.4.3* Favoriser le stationnement hors-rue _ Privilégier les transports Enjeux d'espaces pour les places de stationnement sur rue
intérieur (souterrain ou étagé) dans le cas Automobiles llectif ifs- .
des nouvelles constructions collectits et actifs; De nombreux flots de chaleur
. - Limiter la présence de la
4.4.4 Integrer des places pour visiteurs aux Automobiles circulation véhiculaire (sur tout Enjeux d'espaces de stationnement sur rue
développements résidentiels . ! P
le réseau local)
4.4.5 Int.egrer des gebargaderes aux abords Automobiles PerlIegler les transports Opportunité d'encourager l'utilisation du métro
des stations de métro (dépose-minute) collectifs et actifs
] ) ) Piétons Prioriser la sécurité. et le confort | Enjeux de manque de canopée sur 'ensemble du secteur d'étude
4.4.6 Verdir les stationnements extérieurs ) des pié lis R
Automobiles es pietons et cyclistes De nombreux flots de chaleur

5 Circulation véhiculaire

5.1 Créer de nouveaux franchissements




Axe/Intervention Mode(s) Planifié ‘ Terme ‘ Priorité Principe(s) directeur(s) Enjeux/contexte/opportunité
) ) Enjeux d’enclavement par la présence des voies ferrées
5.1.1* Prolonger le boulevard Cavendish Automobiles 2025 M 1 -
Enjeux d’absence de franchissements Nord-Sud et Est-Ouest
y Privilégier les transports
I | o Pietons collectifs et actifs
jSU.SlC.‘i’I;r;orEgePraer\érue Jean-Louis-Levesque Cyclistes - Cc 1 Limiter la présence de la Enjeux de continuité des axes routiers et de traversée de I'A-15 pour le réseau local et les modes actifs
Automobiles circulation véhiculaire (sur tout
le réseau local)
. Privilégier les transports . . . L L
613 Prol | dos Jockovs . Piétons collectifs et actifs Enjeux de mouvements véhiculaires problematiques, de Jean-Talon vers Décarie
.1.3 Prolonger la rue des Jockeys jusqu’a . ) o ] . N . . .
Iavenue Mountain Sights Cyclistes C 1 Limiter la prgsgnce_de la Enjeux de cohabitation des modes (autobus/automobiles) au niveau du métro Namur
Automobiles circulation vehiculaire (sur tout | Epjeux de continuité des axes routiers
le réseau local)
5.1.4 Supprimer le virage a droite dgpui§ la Privilégier les transports
rue Jean-Talon vers le boulevard Décarie Transport collectifs et actifs Enjeux de mouvements problématiques sur Jean-Talon vers Décarie; Enjeux d’amplification des problématiques de
direction Nord et le déplacer dansle collectif . c 1 . ) circulation suite au développement du site de I'ancien hippodrome
prolongement de la rue des Jockeys, via . Limiter la présence de la . o .
Mountain Sights (en rapport avec les Automobiles circulation véhiculaire (sur tout Enjeux de cohabitation des modes (autobus/automobiles)
interventions 3.2.5 et 6.1.3) le réseau local)
5.2 Revoir 'organisation des mouvements véhiculaires
5.2.1 Eliminer les entrecroisements sur Cote-
de-Liesse, au niveau de l'entrée de I'A-40 . Limiter la présence de la Enjeux d'entrecroisement camions/autos, autos/autos
Ouest : implanter un feu de circulation pour Automobiles - L 1 circulation véhiculaire (sur tout ] ) )
alterner les débits provenant de Cote-de- le réseau local) Nombreux accidents en tron¢on au niveau de I'entrecroisement
Liesse et de I'A-40 Ouest
5.2.2 Eliminer I'entrecroisement a partir de la
bretelle de sortie de I'autoroute Décarie, en
direction nord (rue Jean-Talon) :
« Etudier la possibilité de déplacer la bretelle
de sortie de 'autoroute Décarie au niveau . Limiter a présence de 1a Enjeux d'entrecroisement au niveau de la sortie de I'A-15. Refoulement sur le boulevard Décarie et refoulement sur
de la rue Vézina Automobiles - M 1 circulation véhiculaire (sur tout 'A-15
- T, le réseau local)
e Etudier la possibilité d'implanter des feux
de circulation en amont de la rue Jean-
Talon, pour alterner les débits du
boulevard Décarie (voie de service) et
ceux de la bretelle de sortie de I'A-15 Nord
6 Livraison et camionnage
6.1 Gérer les livraisons
Limiter la présence de la Limiter le transit des camions
6.1.1 Créer un centre de livraison : transfert . circulation véhiculaire Enjeux de sécurité et de cohabitation avec les camions
des marchandises des gros camions vers Camions - C 2

des plus petits véhicules (électriques)

Limiter toute circulation de
transit, par une gestion
appropriée du réseau routier

Opportunité de développer le secteur avec une vision de transport innovant

Enjeux d’amélioration du confort des déplacements des modes actifs




Axellntervention Mode(s) Planifié ‘ Terme ‘ Priorité Principe(s) directeur(s) Enjeux/contexte/opportunité
6.1.2 Instaurer des livraisons avec des Enjeux de sécurité et de cohabitation avec les camions
camions de taille limitée et/ou avec des ) Limiter la présence de la » ] » :
camions électriques Camions - C 2 circulation véhiculaire Opportunité de développer le secteur avec une vision de transport innovant
Enjeux d’amélioration du confort des déplacements des modes actifs
6.2 Réduire le réseau de camionnage
Limiter la présence de la
6.2.1 Interdire le camionnage en transit dans circulation véhiculaire; Limiter
les secteurs de I'ancien hippodrome et du Camions - C 1 toute circulation de transit par Enjeux de transit de camions et de cohabitation des modes dans le Triangle
Triangle une gestion appropriée du
réseau routier

Légende : C = Court terme (5 ans); M = Moyen terme (5-10 ans); L = Long terme (+10 ans); * = Prévu dans le PLD Saint-Laurent; ** = Prévu dans le projet Royalmount













