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LOINTRODUCTION

Etude d ‘opportunité pour le secteur ouest
de I'fle de Montréal (A-440))

L1 LA REQUETE DES MUNICIPALITES 1.2 LE QUESTIONNEMENT ET L’APPROCHE DU

MINISTERE

1.3 LES OUTILS DE PLANIFICATION

Les Municipalités de Pierrefonds, Kirkland, Beaconsficld,
Baic-d" Urfé¢ et Sainte-Annc-de-Bellevue voicnt leur qualité
de vic et leur croissance  freindes par des scctcurs
résidenticls de plus en plus enclavés, I'absence d’unc
bonne desserte routidre, des problémes de congestion ainsi
qu’unc faiblc offrc en transport cn commun pour desscrvir
Ies secteurs d’emplois. 1.a Municipalité de Picrrefonds cst
de plus dircctement confrontée A des limitations séricuscs 2
son développement urbain.

Force cst de constater que Pabsence de misce 3 jour du
schéma d’aménagement de la Communauté urbaine de
Montréal depuis 1986 n’a pas permis de mettre cn lumidre
I'évolution majeure du développement de I'ouest ct des
problématiques urbaines qui en découlent. Des dtudes
sectoriclles ont cependant ¢ poursuivies au sein de la
CUM et au ministere dans le domaine du réscay routicr
afin d’avoir une lecture globale du territoire de I'ile,
permetiant entre autres la production d'une cartc du réscau
routicr hicrarchis¢ du territoire de la Communauté (2000) 3
laquelic souscrivent généralement lcs municipalités.

Le ministére a confirmé aux intervenants son intention de
conscrver 'emprise de la future autoroute A-440, méme si
Ic récent Plan de Transport dc la Région de Montréal
(2000) n’identific pas dans un horizon dc planification (10
ans) sa réalisation. [.a problématique de I'autoroute dans le
secteur ouest de 'ile cf celic du contournement de la région
métropolitaine demeurent entieres et les études devront s¢
poursuivie 3 ¢e chapitre.  Celles-ci ne devraient éure
réévaluces qu'au-dela d'unc nouvelle planification du Plan
Les Municipalités de Pierrefonds et Kirkland ont mis dc dc Transpor de la région de Montréal. soit vers 2010,

Pavant, il y a quclques années ddja. Iidéc d’utiliscr unc

Municonsult

partic de I'emprise de la future autoroute A-440 afin de
permetire des  mouvements  de circulation entre  Jo
boulevard Gouin ¢t "autoroute A-40. Iijles ont soumis unc
requéte d’éude technique de cette proposition au ministere.
Elles souhaitent done rapidement des actions.

Aussi. Ic ministere a-t-il ¢¢ réeeptif A la requéte du milicu
¢t a enclenché une étude d’opportunit¢ ¢n demandant aux
Municipalités de collaborer ¢t participer au financement de
I'étude.  Pour bien saisir la probi¢matique de ce grand
secteur. celle-ci a été élargic aux Municipalités de Sainte-
Annc-de-Bellevue, Baic-d’Urf¢ ¢t Beaconsficld qui font
¢galement. chacune sur leur territoire, face 3 I'unc ou
I'autre des problématiques de desscrte ou de congestion
routicre ct de leurs cffets, 1 os Municipalités environnantes
de Scnneville, Pointe-Claire, Tle Bizard o Dollard-dcs-
Ormcaux, sans participer a 1'éude aclivement ont tout de
méme ¢été informées de ces objectifs.

De ces liens déja discutés, I’étude par des simulations, des
comptages et des analyses vient confirmer encore une fois
leur nécessité.

1.4 LES BUTS DE L’ETUDE

L’excreice tient du plan dirccteur de transport et de
circulation pour le secteur ouest de 'le. S’y ajoute une
préoccupation  Ués  manifeste du MTQ de voir s’y
généraliser pour I'avenir des principes de planification dy
«new  urbanism», favorisant unc hiérarchisation des
réscaux qui ticnnc davantage compte du miliey humain
(cadre ct qualité de vie), cnvironnemental ¢t du transport ¢n
commun. C’est dans cet esprit qu’a €1¢ entreprise I'étude,

L’exercice expose Pévolution du développement de ce
secteur de I'fle, son organisation {crritoriale (sccteurs
résidenticls en forte croissance, pélc d’emplois, grandes
infrastructurcs). ainsi Que celle du réscau routicr of du
transport ¢n commun

L’exercice met en lumidre les cffets du manque de vision
intégrée des activités ot des besoins en desserte routivre du
territoire  d’étude conduisant  aujourd’hui 3 des
engorgements, des cnclaves résidenticlles ct des secteurs
d’emplois sans véritable desserte de transport en commun,

v
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1.’étude vise donc plusicurs buts :

« aprés unc ¢lude globale de 1'évolution du dévcloppement
dans Ie sccteur ouest ¢t 'analyse de solutions, il importe
d’évaluer la pertinence ct les opportunités qu’offrirait
I"utilisation de Pemprise de la section de autoroute A-
440, cntre ¢ boulevard Gouin ct 'autoroute A-40. Unc
comparaison cntre une utilisation temporaire du corridor
(cx. boulevard urbain ¢t voics de scrvice) ct dautres
alternatives satisfaisant les besoins des Municipalités est
clfcctude:

« I'approche de solutions intégrées que demandait e
ministere conduit 2 débattre du prolongement de 1'axc 440

jusqu’a P'autoroute A-20 traversant le territoire de la ville

de Beaconsficld. Ce dernier trongon permct de rejoindre,
outre Pautoroute A-20. fa ligne dc train de banlicuc de
Rigaud cc qui cst unc variable res  importante  dans
"organisation dcs déplacements dans ce secteur de I'ile de
Montréal;

« démontrer les besoins en liens routicrs ¢t cn transport ¢n
commun,

+ planifier unc formc de développement  urbain
décourageant 1'utilisation systématique de 1I’automobile:
I'étudc nc planific pas le développement  pour les
municipalités, cette responsabilité leur incombe, cependant
clle met on lumitre certains constats de I'organisation du
développement actucl démontrant des lacuncs a cc chapitre
¢l fait ressortir des probiématiques que ccla entraine a
Péehelle du secteur avant d’occasionner des problemes
plus régionaux.

1.5 ”ORGANISATION DE L’ETUDE

1.’étude positionnc le sccteur d’¢lude dans I’cnvironnement
régional, dresse lc portrait de la situation actuclle ¢t
prévisionnelle de Porganisation du territoire, identific les
problématiques urbaines et de circulation. Des études dc
circulation ¢t des comptages énoncent les constats de la
situation actuelle auxquels s’agjoutcront Ies simulations des
prévisions de dévcloppements résidenticls et économiquces
discutées avee chacunce des Municipalités.

Des principes directeurs  d'intervention ainsi que des
scénarios d’aménagement ont été élaborés pour cadrer Ies
pistes de solutions. Ces dernicrs ont €€ simulés ct cstim€s
budgétairement.  Le dossier conclut sur des constats et
recommandations tout cn mesurant Jes impacts tant locaux
quc régionaux.

Un ensemble de fiches descriptives. des détails de
simulations ainsi qu’un cxcrcice de coiits s¢ retrouvent en
anncxe.

1.6 LES RESSOURCES

En plus des rencontres régulieres de travail avec le
ministere des Transports ¢t les Municipalités mandataires,
la réalisation de ce dossicr a donné licu 3 de nombreux
échanges avec des intervenants privilégiés du milicu :

Ville de Pointe-Claire

Vilie dc Saint-Raphaél-de-1'lle-Bizard
Village de Senneville

Ville de Dollard-des-Ormeaux
Ministere de I'Environnement

Agence métropolitaine de transport
Canadicn Pacifique

Canadicn National

Transport Canada

Vélo-Québec

Université McGill, College McDonald
Conscil de Développement des Affaires du West Island.

Municonsult
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4.2 ORIGINE ET DESTINATIONS DES DEPLACEMENTS
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figure 4.1 - Déplacements originant de la zone, tous motifs, 24 heures
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I’analyse des origines et destinations des déplacements
permet  de  comprendre les grands mouvements de
population qui ont licu quotidiennement sur le territoire
d’étude. I.’enquéte Origine-Destination 1998 renscigne sur
les habitudes actuelles des citoyens de I’ouest de I'ile de
Montréal.  Les résultats des traitements des données de
cette enquéte sont illustrés dans les pages qui suivent.

Divers traitements ont ét€ réalisés dans le but de discerner
les grandes tendances :

* période de 24 h, tous molifs;

¢ période de 24 h, motif travail;

¢ période de 24 h, motif magasinage:

¢ période de pointe du matin, tous motifs;
e période de pointe du matin, motif travail.

Parmi tous les déplacements de tous motifs (24 heures)
ayant leur origine dans la zone d'élude, 38 % ne quittent
pas cetle zone. Deux destinations sont foricment
sollicitéces : Ic reste de I'fle de Montréal, soit tout ce qui csl
a I'cst de Ville Saint-Laurent, avec 24 % et Pointe-Claire
avee 15 %. Viennent ensuite Saint-I.aurent et Dollard-des-
Ormeaux, 4 6 % chacune et les autres destinations, avee
moins de 5 % (figure 4.1).

Municonsult CIMVA
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Ftude d’opportunité pour le secteur ouest 4.2 ORIGINE ET DESTINATIONS DES DEP LACEMENTS
de I'ile de Montréal (A-440)

[e sccteur d’étude contribuc pour 48 % des déplacements 2

3% destination de la zonc d’¢tude.  On notc quc les deux
Rive-Nord/Laval régions sollicitées cn sortic perdent de I'importance dans le
mouvement d’entrée par rapport a celui de sortic @ I'ile de
AN /— , Montréal ne fournit que 12 % des déplaccments a
) ROXRORO S destination dc la zonc d’éude et Pointe-Claire. 7 %.
ANT IRIREN D’autre part. des provenances de Ioucst (Vaudreuil) et de
2% Dollard-des-Ormeaux prennent de I'importance, avee 8 %
St-Laurent % ct 11 % respectivement (figurc 4.2),
\{
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figure 4.2 Déplacements se destinant dans la zone, tous motifs, 24 heures

Municonsult CIMA

4.0 TRANSPORT ET CIRCULATION I 49



Etude d’opportunité pour le secteur ouest

4.2 ORIGINE ET DESTINATIONS DES DEPLACEMENTS

de I'ile de Montréal (A-440)
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I.a destination privilégiée pour lc motif travail demeure la
méme que lorsqu’on considere les déplacements sur 24 h,
soit I'ilc dc Montréal avec 45 %. En d’autrcs mots. pres de
la moiti¢ des travailicurs qui quitient leur domicile le matin
s¢ dirigent vers Montréal.  La proportion sc dirigcant vers
Fest de la zonc d'étude s’éleve 2 85 %. En cffet, un
pourcentage relativement élevé de travailleurs sc destinent
3 Saint-Taurcnt (14 %) en pointc du matin, dc méme qu’a
Pointe-Claire (12 %) et Dorval (7 %) (figurc 4.9).
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4.2 ORIGINE ET DESTINATIONS DES DEPLACEMENTS

de I'ile de Montréal (A-440)
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figure 4.10 - Déplacements se destinant dans la zone, motifs travail, matin
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Contraircment 2 la tendance observée sur 24 h, les
déplacements  internes ne sont plus les plus  grands
productcurs de déplacements « travail » 2 destination la
zone d'¢tude. L'ile de Montréal contribuc pour 26 % des
déplacements alors que les déplacements internes comptent
pour 25 %. La contribution des autres villes ou régions
demeure semblable. Ceci porte a croire que les emplois qui
nc débuicnt pas en matinée sont occupés en plus grandc
proportion par des résidants de la zonc d’éude (figure
4.10).
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